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schneller, immer
schneller» heisst die Devise
in der Verkehrspolitik. Der
Wiener Verkehrsexperte Her-
mann Knoflacher diagnosti-
ziert den Zwang zu mehr Tem-
po als Sucht, die in die Irre
fithrt — gerade auch im Hin-
blick auf die Verkehrspolitik
der EG.

«Immer

Hochparterre: Eine [hrer The-
sen, Herr Knoflacher, lautet, dass
die hoheren Geschwindigkeiten
im Verkehr gar keinen Zeitge-
winn gebracht hitten.
Hermann Knofiacher: Das ist
keine These, das ist belegbare
Empirie.

Es scheint, dass der Mensch pro
Tag eine bestimmte, konstante
Zeitspanne fiir Mobilitit aufwen-
det. Wenn wir nun nur schneller
fahren, bewirkt das einfach eine
Erweiterung der Fahrdistanzen.
Das heisst: Wir fahren nicht mehr
von A bis B, sondern eben nach C
weiter.

Fir kleine Linder wie die

Schweiz oder Osterreich ist diese
Entwicklung besonders proble-
matisch, weil die Reiseziele fiir
Freizeit, Urlaub, aber auch fiirs
Einkaufen immer hiufiger im
Ausland liegen.
HP: Trotzdem heisst das Motto
aber immer noch: Mehr Tempo.
M.K.: Das stimmt nicht mehr
tiberall. In den Stidten zum Bei-
spiel ist die Entwicklung durch-
aus gegenldufig, weil man dort
erkannt hat, dass hohe Geschwin-
digkeiten weder zur Verbesse-
rung der Lebensqualitit beigetra-
gen noch der Wirtschaft etwas ge-
bracht haben. Man versucht ver-
mehrt wieder, die Zeit — und da-
mit auch die Menschen und das
Geld — in den Siedlungen zu hal-
ten.

In den tibergeordneten Struk-
turen wird jedoch nach wie vor
kleinsten Zeitgewinnen nachge-
hetzt.

He: Und in diesen iibergeordne-
ten Strukturen wie der EG
kommt auch der Druck fiir neue
Grossprojekte. Sehen Sie hier
Ansatzpunkte fiir eine Gegen-
strategie?

H.K.: Die Voraussetzung einer
solchen «Strategie fiir mehr Qua-

litdt» wire, dass wir uns nicht l4n- 3

ger von scheinbar Faktischem
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tauschen lassen, das gar nicht fak-
tisch ist. Die Menschheit hat sich
ja auch lange davon tduschen las-
sen, dass die Sonne im Osten auf-
und im Westen untergeht, ob-
wohl es ja die Erde ist, die rotiert.
Ahnlich verhilt es sich, wenn wir
glauben, der Mensch beherrsche
technische Systeme — und dabei
miissen wir feststellen, dass sie
ihn beherrschen.

So verlieren wir auch die Kon-
trolle tiber die Geschwindigkeit,
sobald sie jenen Bereich iiber-
steigt, den wir evolutionir im
Griff haben.

Hier sind eben auch Werte im

Spiel: Schnelligkeit ist in unserer
Gesellschaft ein positiver Wert:
Wer schnell war, war ein guter
Jéager, konnte gut Gefahren ent-
rinnen, war als Meldeldufer wich-
tig. Das alles sitzt tief in uns.
HP: Wenn Sie den Begriff «ge-
miitliche Gesellschaft» brauchen,
meinen Sie dann eine Gesell-
schaft, die sich im Fuss- oder
Fahrradtempo fortbewegt?

Der Wiener Verkehrs-
experte Hermann Knofia-
cher: «Wir machen
«Machbarkeitsstudien,
ohne uns zu fragen, ob
iiberhaupt etwas ge-
macht werden muss.»

H.K.: Ich habe diesen Begriff ge-
nommen, ihn der heutigen Ge-
sellschaft gegeniibergestellt —
und einfach ein bisschen logisch
gedacht: Eine Gesellschaft, die so
viel Zeit spart, miisste eigentlich
massenhaft Zeit haben fiir andere
Dinge. Und' Leute, die Zeit ha-
ben, gelten als gemiitliche Leute.
So miissten wir doch eigentlich
auf dem Weg zur gemiitlichen
Gesellschaft sein. Wer diesen an
sich logischen Zusammenhang
herstellt, wird hochstens beli-
chelt: Zu offensichtlich haben wir
alle miterlebt, dass genau das Ge-
genteil geschehen ist. Die Ge-
schwindigkeit ist zwar gestiegen —
Zeitist aber keine tibriggeblieben.
HP: Bei konkreten Projekten wie
einer Alpentransversale sind
nicht solche Uberlegungen ge-
fragt, sondern friiher oder spiter
stellt sich die Ja-Nein-Frage.

H.K.: Das ist so, weil die Diskus-
sion auf einem zu tiefen Niveau
stattfindet. Wir machen «Mach-
barkeitsstudien» — ohne uns zu

fragen, ob etwas tiberhaupt ge-
macht werden muss. Es geht um
Projekte, nicht um Grundsitze,
weil die Projekte leicht fassbar
und von denen, die sie betreiben,
besser beherrschbar sind. Zum
Beispiel Alpentransit: Eine be-
trachtliche Menge Verkehr wire
vermeidbar, wenn die Transpor-
te nicht durch politische Mass-
nahmen wirtschaftlich interes-
sant gemacht wiirden, obwohl sie
unnotig, ja schadlich sind.

HP: Kommen Experten mit einer
so grundsitzlich kritischen Mei-
nung iiberhaupt zum Zug?

M. K.: Es ist schwierig, konstruktiv
etwas zu tun. Gefragt ist nur, wer
die offizielle Meinung stiitzt, wer
davon abweicht, wird gar nicht
beigezogen. So werden andere
Losungen ausgeschlossen — es sei
denn, die Nein-Reaktion der Be-
volkerung erzwinge sie. So haben
die Ziircher zweimal ein unterir-
disches Bahnsystem in der Innen-
stadt abgelehnt, das Autobahn-Y
besteht noch nicht, und trotzdem
verfiigt Ziirich tber einen vor-
bildlichen 6ffentlichen Verkehr.
HP: Dann sehen Sie also nicht nur
schwarz?

M.K.: Nein, durchaus nicht.
Wenn alles stimmen wiirde, was
zugunsten der herrschenden
Verkehrspolitik  gesagt  wird,
miissten die zahlreichen Fussgin-
gerzonen in den Stidten ldngst
Armenhduser sein.

Als alter, wenn auch unbeque-
mer Praktiker weiss ich, dass die
Operation eines stichtigen Orga-
nismus eine unangenehme Sache
ist. Wenn er aber von seiner Sucht
— in unserem Fall der Geschwin-
digkeitssucht — gesundet, erleben
die Betroffenen das als eine sehr
gliickliche Entwicklung. PS

Unser Gesprdachs-
partner

Professor Dipl. Ing. Dr.
Hermann Knoflacher

leitet in Wien das Institut fiir Stras-
senbau und Verkehrswesen an der
Technischen Universitit. Er hat zu-
dem  Gesamtverkehrskonzepte  fiir
verschiedene 0Osterreichische Stédte
(u.a. Inmsbruck, Wels, Klosterneu-
burg) gemacht und mehrere Publika-

tionen verdffentlicht.
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