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Visp ist
aufgegleist

Text: Werner Huber
Fotos: Ruedi Walti

Die Eré¢ffnung des Létschberg-Basistunnels machte Visp zum Vollknoten
im Schweizer Eisenbahnnetz. Der Bahnhof von Steinmann & Schmid Ar-
chitekten hat das Antlitz des Stadtchens verdndert; die Gemeinde hofft,
dass dank dem Tunnel mehr Leute nach Visp ziehen werden.

¢ «(Heisse Marroni, Marroni ganz heiss», schallt es
uber den Visper Bahnhofplatz. Die Worte verhallen meist
ungehort; der Nabel der Welt ist anderswo. Doch dann,
zur vollen Stunde, spuckt der Bahnhof einen kaum abreis-
senden Strom von Leuten aus, bepackt mit Koffern, Skiern
und Snowboards. Zwei Stunden sind vergangen, seit die
einen in Basel, die anderen in Zirich in den Zug gestie-
gen sind. Vor einer Stunde waren die Berner abgefahren
und gerade mal eine Viertelstunde ist es her, seit der Zug
in Frutigen in den Tunnel brauste. Der Lotschberg-Basis-
tunnel hat den Bahnverkehr zwischen der (Usserschwyz)
und dem Wallis umgekrempelt. Seit dem 9. Dezember gibt
Visp als Vollknoten den Fahrplantakt an, spielt in der glei-
chen Liga wie Bern, Basel oder Ziirich.
Zum Fahrplanwechsel ist auch der neue Bahnhof fertig ge-
worden, ein Gemeinschaftswerk der SBB, der Matterhorn
Gotthard Bahn (MGBahn) und der Gemeinde Visp. Das
uber 100 Meter lange Aufnahmegebaude beherrscht den
Bahnhofplatz, auf dem unter einem silbernen Betondach
die Postautos warten. Eine tiber 400 Meter lange Beton-
wand trennt den Bahndamm von der Ebene. Oben liegen
die Gleise mit sieben Perronkanten, an denen die SBB und
die MGBahn auf gleicher Héhe verkehren. Die zentrale Un-
terfihrung garantiert rasches Umsteigen.
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1999, bevor Visp als Vollknoten vorgesehen war, veranstal-
teten die SBB, die damalige Brig-Visp-Zermatt-Bahn (BVZ)
und die Gemeinde einen Studienauftrag fir den Neubau
des Bahnhofs. Die alte Anlage mit drei SBB-Gleisen und
der Station der Schmalspurbahn auf dem Vorplatz gentigte
nicht mehr. Die Gleise beider Bahnen sollten auf der Hoéhe
der SBB-Gleise in den Bahnhof gefiihrt, die Perronanlage
auf funf Gleise ausgebaut werden. Das Aufnahmegebéude
war neu zu bauen, der Bahnhofplatz — mit Haltemdoglich-
keit fur drei Postautos — umzugestalten, das bestehende
Parkhaus zu erweitern. Steinmann & Schmid Architekten
gewannen (Portrait in HP 3/2004). Sie setzten das Bahnhofge-
baude an die Kante des Gleisfelds und leiteten den Vor-
platz direkt in die Personenunterfithrung. Das Aufnahme-
gebaude von 1915 und eine Remise der BVZ waren zum
Abbruch, eine Shedhalle zum Umbau vorgesehen.

2002 beschlossen die SBB, anstelle des Oberwalliser Haupt-
orts Brig das benachbarte Visp zum Vollknoten auszubau-
en. Nur so liess sich die Reisezeit zwischen dem Wallis und
Bern auf unter eine Stunde driicken, wie es das Fahrplan-
konzept verlangte. Die Architekten mussten ihr Projekt
um einen Zwischenperron erweitern und vor dem Bahn-
hof Platz fur 14 Postautos schaffen — mit einschneidenden
Folgen fir Visp. Die nahe liegende Losung, den Bahnhof
nach Norden zu erweitern, scheiterte an der Gleisgeome-
trie. Also rickte er gegen die Stadt. Die Shedhalle war
nicht zu retten und auch das Hotel (Touring) und weite-
re Wohn- und Geschaftshéauser fielen dem Vollknoten zum
Opfer — insgesamt fast ein Dutzend Gebaude.

Ebene Flachen, scharfe Kanten

Wer aus dem Bahnhof tritt, merkt zunachst nicht, wie
grundlegend der Stadtplan neu gezeichnet wurde. Einzig
das UBS-Gebéude, das den Ankommenden seine Brand-
mauer entgegenhalt, steht ungelenk in der Gegend. Prazis
definierte Volumen, klare Flachen und die Beschrankung
auf wenige Elemente sind typisch fir die Architektur von
Steinmann & Schmid. Dieses Repertoire setzten sie auch

Neugestaltung Bahnhof Visp, 2007

Projektbereich Hochbau

--> Bauherrschaft: Gemeinde Visp; SBB
Immobilien, Bern; Matterhorn Gott-
hard Bahn; Die Schweizerische Post,
Regionalzentrum Wallis

--> Gesamtprojektleitung: Techdata, Bern

--> Generalplaner: Projektierungsgrup-
pe Personenbahnhof Visp, Steinmann
& Schmid Architekten, Basel (Lei-
tung); Teysseire & Candolfi Ingenieure,
Visp; WGG Schnetzer Puskas Inge-
nieure, Basel; BIAG Beratende Inge-
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in Visp ein. Fast massstabslos sitzt das in dunkles Glas nieure, Visp; Weber + Brénnimann

Landschaftsarchitekten, Bern; Eicher +

gehtillte Bahnhofsgebdude am Platz. Ein Rauchquarz stand

Pate. Erst auf den zweiten Blick entdeckt man, dass die Pauli, Energie- und Geb&dudetechnik,
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Glaser leicht gegeneinander gekippt sind und - falls das
Licht mitspielt — die Fassade zum Tanzen bringen. Noch
sind die Obergeschosse nicht ausgebaut, weshalb das Ge-
baude an triibben Tagen und im Winter, wenn die Sonne
friith verschwindet, zum dunklen Block wird. Das soll sich
andern, sobald das Haus belebt ist und das Licht in den
Raumen den Blick ins Innere ermdglicht.

Das Herzstiick des Bahnhofs ist die breite Unterfihrung.
Die Architektur ist auf farblich voneinander abgesetzte
Flachen reduziert, die Technik unsichtbar eingebaut. Al-
lerdings hangt die Decke tief, etwas mehr Luft hatte dem
Raum gut getan — und die Abfahrtsanzeiger hatte man
besser sichtbar platzieren kénnen. So frei von Bindungen,
wie es die Tabula rasa erwarten liesse, waren die Pla-
ner eben nicht: Oben bestimmte die Gleisgeometrie die
Lage und die Héhenkote der Perrons, unten definierte der
zu erhaltende Nordarm der alten die Achse der neuen =

1 Endliih im gleichen Bahnhof: SBB und
Matterhorn Gotthard Bahn teilen sich die
sieben Gleise an vier Perrons.

2-3 Die Topografie ausgeniitzt: Die Unter-
fiihrung miindet ebenerdig auf den Bahn-
hofplatz und verbindet Visp Siid und Nord.
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Bern; Salzmann Elektrotechnik, Visp;
Lauber IWISA, Naters; Emmer Pfen-
ninger Partner, Miinchenstein; Felice
Dittli Lichtplanung, Luzern; Lengs-
feld Designkonzepte, Basel

--> Ausfiihrung: Frutiger Generalunter-
nehmung, Thun; U. Imboden, Visp
(Aushub und Spezialfundationen)

Projektbereich Infrastruktur

--> Bauherrschaft: SBB Infrastruktur
PM Lausanne; Matterhorn Gotthard
Bahn, Brig

--> Gesamtprojektleitung: Roland Heinz-
mann, SBB

--» Planung/Bauleitung: |G E+B/SDI,
Emch+Berger Ingenieurbiiro, Bern

--> Architektur: Steinmann & Schmid
Architekten, Basel

--> Bauleitung Ausbau: Atelier Thomas
Tscherry, Gampel

--> Auszeichnung: FLUX-Preis 2007

--> Gesamtkosten: ca. CHF 120 Mio.

--> Kosten Hochbau: ca. CHF 35 Mio.
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— Personenunterfihrung. Grosse Spriinge liess das mehr-

2003 2008

mals gekiirzte Budget nicht zu. Die orange-rot gestriche-
nen Stahlplatten, die die Rampen und Treppen auf die
Perrons flankieren, verleihen den Einschnitten eine mes-
serscharfe Prazision. Auf den Perrons gelang es den Ar-
chitekten, anstelle der Normd&cher (Hp 8/01) eine formal re-
duzierte Konstruktion aus Stahl und Holz zu realisieren.
Einen Kontrapunkt zur orthogonalen Prazision des Bahn-
hofs setzt die Postautostation. Ein Wald von Pilzstiitzen
tragt das von Oberlichtern perforierte Dach. Der silberne
Anstrich verstarkt die homogene Wirkung und macht das
Betonbauwerk zu einem filigranen Skelett. Die Planer zéh-
len drauf, dass auf dem Platz das Nebeneinander von Post-
auto und Fussgédnger dank dem aufeinander abgestimm-
ten Takt von Bahn und Bus kollisionsfrei funktioniert.

Die Gemeinde ist grossziigig

In Visp auszusteigen, ist fiir die meisten Wallis-Reisenden
eine neue Erfahrung. Sie blickten bislang nur von oben
auf den Ort, wenn ihr Zug die Létschberg-Siidrampe nach
Brig hinunterrollte. Visp war fiir viele frither nur ein Zwi-

schenhalt im Postauto auf dem Weg in die Téler oder im
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Bahnhofsquartier Visp 2003 und 2008
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Zug nach Zermatt. In seine neue Rolle setzt der Ort grosse
Hoffnungen. Ohne Gegenstimme bewilligte die Gemein-
deversammlung einen Kredit von 23 Millionen Franken,
um die Obergeschosse des Bahnhofsgebédudes zu erstellen
und das Parkhaus um 150 Platze zu erweitern. Der (Lon-
za-Kreisel) ordnet den Autoverkehr im Bahnhofsquartier,
erschliesst Parkhaus und Unterfihrung und eine Griinan-
lage auf dem bestehenden Parkhausdach bildet einen ru-
higen Pol in der Hektik des Verkehrs.

Die Rechnung scheint aufzugehen: Die Gemeinde hat alle
Buroflachen im Bahnhof verkauft, zwei weitere Projekte
in Bahnhofsnéhe sind auf gutem Weg: auf dem Areal im
Gleisbogen eine Wohn- und Geschéftsiiberbauung, auf dem
Areal der Post eine Uberbauung, allenfalls mit einem Ho-
tel. Auf beiden Grundstiicken haben Steinmann & Schmid
Architekten Testplanungen durchgefihrt. Fir Otto Imbo-
den, den Hotelier des (Visperhofs), der das Postareal ent-
wickelt, haben die Architekten 2005 bereits den Flachbau
mit der Credit-Suisse-Filiale erstellt.

Die idealen Verkehrsverbindungen in alle Richtungen
machen Visp zu einem attraktiven Wohnort, glaubt Ge-
meindeprasident René Imoberdorf. Noch arbeiten im Wirt-
schaftszentrum des Oberwallis mehr Leute als hier auch
wohnen: den 6500 Einwohnern stehen 8300 Arbeitsplat-
ze gegeniber. Die Zahl der Baugesuche ist steigend und
in Visp West hat die Gemeinde zusammen mit Privaten
165000 Quadratmeter Bauland erschlossen; fiir 3000 Per-
sonen steht baureifes Land zur Verfligung.

Das Agglomerationsprojekt Brig-Visp-Naters soll dazu
beitragen, dass die Region die Chancen der schnellen
Anbindung an die (Usserschwyz nutzen kann. Dank dem
Tunnel ist das Oberwallis jetzt zwar schnell zu erreichen —
doch man ist ebenso schnell auch wieder weg. Stiegen bis
anhin in Visp jahrlich 400 000 Personen ein, aus oder um,
werden es fortan 3,5 Millionen sein. Die meisten von ihnen
haben nur ein Ziel: das Postauto oder den Anschlusszug.
Nur wenige gehen die Bahnhofstrasse hoch ins Stadtchen,
das durchaus lohnt, einen Zug zu uberspringen. Auf dem
Weg dorthin begegnen die Besucher Visps grésstem Prob-
lem: der Kantonsstrasse mit dem bekannten Stau. Eine
provisorische Umfahrung noérdlich der Rhone soll Abhilfe
schaffen. Mitte des nachsten Jahrzehnts wird die Auto-
bahnumfahrung im Stiden fertig sein. Dann kann das Bahn-
hofsquartier mit dem Ortskern zusammenwachsen.
Kontraste geschaffen: Das silbern gldnzen-

de, filigrane Dach der Postautostation hebt
sich vor dem dunklen Gebadude ab.
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