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titsprofessoren zum Frey-Grynidischen Institut wurde. Es gehort schon zum
Heuberg, dessen Nr. 33 es bildet. Aber einen Blick auf seine wohlproportionierte
Fassade und in den fiir die Altstadt seltenen Hofgarten davor werfen wir
heute gleichwohl gerne. Das Haus zwischen Leonhardsberg und dem Zugang
zum Leonhardskirchplatz, das alte Pfarrhaus, ist eigentlich ein aus drei Lie-
genschaften zusammengewachsener Bau. Er trigt daher auch die Nummern
l.conhardskirchplatz 2 und Leonhardsberg 15. Unter letzterem ist das kleine
Héauslein verstanden, das wie nachtrdaglich notdiirftig an die hohe Kirchhof-
mauer angeklebt erscheint. Das ganze Haus, das durch die jiingste Renovation
herausgeputzt, stattlicher denn je erscheint, begann seine Geschichte als Ho-
spiz der Augustiner zum Grossen St. Bernhard, war dann durch die Stiftung
des Heinrich Kiicheli 1288 Schule des Stifts zu St. Leonhard geworden und
blieb Eigentum der Kirche bis in die jingste Zeit.

Der obere Abschluss des l.eonhardsbergs ist schon oft gemalt und gezeich-
net worden. Er bildet mit den stattlichen Bauten zur Linken und Rechten,
vor allem aber mit dem lebhaften Fachwerk des im Blickpunkte stehenden
[fauses zum «IEngelskopfchens am obern Heuberg, ein vorbildliches altes Stadt-
bild. Wertvoll ist und bleibt aber auch Verlauf und Aussehen der ganzeu
steil ansteigenden Gasse.

Neues Leben im Basler Rheinhafen.
Von Hans Wialti,

Obschon Basel 600 Kilometer von der Nordsee entfernt liegt, so riecht es
vor scinen Stadttoren schon irgendwie nach Meersalz. Wer etwa von der Pfalz
beim Miinster nordwirts schaut, hin iiber die Hallen der Mustermesse und das
Industriegebiet der «Ciba», gewahrt einen 50 Meter hohen Siloturm, das
Wahrzeichen unseres Rheinhafens. Er steht mitten im Ankerplatz der Hafen-
anlage, umgeben von Motor- und Schleppkihnen, die unser Land mit den
grossen Industriesitzen des Niederrheins und mit der bedeutendsten Handels-
strasse der Erde, Amerika-Furopa, verbindet. Fiinf Hafenbecken gruppieren
sich mit ihren Quais, den Lagerstitten und all den technischen Umladevor-
richtungen, die in den Jahren 1906—1941 erstellt und ausgebaut worden sind,
zu einem einheitlichen Giiterplatz. Das ganze Hafengebiet ist umschlossen
von der Dreilindergrenze. Hier brach im blutigen Ringen im Friihjahr 1945
der letzte Widerstand der Deutschen am Rhein. Neue Mauersteine an den
Hafenbauten verraten noch, wo feindliche Geschosse und Bombenabwiirfe
auch neutrales Gebiet erreichten.

Wihrend des letzten Weltkrieges lag die Rheinschiffahrt ganz darnieder.
Der Wasserweg war zu einem Schuttbett geworden. Gesprengte Briicken und
versenkte Schiffe hinderten jeglichen Verkehr. Die Dreirosenbriicke in Basel
ist vom Meer her flussaufwirts der erste unbeschidigte Rheiniibergang ge-
blieben. Jetzt haben die Riumungsarbeiten, bei denen auch ein schweizerisches
Arbeiterheer mithalf, den Wasserweg wieder notdiirftig freigelegt. Im Rhein-
hafen ist der Giiterverkehr von neuem erwacht: Dutzende von Lastwagen
fahren vor, Lokomotiven reihen Giiterziige aneinander, Krane rasseln und
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quitschen, und iiber dem geschiftigen Treiben liegt wie ehedem Kohlen- und
Getreidestaub, riecht es nach Oel und Teer. An die 60 Kilometer Schienen-
wege verzweigen sich an die Umladestellen. Michtige Saugrohre schliirfen
aus den Kihnen das Getreide in die 12 Silos, die 60,000 Tonnen zu fassen ver-
mogen; in unterirdischen Leitungen fliessen Petrol, Benzin und Oel nach den
64 grossern und kleinern Tanks, die zusammen 87 Millionen Liter fliissige
Brennstoffe lagern konnen. Ueberall sorgt die Technik fiir den schnellsten und
kiirzesten Umladeweg. Wie miihsam war das Umladen doch in den Kinder-
tagen des Hafenbetriebes, als die I'rachten mnoch iiber holzerne Laufstege
gekarrt und im Jahre 1904 die erste Kohlenladung von 300 Tonnen mit I'rag-
korben aufs hohe Rheinbord von St. Johann gebuckelt werden musste.

In den Meerhifen werden die Ladungen der riesigen Hochseefrachter
durch Kranschiffe auf unsere Schlepper verladen. Jeder ist 65 Meter lang
und 10—12 Meter breit, vermag bis 1200 Tonnen auf sich zu nehmen und wird
bedient von einer dreikopfigen Mannschaft, einem Kapitan, einem Matrosen
und einem Schiffsjungen, von denen die ersten beiden gewohnlich mit ihren
Familien auf dem Schiff wohnen, der eine hinten, der andere vorn. Gezogen
von einem Motorschiff treten die hintereinander gekoppelten Kahne ihre
Flussfahrt an. Unser Dieselmotorboot «Uriy,, zurzeit der stirkste Schlepper
auf allen curopiischen Iliissen, vermag mit seinen 3600 PS den oft 2 km
langen Schleppzug in 4-5 Tagen nach Strassburg hinaufzubringen. Von hier
bis Basel wird fiir die I'ahrt die Rheinstromung zu stark, die Last zu schwer.
Der Frachtzug gibt die Hilfte seiner Ladung an kleinere Kihne ab, die dann
auf dem Rhein-Rhone-Kanal, wenn auch mit viel Zeitverlust, denn sie haben
unterwegs 52 Schleusen zu passieren, Basel erreichen.

Innerhalb der letzten drei Jahrzehnte hat sich die Rheinschiffahrt zum
grossten Verkehrsmittel der Schweiz entwickelt. Ilin Drittel der gesamten
jahrlichen Einfuhr, d. h. rund 5 Millionen Tonnen kommen bereits auf dem
Wasserwege in unser Land. Der griosste Abnehmer der so eingefiihrten Gii-
ter ist mit 17,7 Prozent der Kanton Ziirich. Es folgen dann die Kantone
Bern, Basel, Aargau . . . wahrend die innerschweizerischen Gebirgskantone
von den fremdlandischen Ladungen, den festen und fliissigen Brennstoffen,
den Industrieslen, den chemischen Rohprodukten und den Holzfrachten am
wenigsten benotigen.

Heute sind am Ausbau der Binnenschiffahrt zehn europiische Gesell-
schaften beteiligt mit einer Geldeinlage von 75 Millionen Iranken. Das
l.ohnende der Rheinschiffahrt liegt in den niedrigen I'rachtspesen; denn der
Wasserweg verlangt bei weitem nicht so hohe rstellungs- und Unterhaltungs-
kosten wie ein Schienenstrang oder eine Autostrasse. Schon unmittelbar vor
dem letzten Weltkrieg wurden fiir unser Land die Frachtersparnisse durch
die Rheinschiffahrt auf rund 15 Millionen Franken berechnet, Die schweize-
rische Reederei in Basel schult ihr Personal selber. Diesem Zweck dient im
Rheinhafen das Schulschiff «Leventina». Der Andrang zu diesem neuen Be-
ruf ist schr gross. Jahrlich melden sich 500—600 junge Leute, von denen nur
25 aufgenommen werden kénnen. Dabei zeigt sich, dass gewshnlich nicht die
Buben von den Ufern unserer Schweizerseen, sondern die zihen, anspruchs-
losen und entbehrungsfihigen Bergjungen zur wertvollsten Schiffsmannschaft
heranwachsen.
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