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Briickenmodelle im Verkehrshaus der Schweiz

Briicken gehéren nicht zu den Verkehrsmit- bringen zu kénnen. Ein Holzmodell im Mass- 1 Lehrgeriist des Langwies-
teln im engeren Sinne. Sie besitzen jedoch  stab 1:25 dieses iiber 60 Meter hohen Bauge- Viaduktes.

eine Schliisselfunktion im System der Ver-  riistes (Abb.2) befindet sich im Verkehrshaus.

kehrswege, wo ihnen eine grosse verkehrstech- Konstrukteur dieser Briicke war der Tsche- 2> azudell zum Lebrgeriist des
nische und wirtschaftsgeschichtliche Bedeu- che Karl Arnstein (1887-1975), welcher bei-  Langwies-Viadukses, 1:25,
tung zukommt. Das Interesse des Verkehrs-
hauses richtet sich im Rahmen der Thematik
«Transportmittel» auch auf alle dazugehori-
gen verschiedenen Infrastrukturen. So sind
Modelle von Briicken, aber auch Lehrgeriiste
zu deren Bau ebenfalls Untersuchungs- und
Ausstellungsobjekte im Verkehrshaus.

Lehrgeriist des Langwies-Viaduktes GR

Die 1913 erbaute Eisenbahnbriicke in Lang-
wies (Abb. 1) bildet das bautechnische Herz-
stiick der Verbindung von Chur nach Arosa.
Es handelt sich hierbei um die erste freitragen-
de Briicke aus armiertem Eisenbeton. Sie iiber-
spannt das Tal der Plessur in 62 Metern Hohe
iiber eine Linge von 287 Metern. Zum Bau
dieser Betonbriicke wurde ein Lehrgeriist be-
notigt, um die entsprechende Schalung an-
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3 Modell Masstab 1:50 des
ersten, nicht verwirklichten Pro-
jektes fir die Rheinbriiche bei
Schaffhansen, von Gruben-
mann, 1758. Foto vor 1959
des Deutschen Museums
Miinchen.
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spiclsweise auch mit der Unterfangung der
Fundamente des Strassburger Miinsterturmes
beaufirage war. Die Vielseitigkeit dieses Kon-
stuktionspioniers und die Verflechtung sei-
ner Titigkeit mit anderen Verkehrstrigern ist
erstaunlich. Im Jahre 1915 wurde er vom
ésterreichischen Kriegsministerium als Stati-
ker zum Luftschiffbau Zeppelin nach Fried-
richshafen delegiert’. Er emigrierte 1924 in
die Vereinigten Staaten, wo er massgeblich am
Bau der beiden Grossluftschiffe «Akron» und
«Macon» beteiligt war. Fiir den Bau dieser
240 Meter langen Fahrzeuge konstruierte Arn-
stein auch die stromungsgiinstigen Lufeschiff-
hangars in Akron (1929), Ohio, und Sunnyva-
le (1932), Kalifornien, welche fiir lange Zeit
als die grossten umbauten und stiitzenfreien
Riume galten (Akron 358x99x55 m, Sunny-
vale 345x94x60m). Beide Hangars stchen
noch heute und zihlen zu den wenigen Zeu-
gen aus der «grossen Zeit der Luftschiffer?.
Ausserdem verkehrte der von Karl Arnstein
konstruierte  Stromlinienzug «COMET» auf
verschiedenen Strecken der USA.

Johann Ulrich Grubenmann
und seine Briicke in Schaffhausen

Baumeister Grubenmann kann sich auf meh-
rere, aus der gleichen Familie stammende Per-
sonen bezichen. In bezug auf die Briicke in
Schafthausen wird nur von Hans Ulrich Gru-
benmann (23.Mirz 1709 bis 24.]Januar
1783) von Teufen (Appenzell-Ausserrhoden)
die Rede sein. Johann Ulrich Grubenmann
hatte schon zu Lebzeiten durch seine spekra-
kuliren Bauten, seinen Werdegang und sein
cigenwilliges Verhalten die Gemiiter am mei-
sten erregt.

Am 3.Mai 1754 war die baufillige stei-
nerne Briicke iiber den Rhein bei Schaff-
hausen  zusammengestii Der Rat von
Schafthausen entschied kurz darauf, diese
Briicke durch eine hélzerne zu ersetzen, da
diese giinstiger zu stehen kime. In einem
ersten Auswahlverfahren konnte sich Hans
Ulrich ~ Grubenmann  nicht  durchsetzen.
Mangelnde Bildung und scin autodidaktisch
den Rat vorerst
zogern. Erst die Absage des Baumeisters
Uffenbach aus Frankfurt am Main und die
Empfehlungen fritherer Auftraggeber in der
Schweiz gaben den Ausschlag, doch Gruben-
mann mit dem Bau der neuen Holzbriicke zu
beauftragen.

Obwohl ihm der Rat von Schafthausen die
Bedingung gestellt hatte, den Mittelpfeiler als
Stiitze zu gebrauchen, stellte er ein Projeke
vor, das ohne cine solche auskam. Das Vor-
projeke sah vor, den Rhein in einem Bogen
von 119 Metern Spannweite zu tiberwinden.
Dic aufeinandergelegten Balken der Gewalbe-
konstruktion sollten miteinander verzahnt
und verschraubt werden, um die bis zu
diesem Zeitpunkt nie nur annghernd erreichee
Spannweite zu iiberwinden. Um zu bewei-
sen, dass dies mglich wire, soll er sich bei
der Prisentation des Projektes mit den
Worten «wenn das Modell mich triigt, so wird
die Briicke auch ein paar Wagen tragen» auf
das mitgebrachte Modell gestelle haben
(Abb.3). Der systematische Einsatz von
Modellen zu Versuchs- und Demonstrations-
zwecken war eine Spezialitit Grubenmanns.
Mehrere dieser Originalmodelle, wie zum
Beispiel dasjenige von Wettingen und Schaff-
hausen, sind bis heute erhalten geblicben.
Durch den Bau der Modelle konnte Gruben-
mann Erfahrungen mit seinen neuartigen

erworbenes Fachwissen i
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und kithnen Konstruktionen gewinnen, was
zur damaligen Zeit durch theoretisches Er-
rechnen nicht méglich gewesen wiirc’. Trotz
dieses eindriicklichen Beweises konnte sich
der Rat von Schafthausen nicht durchringen,
cine Briicke in Auftrag zu geben, die cine
mehr als dreimal grossere Spannweitc erreicht
hiitte, als je eine Briicke bis jetzt aufgewiesen
hatte.

Die von Grubenmann ausgefiihree Briicke
war in zwei Joche von 52m und 59m geteilt.
Sie bestand aus zwei Sprengwerken, welche
die Ufer je mit dem Miteelpfeiler verbanden,
und einem dritten Hingewerk, das mit einem
kiihnen Bogen direkt vom cinen zum andern
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Ufer fithrte, dies in der Meinung, dass die
Briicke auch ohne Mitcelpfeiler ausgekom-
men wire. Das Mansardendach, das fiir das
realisierte Projekt konstruktionsmiissig nicht
mehr notwendig gewesen wire, ist ein Uber-
bleibsel des ersten Projekes. Dieses wiire bens-
tigt worden, weil das oberste Segment des
fiinf Meter hohen Bogens darin versteckt wor-
den wiire.

«Verschiedene Zeitgenossen» sollen berich-
tet haben, dass «Grubenmann bei der Briik-
kenabnahme die  Unterlagsholzer auf dem
Pfeiler wegschlug, so dass sich die Briicke
in einer einzigen Offnung iiber den Rhein
spannter.

4 Foto des im Verkehrshaus
1994/95 restaurierten Model-
les. Auf dem Modell sind keine
Uberreste des Mittelpfeilers dar-
gestell, da der damalige Modell-
baer nicht den Rhein bei
Schaffhausen darstellen wollre,
sondern die Limmat bei Wettin-
gen.
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5 Kleinere, gedeckte Bogentrag-
briicke mit den fiir Gruben-
mann typischen Verzahnungen.
Modell aus der Sammlung des
Verkehrshauses, Massstab 1 : 20.

6 Kleinere, gedeckte Hiinge-
und Sprengwerkbriicke. Hiiufig
vorkommende Kombination
von mehreren Konstruktionsty-
pen. Modell aus der Sammlung
des Verkehrshauses, Massstab
1:50?
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Die Briicke hatte, wie iiblich fiir diese doch
relativ fragilen und exponierten Bauwerke,
nicht lange Bestand. Wihrend des zweiten
Koalitionskrieges wurde sie 1799 von franzosi-
schen Truppen auf dem Riickzug vor den an-
riickenden Osterreichern in Brand gesteckt.
Wihrend ihrer kurzen Existenz, aber auch
nach ihrer Zerstorung, fand die Briicke weit-
herum grosse Beachtung. Mechrere auslindi-
sche Reisende erwihnen die Briicke ausfiihr-
lich in ihren Reiseberichten. Johann Gott-
fried Ebel schrieb 1798: «Die Rheinbriicke
bei Schaffhausen ist ein Kunstwerk, welches je-
der Reisende mit Erstaunen betrachtet und als
eine der ersten Merkwiirdigkeiten in der
Schweiz in allen Schriften angepriesen wird.
In der Tat, man kann die Kithnheit und scho-
ne Einfachheit, die anscheinende Leichtigkeit
und innere Stirke der Grubenmannschen
Briicken nicht genug bewundern.»* Immer
wieder wird die Frage zu beantworten ver-
sucht, ob die Briicke auch ohne Mittelpfeiler
stabil genug gewesen wire. Wilhelm Coxe
schrieb 1778: «Ich ging an den mittleren Pfei-
ler unter die Briicke, um ihre Mechanik zu un-
tersuchen, und so wenig ich auch Mechaniker
bin, so war ich doch von der schénen Simplici-
tit der Architektur betroffen. Ich war nicht
im Stande, zu bestimmen, ob sie auf dem mitt-
leren Pfeiler ruht, aber die meisten behaup-
ten, sie tue es nicht»’ Mehr Erfolg hatte
Grubenmann mit seinen neuen Konstruk-
tionsmethoden bei der Briicke in Wettingen.
Konsequenterweise verzahnte und verschraub-
te er den Bogen, um eine grosse Tragkraft und
eine Spannweite von 61 Metern zu iiberwin-
den.

Kurz nach der Zerstorung der Rheinbriik-
ke von Schaffhausen wurden 1803 von Chr.
von Mechel deren Pline veroffentlicht, die
zwar das erste Projekt Grubenmanns iiber den
Rhein in Schaffhausen filschlicherweise als
ausgefiihrte Briicke iiber die Limmat bei Wet-
tingen bezeichnen®. Diese falsche Zuordnung
wird spiter beim Bau des sich im Besitze des
Verkehrshauses befindenden Modells eine ge-
wisse Bedeutung erhalten.

Geschichte des Modells im Massstab 1:50
des ersten Projektes der Briicke iiber den

Rhein in Schaffhausen

1913 liess das Deutsche Museum in Miin-
chen von einem Forstmeister ein Modell des
ersten nicht realisierten Projektes der Briicke
von Schaffhausen in der Annahme herstellen,
dass dieses laut den 1803 publizierten Plinen
von Chr. von Mechel die Briicke von Wettin-
gen sei. Das Deutsche Museum wollte offen-
sichtlich in seiner Ausstellung ein Modell der
Holzbriicke mit der gréssten je verwirklichten

Spannweite zeigen. Auf dem Modell sind kei-
ne Uberreste des Mittelpfeilers vorhanden, da
der damalige Modellbauer nicht den Rhein
bei Schaffhausen darstellen wollte, sondern
die Limmat bei Wettingen. Die Briicke wurde
als Briicke von Wettingen mit einer Spannwei-
te von 119 Metern als die «weitest gespannte
holzerne Briicke» ausgestellt. In den 1930er
Jahren konnte Josef Killer, der profundeste
Kenner der Geschichte der Baumeister Gru-
benmann, die auf Chr. von Mechels Buch ba-
sierende Verwechslung aufdecken. Als Bade-
ner und Kenner der &rtlichen Topographie
wusste er, dass die Limmat in Wettingen nur
ungefihr 60 Meter breit ist”.

Anlisslich des 250jihrigen Geburtstages
von Hans Ulrich Grubenmann wurde das Mo-
dell 1959/1960 in St. Gallen, Bern und Wet-
tingen gezeigt. Die Leihgabe ging nach Ab-
schluss der Wanderausstellung iiber die Bau-
meister Grubenmann nicht zuriick nach Miin-
chen, sondern wurde dem am 1. Juli 1959 neu
erdffneten Verkehrshaus in Luzern geschenke.
Da wahrscheinlich die permanenten Ausstel-
lungen schon eingerichtet waren und das sper-
rige Modell von 3,05 m nicht so einfach in die
Ausstellung integriert werden konnte, ver-
schwand dieses im Lager. Es wurde so kom-
plett vergessen, dass auf die Anfrage von Josef
Killer im Jahre 1983 geantwortet wurde, dass
sich dieses Modell nicht im Besitze des Ver-
kehrshauses befinde. Anlass, diesem Modell
griindlich nachzugehen, war im vergangenen
Jahr die Anfrage des Deutschen Museums, die-
ses Modell 1996 in der neuen Briickenausstel-
lung zeigen zu konnen.

Restaurierung des Modells

Das Modell war bei seiner Wiederentdeckung
noch in der Transportkiste verpackt, mit der
es 1959/1960 von Miinchen iiber mehrere Sta-
tionen in der Schweiz nach Luzern gekom-
men war. Das relativ grobe Modell — die Ver-
zahnung ist nur durch Einkerbung angedeu-
tet und die Verschraubungen sind aufgeklebt
— hatte durch die unsachgemisse Lagerung in
mehreren Aussenstellen des Verkehrshauses
arg gelitten.

Die nétigen Restaurierungsarbeiten kén-
nen in drei Teile aufgeteilt werden. Der sinn-
filligste Teil war die Reinigung von Tieraus-
scheidungen und Skelettresten. Die auffillig-
sten Schiden waren die vielen Risse in der
Flusslandschaft, die mit Moltofil gefiille und
mit wasserldslicher Farbe retuschiert wurden.
An der Briicke selber wurden die abgefallenen
und konstruktiv wichtigen Teile mit Weiss-
leim wieder befestigt. Die holzerne Unterlage
des einen Widerlagers, die in der Kiste nicht
mehr gefunden werden konnte, wurde er-
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setzt, damit die Stabilitit des Modells nicht
darunter zu leiden hatte. Da sich viele lose hol-
zerne Teile nicht mehr eindeutig zuordnen
liessen und mit der oben erwihnten Ausnah-
me keine fehlenden Teile rekonstruiert wur-
den, prisentiert sich das Modell nicht mehr
im urspriinglichen Zustand. Der jetzige Zu-
stand veranschaulicht (Abb.4), dass die Ge-
schichte nicht spurlos daran vorbeigegangen
ist. Die Restaurierung erméglichte es, dem ur-
spriinglichen Zweck des Modells wieder nahe-
zukommen. Ein Blickfang ist die kiihne Kon-
struktion des Hans Ulrich Grubenmann. Alle
ablenkenden Flecke, Risse und Vogelskelette,
aber auch gestalterische Elemente wie ein Pfer-
defuhrwerk, sind verschwunden.

Zusammenfassung

Im Rahmen seiner Sammlungstitigkeit und
der Bearbeitung seiner Objekte befasst sich
das Verkehrshaus der Schweiz nicht nur mit
den Verkehrsmitteln, sondern auch mit der da-
zugehorigen Infrastrukeur. So verfiigt das Mu-
seum iiber zehn exemplarische Modelle
(Abb.5+6) von Briicken und Lehrgeriisten.
Die prominentesten Vertreter sind das Modell
des Lehrgeriistes der Eisenbahnbriicke von
Langwies GR (1913) und das Modell fiir eine
Rheinbriicke bei Schaffhausen (um 1756).
Dieses Projekt von Johann Ulrich Gruben-
mann (1709-1783) sah eine Spannweite von
119 Metern vor und sollte den Rhein ohne Ab-
stiitzung  iiberspannen. Das Projekt schien
den Auftraggebern jedoch zu ambitiss, so dass
Grubenmann die Briicke mit einem Pfeiler
realisieren musste. Fiir eine Ausstellung im
Deutschen Museum in Miinchen 1996 wur-
de das Modell im Verkehrshaus restauriert.

Résumé

La collection et la documentation scientifique
des objets sont au centre des préoccupations
du Musée Suisse des Transports qui, de ce fait,
s'intéresse aux moyens de transport mais égale-
ment aux infrastructures a leur service. Le mu-
sée conserve dix maquettes exemplaires de
ponts et de cintres. Les plus remarquables
d’entre elles sont la maquette des cintres du
pont ferroviaire de Langwies GR (1913), et
celle d’'un pont a batir sur le Rhin, dans les en-
virons de Schaffhouse (vers 1756). Ce dernier
projet, signé Johann Ulrich Grubenmann
(1709-1783), prévoyait a l'origine une portée
de 119 metres et devait franchir le Rhin d’un
seul jet, sans étaiement. Mais l'idée sembla
trop audacieuse aux commanditaires et Gru-
benmann fut contraint de faire reposer le pont
sur une pile. La maquette de ce projet a été res-
taurée au Musée Suisse des Transports en vue

d’une exposition qui aura lieu au Deutsches

Museum de Munich en 1996.

Riassunto

Nell'ambito della ricerca di materiale e della
catalogazione degli oggetti di sua proprieta, il
Museo dei Trasporti di Lucerna non solo si oc-
cupa dei mezzi di trasporto veri e propri, bensi
anche delle infrastrutture loro necessarie. Cosi
il museo possiede dieci modelli significativi di
ponti e di centinature. [ pezzi pitt rappresenta-
tivi sono il modello di centinatura per il ponte
ferroviario di Langwies GR (1913) e quello
per un ponte sul Reno presso Sciaffusa (circa
1756). Quest'ultimo progetto di Johann Ul-
rich Grubenmann (1709-1783) prevedeva
una luce di 119 metri e doveva superare il
Reno senza piloni. Ma il progetto apparve
troppo ambizioso ai committenti, tanto che
Grubenmann dovette realizzare tale ponte
con l'ausilio di un pilastro. Il modello del Mu-
seo dei Trasporti ¢ stato restaurato in previsio-
ne di una esposizione presso il «Deutsches Mu-
seum» di Monaco, che si terra nel 1996.
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