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Die Pendelfompoijitionen der Fiinftigen fuzern-Engelberg-Babhn

Die Stansjtad-Engelberg-Babhn
toird jur Lugern=CEngelberg-Vabhn

Als am 5. Oftober 1898 bdie eleftrijde
Bahn Ctansjtad-Engelberg. dem Betrieb
iibergeben wurde, war das fiir Nidwalden
und den Kurort Engelberg mit jeinem jtarf
entwidelten Fremdenverfehr ein Sdritt u
einer neuen Einjtellung der Talbewohner.

Der Weg der neuen Bahn aber war dor-
nenvoll und furvenreid). Sdon 1890 bilbete
fid) ein Initiatintomitee jur Critellung einer
Eijenbahn Stansjtad-Engelberg, weldes die
Redte und BVorjtudien eines dlteren JInitia-
tinfomitees fiirx den Bau einer CEijenbabhn
von Hergiswil bis Grafenort erwarb. Dex
Kanton verlangt dann, daf das Bahntrajje
itber Wil mit Anjdhlup nad) Buod)s und Bet-
fenried gefiihrt werde.

Die RKongefjionserteilung verzogerte |ji
und jo wurde juerft als Jufahrt jur neuer-
jtellten Stanferhornbahn eine eleftrijde
Gtragenbahn jwijden Stansjtad und Stans
in Betrieb genmommen. 1898 wurde Ddie
Ctansftad-Engelberg-Bahn erdffnet und war
eine Dder erften eleftrijhen Babhnen in der
Cdweiz. Ihre Fahrzeit dauerte jwei Stun-
den. Das war gut jo, fanden dod) bamals die
Reifenben nod) Jeit gemiitlich Ddie jdhone

Landidaft unjeres Tales, mit all jeiner Ab-
wed)slung, 3u bemwundern.

Geit damals |ind es mehr als 60 Jahre
her und dbas Lebenstempo hHat jid) {o gejtei-
gert, dap dhon lange an einen njdhIluf an
die Briinighahn in Hergiswil gedadt wur-
De. Aus der Privatbahnhilfe 1949 wurden
in Crienntnis einer rajden und durdgrei-
fenben Ganierung der Verfehrsverhdlinifje
swijden Luzern und Engelberg insgefamt
51/> Millionen Franfen in Wusfidt geftellt,
unter der Bedingung, daf die intereljierten
Kantone Ob- und Nidwalden einen gleid
hohen Betrag leiften. An den denfwiirdbigen
Landsgemeinden in Garnen und Wil von
1954 DHaben beide SKantone mit faum 3u
iiberbietender Cinmiitigteit jujammen Bei-
trage von 5,5 Millionen Franfen fiir die
tednijche Canierung der Stansjtad-Engel-
berg-Bahn bejdloffen. Aufj den 1. Oftober
1956 Hat die Bunbesverjammlung die Kon-
3efjion fiir den Anjdhlup nad) Hergiswil
erteilt.

An der Obligationdrenverjammliung 1956
witterte eine Gruppe Worgenluft und ver-
langte Riidzahlung der Obligationenjdulden



im Nominalwert plus ausftehenden 3Jinjen
und fiir den Fall, bak die Bahn dbie notigen
NMittel nidht aufbringe, Jwangsliquidation.
Fiir Nidwalden und Engelberg war das ein
jhwerer Sdhlag, ftand dod) bamit die gange
Erifteny der Babhn in Frage. Nad) bangem
Warten ging es im Jovember 1957 wie ein
Laufjeuer durd) dbie Kantone, daf es gelun-
gen war, die Obligationenmehrheit 3u ange-
mefjenem Preis juriidjufaufen. Die neue
Generalverjammliung bejdhlof, das Stamm:
fapital ganglid) abzujdreiben und das Priori-
tatstapital entfpredend herabjujeen. Gleid)-
seitig ftimmte die Generalverjammlung ei-
ner Neuemifjion eines Wttientapitals in der
$Hohe von 740000 Franfen zu und jtellte dej-
jent Jeidnung und Liberierung durd) bdie
Regierungen von Nid- und Obwalden fejt.

Dant unermiidliem Antlopfen wurde
Anfang 1959 in Bern die Botjdaft jamt
Bundesbe[dhluf iiber die tednijde CErneue-
rung der GCtansitad-Engelberg-VBahn und
itber den Bau einer Werbindungsbahn 3wi-
Jden Stansftad und Hergiswil geboren. Die
Bot{hajt jah vor, fich an den Kojten von 22
Millionen Franfen mit jwet Drittel, jedod)
hodijtens 14,677 NMillionen Franfen zu be-
teiligen. Nad) mehrmaligem Hin und Her in
beiden C€idbg. Riten und jahem GCeilziehen
gaben fie endlid) am 18. Juni 1959 ihre Ju-
ftimmung.
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Das in Wusfiihrung begriffene tednijde
Lrojeft geht davon aus, durd) den Bau der
Verbindbungsbahn die Briiniglinie ber SBY
von der Gtation Hergiswil aus mit der
Stansjtad-Engelberg-Bahn ju verbinden und
bdaburdy eine direfte hmaljpurige Bahnver-
bindung jwijden Luzern und Engelberg 3u
fdaffen. Durd) den Lopper wird ein Bahn-
tunnel von 1760 m Range angelegt. Gegen
Ctansjtad fithrt dann das Traffe iiber bdie
7,56 m iiber dem Wafjeripiegel liegende, 170 m
lange Wdpereggbriide. Der Bahntunnel hat
von Stansjtad her eine Lange von 1140 und
von Hergiswil her ca. 85 Nieter exreidht. Der
LQopperfels it nidt bejonders giinjtig, da er
ftart gefaltet und mit Verwerfungen durch-
sogen ijt. Pro Sprengung werden im Bahn-
tunnel ca. 2 MNieter abgejdhlagen. Der Wb-
jdlag pro Tag [dwantt wijden 3.90 bis
8.30 m. Bon der Hergiswilerfeite her |ind bie
Cdwierigfeiten bedeutend groger. Der Ge-
landejdyutt mup Herausgearbeitet und fofort
mit Stahlbogen gefichert werden. Wenn wie-
Der 4 m vorgetrieben unbd abgejtiift find,
wird |ofort ausbetoniert. Das Tunnelprofil
ijt Jo bemefjen, dak ber Transport von Nor-
malbahnwagen auj Rolljhemeln moglid) ijt.
Die heutige Station Stansjtad, die als Kopf-
bahnhof dirveft am See liegt, wird entipre-
hend Dder mneuen Linienfiihrung ver{doben
und neu erftellt. Jum ted)nijden Projeft ge-

Die Kurven der Strede
Stansitad-Engelberg wer-
den im RHuge oder techni-
fdhent Ernenerung gejtredt,
um ote Nlartmalgejdhwin-
digfeit von 75 Fm/bh wenn
immer mdoglicdhy ausniizen
su Eonnen.



Cunnelbau am Sopper ae-
gen Stansjtad. Redyts un-
ten der Bahntunnel der
jetst Dereits auf eine £dn-
ge von 1140 Nieter auf
diefer Seite ausaebrodhen
ift. Audy von der Seite
Hergiswil ijt man 85 Ne-
fer in den Verg hinein-
gedrungen.

hort aud)y der Yusbau bder beftehenden
Stammitrede Gtansjtab-Engelberg. Biele
Kurven wurden gejtredt, jo dap diefe mit
voller Gejdwindigfeit durdfahren werden
tonnen. Bis heute find 7,650 tm Geleife ums-
gebaut und 1 fm verjtartt worden.

Der Verbraud) von neuem Gdjotter fiir
Gleijebettung betrdagt rund 9500 Tonnen,
was einen Betrag von ca. 930000 Franfen
ausmadgt. An neuen Sdyienen wurden 15300
m mit dem Ddoppelten Gewidht der alten ver-
wendet. Sdon jelzt bemerft man den rubhige:-
ren Lauf der Bahn, trof dem alten Rollma-
terial. Die Crneuerung und Werjtarfung
des Oberbaues wird fiir eine marimale
Gtredengejdwindigfeit von 75 fm/hH bered)-
net.

3wifden Grafenort und Obermatt wurden
dret KRurven vollftindig aufgehoben. Jwi-
jhen Gtans und Dallenwil wurden Ddrei
Kuroen geftredt. BVei dber Lodyriiti, das ijt
hinterhalb der Halteftelle Miederrvidenbad,
wird das Geleife jujammen mit der Strafen-
forreftion magimal um 18 m jeitlich verjdho-
ben und die dort l[iegende Kurve auf einen
Radius von 300 ermeitert.

An bden RKantonsftrafeniibergingen von
Ctansftad-Stans und Oberdorf werden Halb-
barrievenanlagen gebaut.

Jwifden Dallenwil und Niederridenbad
wird die Dbejtehende Eifenbriide durch eine
Briide aus vorgefpanntem Beton erfeht und
dburd) die BVerlequng dber Linie die Anzahl

Der Kurven von |ieben auf zwei rvedujiert.

Unterhalb Grafenort mwird die Dbeftehende
Linte bie jogenannte Parfetterie verlegt.
Der romantifde StraReniibergang bei Grii-
nenwald, der bet Pafjieren eines Juges je-
weils von Hand Hhodgedreht werden mukte,
ijt verfdwunden, da der Kanton Obwalben
unterhald bdiefes Uebergangs eine moderne
CGtrageniiberfiithrung gebaut Hhat.

Bon gany bejonderer BVedeutung ift die
Crneuerung des Rollmaterials. Jur BVermei-
bung von unnotigen MManovern, jpeziell im
Babhnhof Luzern und in der Station Engel:
berg, und um das ITriebfahrzeug auf der
Bergftrede aus (idherheitstednifden OGriin-
ben itmmer taljeitig eingereiht 3u Hhaben, jind
als Jugseinheiten Penbelziige vorgefehen.
Dies hinbert jedod) nidht, die entjpredenden
Triebfahrzeuge allein verfehren Zu Iafjen
oder |ie in Jiigen mit anderen Jujammen-
jeBungen ju verwenden. Samtlide Eingel-
fahrzeuge find fiir den Werfehr zwijden Lu-
jern und CEngelberg und fiir die alljallige
Cinreihung oder Kuppelung mit Fabhrzeu-
gen oder Jiigen der Briinighahn vorgefehen.

Gemdp bem SKoftenvoranfdhlag find fiinf
PRenbeltompofitionen bejtellt, bejtehend aus
Triebwagen, PLerfonenwagen und Ddem
Cteuermagen. Der NMittelwagen dient ledig-
[ih ber Crhohung der Plakzahl im betref-
fenden Jug und muB dabher nur nad) Be-
darf mitgenommen werdben. Der Triebwa:-
gen fann aud fiir i) allein verfehren. Die



neue RKombination. fann jwifden Lugzern
und Grafenort mit einer Gejdwindigteit bis
3u 75 tm pro GStunde und auj der Jahnrad-
jtrede bis 19 fm/h vertehren.

Heute betrdagt die Reifezeit jwijdhen Lu-
sernt und Engelberg im giinjtigjten Fall 2
Gtunben. Der Reijende mup in Luzern ent:
weber ins Gdiff umiteigen, von dort nad
Gtansjtad fahren und dann in die Babhn
umiteigen, oder er nimmt bis Hergiswil die
Briinigbahn, fteigt dort ins Pojtauto um,
mit dem er bis Gtansjtad oder Stans fiahrt,
um von dort aus die Stansjtad-Engelberg-
Bahn zu beniien. Dazu fommt, dak die heu-
tige Bahn eine Marimalgejdwindigieit von
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Der Niotormagen 2ir. 105
der STEB, das Sahrjeug, |
das heute obhne Werglofo-
motive die ZFabhnjtangen-
jtrecte befahren Eann (Vau-
jabr 1930), wird als ein-
jiges Sahrzeug der bejte-
henden Bahn auf Wedh-
feljtrom umgebaut und
Finftig als reines 2Adhd-
finonsfahrzeug im Talver-
Febr fiir Giiterjiige einge-

fetst.
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Mbermatt. Beginn det
1400 m langen FHabnijtai=
aenjtrece mit 250 Promill
Stetgung. Don bhier muf-
ten bisher die Ilotorwa-
gen mit Dbefondern Berg-
lofomativen gejchoben
werden. Die neuen Pen-
delsiige befahren diefe
Strede mit eigener Kraft.
Bisher fonnten iiber diefe
Hahnijtrede in 20 Nilinu-
ten 50 Perjonen befordert
werden, die neuen ZHiige
benotigen 8 Nlinuten und
befordern 200 Perjonen.

b3 =1

40 tm/bh nidt iiberidreiten fann. Infolge der
jnellen Verbindung wird es der werftati-
gen Bevolferung ermoglidht, auswarts ihrer
Arbeit nadjugehen, was bei der [Hmalen
Criftenggrundlage ©Ob- und Nidwaldens
von grogter Bedeutung ijt. Der Winterfport:,
Gommerausflugs: und Wodjenendoerfehr
wird ebenfalls junehmen, da das umitindli-
de Umijteigen wegfallt. Im Giiterverfehr
wird Cngelberg und Nidwalden endlid) an
pen dburdhgehenden Wagenladungsverfehr mit
feinen fiix Indujtrie, Handel und Gewerbe
giinjtigen Bedbingung angejdlojjen. So hHoj-
fen wir, dbag uns die Bequemlidhfeit bder
neuwen Bahn bald jur Verfiigung jteht. wvm

-



	Die Stansstad-Engelberg-Bahn wird zu Luzern-Engelberg-Bahn

