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Klifhee Luz. Tagblatt

fnfere Babn wird Wirtlichfeit

Qangjam, aber jidher [dyreiten die AUrbei:
ten fiir die tednijde Crneuerung der Luzern-
Engelberg-Bahn voran. Jaddem im Lop-
pertunnel die Geleije [dhon im Februar 1963
von Hergiswil bis Tunnelende verlegt wa-
ren, fonnte das Geleije Witte September
des gleihen Jahres bis zum Briidenende
weiter gezogen werden. Gobald der Damm
von dber Briide jum neuen Stationsgeldnde
gediittet ijt, wird audy hier mit den Geleife-
Arbeiten begonnen, die bis Juni 1964 heen-
bet jein werden. Das neue Stationsgebaude
in Gtansftad ift im Rohbau erftellt. €s wird
nebjt Dienjtraumen einen Kiost, eine Bu-
vette jomie eine Vier- und eine Drei-Jim-
merwohnung enthalten. Die Perfonenunter-
fiithrung, die von der Rozlodhjtrage aus die
Verbinbung mit dem Geerojenweg herjtellt,
ift im Bereide ber Geleijeanlage fertig er-
jtellt. Won bdiefer Unterfiihrung aus mwird
aud) der Jwifden-Perron iiber zwei Trep-

pen erreidht werden tonnen, was viel ju einer
fliifjigen Vertehrsabwidlung beitragen wird.

3wijden Stansjtad und Stans ijt die fiix
die Ueberbriidung der Autobahn ju erjtellen-
be Bahnbriide gefdalt und wird nod) vor
Enbe des Jahres Dbetoniert. In Stans jind
die Landerwerbsverhandlungen der Gemein:-
pe fiir das neue Gtationsgebiet ju einem
guten Enbe gejiihrt worden, jo daf aud) hier
endlich mit der Detailplanung fiir die neue
Gtation begonnen werden fann. Plit dem
Umbau der Gtation Stans werden der Ii-
veau-Uebergang Tottifonjtrage mit einer
$Halbbarriere und Dderjenige der Buodjer-
Strage mit einer Voll-BVarriere ausgeriiftet.
Gleidzeitig wird der Wilvant umgebaut und
diefer Uebergang mit Blinflidhtjignal und
Halb-Barriere verjehen.

Im Raume Dallenwil madt die Verle-
gung des Trafjes qute Fort{dritte. Die neue
Gtation it im Rohbau fertig. Iebjt den
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Die Bahn- und Strafenbriide iiber die Aa bei Dal-

lenwil. Jn die Rinne wird das Bahntraffe verlegt.

Die Strafe nach Engelberg ift in die gleiche Briide
einbezogen.

Dienftraumen erhdlt dieje Station eine BVier-
simmermohnung, die fiir den Stationsvor-
jtand rejerviert ift. Bis Ende des Jahres
wird der Umbau der Strede Biiren-INieder-
ridenbad) einjdliehlich neue Gtationsanlage
und Briide iiber die Wa Deendet jein.

Die Haltejtelle Niebervidenbad) wurde er=
neuert und der Perron auf 50 m verlingert.
Die Unterfiihrung, die von der Haltejtelle
sur Taljtation der Luftjeilbahn nad) Maria
Ridenbad) fiihrt, ijt beendet.

Die Ctation Woljenjdiegen ift mit einem
dritten Geleife ausgeriiftet worben. Gleid:-
jeitig wurden die Abftellgeleile verlangert,
weil instiinftig die WUnbhange-Wagen nidt
mehr bis Grafenort, jondern nur nod) bis
Wolfenjdiegen mitgejithrt werden.

Die Ausweid)jtelle Gherjt wuvde an bdie
neuen Bediirfnifje angepaht und die Wus:
weidgeleife verlangert. Hier waren grofe
Crdbbewegungen notig, eine Gtiifmauer
mufte abgebroden und neu erftellt werden.

JIm Raume Boden-Ejpen wird die ganze
Lintenfiihrung der Bahn in WUnpafjung an
den Stragenausbau durd) den Kanton Ob-
walden fliijjiger geftaltet und die Kurven:-
radien werben verbejjert. Die Geleijeanlagen
der Gtation Engelberg find fertig umgebaut.

Hier mup lediglid) nod) die alte Wagenre-
mije abgebrodhen und auf der gegeniiberlie-
genden Geite jwedentipredend neu aufge-
baut werden.

Die neue Fahrleitung, es ijt eine gewidts-
nadygejpannte Fabhrleitung in Vielfad)-Auf-
hangung, ijt 3u 7090 montiert.

Das Rollmaterial mwird wvolljtandig er-
neuert, einerjeits, weil mit den alten aus
dpem Jahre 1898 jtammenden Motormagen
und Anhiangern grogere Gejdwinbigleiten
als 40 fm nidht eingehalten werden Ionnen,
anderfeits, weil bie gejamte Jahnjtange auf
ber GCteilvampe erjet wird, damit Giiter-
wagen, piter aud) einmal Perjonenwagen
ber Briinigbahn Dbis Engelberg gefiihrt
werdben fonnen.

Die fiinf Penbelfompofitionen fefen fidh
jujammen aus dem ITriebmwagen, dem als
Lerjonenwagen ausgebauten Mittelwagen
und dem Steuerwagen. Fiir den Penbelbe:
trieb find tednifd) nur der Triebwagen und
der Steuerwagen erforderlid. Der Mittelwa-
gen dient lediglid) der Crhohung der Plak-
3abl im betreffenden Jug. Das totale Plak-
angebot jeder Dbdreiteiligen Pendelfompoli-
tion umfakt 147 Gig- und mazimal 55 Steh-
plage. 20 Gigplage erjter Klafje find im
Cteuermagen untergebradt. Alle Wagen hHa-
ben eleftro-pneumatijde Sdliegvorridiung
und Faltenbalg und jind durdgehend mit
Qaut{predern ausgeriiftet. Im Tal werdben
die Jiige mit marimal 75 fm und auj der
Bergjtrede mit 12—19 tm verfehren tonnen.
Fiir dbie Otrede Lujzern-Cngelberg benoti-
gen die Jiige, die alle Stationen und Halte-
ftellen bebienen, rund 60 Minuten, wihrend
Gdnellziige ohne Halt dieje Strede in 50
Pinuten juriidlegen fonnen.

Die Tatjade, daf die erjten Perjonenmwagen
fiir bie neue Luzern-Engelberg-Bahn durd
bie Lieferfirmen bereits abgeliefert wurden,
3eigt, daf die Crdffnung der durdgehenden
Bahn nun dod) in greifbare Nahe riidt. Bis
Ende 1964 Ddiirfte es |oweit jein, daf bie
jmuden Pendelziige Nidbwalden und bem
RKlojterhof Engelberg die langerjehnten ver-
fehrstednifjden, verfehrspolitifdhen und wirt-
{daftliden grogen Vorteile bringen werden.

Jojef TNeubaus
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