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N 2 in Nidwalden

Als ob das N vor N2 nicht National-
strasse, sondern Nidwalden hiesse, so
nimmt diese grosse Nord-Sidverbindung
fast nur in Nidwalden wirkliche Form an.

Im Januar 1965 die alte Lopperstrasse vom Por-
tal des Tunnels Nord aus. Am Berghang sieht
man die ersten Fundamente fiir das Lehnenvia-

dukt vom Buchenloch. Foto Hans Diener

Am Lopper hat sich der Verkehr schon
sehr flissig gestaltet. Dafiir erwuchs uns
ein Karussell bei der Kreuzstrasse und
eine Kurvenvielfalt in der Spychermatt.
Der vernuinftige Automobilist wird sich
aber leicht trosten, denn innert Jahresfrist
werden wir von diesen Ubeln befreit sein.
Und nicht nur dies, wir werden bald eine
herrliche Autobahn mitten in unserm Kan-
ton vorfinden, um die uns alle beneiden
konnen. Der grofle Verkehr nach Engel-
berg wird, ausser Wolfenschiessen, alle Dér-
fer umfahren und die Gemeinden am See
sind bald davon befreit, durch das kur-
venreiche Stans zu fahren.

Am anschaulichsten entwickelte sich im
vergangenen Jahr die Autobahn am Lop-
per. Nachdem der Verkehr am 10. De-
zember 1964 durch den Achereggtunnel

Siid geleitet wurde, konnten die Bauarbei-
ten zwischen Reigeldossen und Buchen-
loch endlich ungehindert weitergehen. Fast
ein halber Kilometer Autobahn wurde in-
nert Jahresfrist in diesem ausserordentlich
schwierigen Gelande erstellt.

Im Dreckloch mussten 25 ooo m? Schot-
ter und Felstrimmer abgetragen und ab-
transportiert werden. Diese Arbeit musste
an einer Boschung von 50% ausgefithrt
werden. Der regnerische Sommer und da-
mit der nasse Grund hat die Arbeit sehr
stark kompliziert. Heute aber leuchtet die
einstige Schutthalde bereits in einem zar-
ten Griin. Mit einem Verfahren, bei dem
Stroh aufgeschiittet und eine Klebemasse
dariiber gespritzt wird, fanden die Gras-
samen Halt und giinstigen Nahrboden.
Mit dem Bewuchs wird die lockere Schutt-
halde gut befestigt.

Schon im Dezember 64 wurden fiir die
Fundamente des Lehnenviaduktes Hang-
gruben ausgehoben und gespriesst. Heute

Im Juli 1965 Blick vom Buchenloch Richtung
Dreckloch. Im Vordergrund links das Tunnelpor-
tal Nord, anschliessend Armierung und Vorspann-

Foto Hans Diener

kabel des Lehnenviaduktes.
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Der Stanser-Boden mit der zukinftigen Autobahn. Wie ein Fluss teilt die Auto-
bahn die einstigen Nachbarn, sie, die ferne Linder miteinander verbindet. Da-
mit die Landschaft vereint bleibt, sind in relativ kurzen Abstianden Briicken
und Unterfihrungen angelegt worden. Mitten im Bild liegt das Anschlusswerk
Spychermatt, das als Verbindung vom Gotthard zum Brinig und umgekehrt



gilt. Am rechten Bildrand, nicht mehr sichtbar, lige das Anschlusswerk Kreuz-
strasse, das ebenfalls im Ausbau begriffen ist. Die Anschlusstrasse von dort
nach Engelberg steht vor ihrer Vollendung. Bis zum nichsten Kalender wird
die grossziigige Anlage auf dem Bild den Leuten ennet dem Wasser und im
hintern Tal die kurvenreiche Strasse durchs Stanserdorf ersparen. Foto Pater Adelhelm Biinter



Links Auffahrtsrampe fiir den Verkehr von Stans-
stad und Obwalden auf die Autobahn. Rechts
die Autobahn vom Buchenloch kommend in Rich-

tung Luzern. Zwischen beiden Strassenbricken
im Hintergrund das Tunneltor vom Buchenloch.

Foto Hans Diener

sind diese Fundamentgruben bereits wie-
der zugedeckt und unsichtbar. Zwischen
Buchenloch und Dreckloch ruht das Leh-
nenviadukt von 155 Meter Linge auf 7
Stiitzen von unterschiedlicher Hohe.

Die Stiitzmauer beim Dreckloch von
6—8 Meter Hohe, also die Verbindung
zwischen Lehnen- und Lopperviadukt ist
praktisch fertig erstellt. Bei glinstiger Wet-
terlage konnte noch im Dezember 65
durch den Tunnel Nord gefahren werden.
Im Bereich zwischen Acheregg und Dreck-
loch verldauft die Auffahrt von Stansstad
und Obwalden auf die Autobahn. Die
Kunstbaute zur Auffahrt ist fertig erstellt.
Fiir diese Zufahrt mussten die engen Kur-
ven vor dem Felsvorsprung beim St. Ni-
klaus Helgenstockli gestreckt werden. Cir-
ca 8coo m? Fels wurden weggesprengt.
Bei der letzten Sprengung am 29. Septem-
ber wurde eine Glanzleistung vollbracht.
Die grosse Felspartie musste so abgesprengt
werden, dass sich am Fels eine senkrechte
Partie bildete und trotzdem das Material
dieser hohen Wand nicht im See ver-
schwand. Bohrlocher von 17 Meter Tiefe
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und verschiedene Sorten Sprengstoff fan-
den dabei Verwendung. Vom Nauen aus
war es ein imponierendes Schauspiel, wie
die ganze Felswand angehoben wurde und
genau wie vorausgesehen als riesiger Hau-
fen auf der alten Strasse liegen blieb. In-
zwischen ist die Strasse wieder freigegeben
und fiir den Kleinverkehr offen. Die 4
Kurven am Loppervorsprung wurden da-
mit gestreckt. Aus einer engen Wellenlinie
wurde eine schlanke S-Kurve.

Die Uberbriickungen iiber dem See, die
teilweise schon erstellt sind, betragen am
breitesten Ort 6 Meter. Das Trottoir wird
fast tberall in den See auskragend kon-
strulert.

Damit wird der Verkehr von Stansstad
und vom Briinig her sich reibungslos in die
Autobahn einfiigen. Die langen Autoschlan-
gen und die Stockungen in den Stossver-
kehrszeiten, die immer zum Alpdruck der

Ferienreisenden und Sonntagsausfliigler
gehorten, werden endlich ausgeschaltet
sein.

Die Achereggtunnels, die fiir die meisten
zu einer fast selbstverstindlichen Bequem-
lichkeit wurden, sind praktisch fertig er-
stellt. Im Tunnel Nord, der bald befahren
werden kann, sind Wandverkleidungen
und Beleuchtung eingebaut. Der Tunnel
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Das Anschlusswerk Spichermatt vom Flugzeug aus.
Foto Arnold Odermatt



Foto Arnold Odermatt

Blick von Hergiswil auf Lopperviadukt, Lehnenviadukt und auskragende Trottoirs.

Siid misst 750 Meter, Nord 269 Meter und
Ost 70 Meter. Alle sind hell erleuchtet
und mit einer unterbruchlosen, vollauto-
matischen Notstromgruppe ausgeriistet.
Eine Mitliufergruppe verhindert, dass bei
einem Stromausfall und dem Einsetzen
der Notstromgruppe das Licht ausgehen
konnte. Wir sehen, alles ist im Fluss und
bald werden wir im Genuss einer guten
Autobahn sein.

Die Tunnels Ost und Nord brauchen
keine Beliiftung, da sie die entsprechende
Linge nicht erreichen. Beim Tunnel Sud
haben wir im vergangenen Jahr bemerkt,
dass oft eine starke Dunstschicht im Tun-
nel keinen Abzug findet. Er ist, durch die
Umstinde gezwungen, in einer weiten S-
Kurve angelegt, die in der Mitte noch
tiberhoht werden musste. Diese Biegung
in zwei Ebenen verhindert bei gewissen
Wetterlagen die natiirliche Zugluft. Schon
beim Bau wurde klugerweise diese Mog-
lichkeit vorgesehen, obwohl die Lange des
Tunnels gerade an der Grenze jener liegt,
die beliiftet werden miissen.

Wenn der Verkehr bald einmal nur in
der Richtung von Hergiswil nach Stans-
stad fliessen wird, kann der Sog der durch-
fahrenden Autos diese Situation stark ver-
andern. Trotzdem sind alle Vorbereitun-
gen zur Ventilation eingebaut. Ein CO-
Messgerat und ein automatischer Zahlap-

parat sind im Betrieb. Die Wandverklei-
dungen haben sich gut bewdhrt, werden
aber von schlechtgewarteten Dieselfahr-
zeugen stark verschmutzt.

Auf der Strecke zwischen Stansstad und
Kreuzstrasse sind die Vorbereitungsarbei-
ten gut vorangekommen. Die Autobahn-
tberfihrungen im Eichli und im Milch-
brunnen sind erstellt und die Zwischen-
strecken sind durch grosse Erdverschiebun-
gen vorbereitet.

Die Auf- und Abfahrtswerke in der
Spychermatt und Kreuzstrasse sind in der
Vorbereitung schon weit gediehen.

Bei der Spychermatt musste zuerst der
Grundwasserspiegel durch einen frischan-
gelegten Kanal gesenkt werden. Die zu-
kiinftige Strasse nach dem Rotzloch, die
zum grossen Teil erstellt ist, gilt heute teil-
weise als Umfahrung des Bauplatzes.

Nicht nur dem Automobilisten wird un-
sere Autobahn dienen. Auch der Bauer
mit Vieh und landwirtschaftlichem Fahr-
zeug wird es schitzen auf der Lokalstrasse
nicht mehr durch die Autokolonnen beli-
stigt zu werden, die Leute im umfahrenen
Dorf werden mehr Ruhe und weniger Ge-
stank wohltuend empfinden und das Schul-
kind kann dann endlich gefahrloser seinen
Weg zur Schule gehen.

Auf die Zeit der umfahrenen Dorfer
wollen wir uns gerne freuen. vm
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