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T it.!

Die unterzeidnete Diveftion beehrt {id) anmit, ihren neunten, a8 Jahr 1861 umfaffenven Ge-
jdhaftsberidyt der Generalverfammiung vYorzulegen. .

Bevor fie auf eine Darflellung ihrer Ihatigleit eintritt, welde dasd eigentlide Nordoftbabhn-
nep b. O, diejenigen Gifenbahnlinien, Bbei deren BVau und Betrieh die Nordoftbabhngejellfdhaft allein
Betheiligt ift, befdlagen Hat, glaubt fie, ihrer Befirebungen Crwvihnung thun zu follen, welde darauf
geridtet waven, die Begritndung einer Jivid, Jug und Lugern in divefte Verbin:
bung bringenden Gifenbabhn um Gegenftande eimer gemeinfdaftliden Unternehmung der
Kantone Sirid), Lugern und Sug und der Sdyweigerifdien Nordoftbabhn-Gefelljdaft zu maden. Die
paberigen Unterhandlungen find war im Laufe ded Beriditdfabhres zum Abfdyluffe gebrad)t mworden.
Die enbdgiiltige Genehmigung der ausd denfelben Hervorgegangenen Bertvige nebft ihren Veilagen er=
folgte aber erft im Unfange ved gegemmwdrtigen Jahres. Iir Haben Jfhnen {iber die Cntftehung und
ben Inhalt derfelben in der auferorventlidhen Genevalverfammlung Yom 9. Januar diefed IJabhresd die
exfordeclidhen einldgliden Mittheilungen gemadht. Die BVevidptertattung diber unfeve weitern auf die
Gifenbafn=Unternehmung JBitvid)-Zug=Luzern Begﬁé[id)en Berridytungen und die Redynung fiber Diefe
Unternebmung werden wir, da die Norvoftbahngefel{daft nidt allein bei berfelben betbeiligt ift, in
Bufunft jeweilen al8 Beilagen unfern Gefdhdftsberidhten und Redynungen anzufiigen Haben,

RNad) diefer Mittheilung, zu welder wir und vorab Yeranlafit {ehen mufPten, gehen wir nun-
mebr jur Bervidyterftattung iiber unfere wibhrend ded verfloffenen Jahred der Nordoftbahnunternehmung
gewidpmete Ihatigleit ifiber. Behufs Leidyterer- Orientivung theilen wir aud) diefmal unfere Darftel-
lung in die gleidyen Abjdnitte, welde wir in den bisdherigen Gefdyiftdberidyten jur Anwendung u
bringen gewobhnt waren.

I Pechiltniffe u den ﬁuutumu,’hurd) weldye “die Babhn fih 3ieht, wnd 3u dem Bunde.

Die Frage der Aufftellung eined einbeitliden Trandportreglementes filvdendiveften
Sdymweizerifden Cifenbabnyerfehr hat endlid) im Laufe ved Bevidytsfalres eine befriedigende
Lofung gefundven, indem die Sdmeizerifdien Bahnverwaltungen, wie wir {don in unferm vorjdhrigen
Gefdaftaberidyte anbeuten fonnten, fid) unter cinander yerfidndigt Haben, die veglementarvifden Beftim=
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mungen per am 15. Suni 1860 fiir Den internen BVerfehr der Nordoftbabhn in Kraft getretenen
neuen ,Transportordnung” flir den diveften Sdhweizervi{den VerFehr ju adoptiven. In Folge
biefer Verftandigung ift nunmehr im Yerfloffenen Monate ein ,Trandport-Reglement fiiv den diveften
Berfehr ver Sdweizerifhen Gifenbahmen” in’8 Leben getreten, weldyed hinfidtlich bed rveglementarifdhen
Xheils in allen wefentliden Punbten mit der eben erwdhnten Frandportordnung unferer Babn idben-
tifdh ift und von Seiten ver Berwaltung der Franco-Suiffe= und desfenigen der LWeftbahn fiir deven
internen Werkehr angenommen wurde, Gleidyzeitig wurbe aud) eine unter den Bahnvermaltungen Her=
einbarte einfettlidye Waaren-Klaffififation in Kraft gefest, welde dem Bublifum vielfadye
und theilmweife febr erheblidhe Tarerleichterungen gewdhet. Mit Ausnabhme der Verivaltungen ded Jura
Industriel und der Ligne d’ltalie find die Vermaltungen dex fammitlichen gur Seit im Betriebe ftehenden
Sdyweizerijdhen Bahnen jenem NReglemente fiiv ven diveften Lerfehr beigetreten und ed ift nidt darvan
su gweifeln, daf die beiven fo eben genannten Bahnyerwaltungen ihren Beitvitt ebenfalld erliven wer-
pen. @3 Deftehen demnady in Folge freier Gnifdliefung der betreffenden Bahnyerwaltungen nidt
Blof fite den diveFten Berfehr gwifden ven Schweizeriiden Gifenbahnen, fondern audy fiir ben internen
Berfehr ver meiften derfelben gleid)laut ende Iransportvor{driften und vitbereinftimmende Waa-
ren-Klaffiftfationen. Muf vom Standpunft ded allgemeinen Werfehred aus die einfeitlidhe Geflaltung
per Fransport-Leftimmungen an fid) {hon ald ein wefentlider Fort{dyritt angefehen werden, fo iff
piefed nody in Hoherm Maafe der Fall in Hinfidt auf den Inbalt diefer Beftimmungen, indem
purd) diefelben nunmefr die Transdportverhilinifie der Sdweizerifden Cifenbabnen auf einer liberalen,
allen irgend Beredytigten Anforberungen entfpredenden Grundlage feft geordnet find, Dad in bdiefer
Begtehung erzielte Refultat darf um fo' eher ald ‘ein febr erfreulides Degeidhmet twerden, al8 bie
Uebelftande, die Yorher beim SdHwetzerijden Gifenbahniransporte getwaltet, dasd Verfehy treibende Publifum
und die Bffentlidhe Breffe fortwifrend lebhaft befhaftigt Hatten und aud) wiederholt sum Gegenflande
pon Befdywerben bei den eidgendififden Nathen gemadyt worden waven.

DOer Bundedrath hat die Yon der Nordboftbahu-Gefell{haft fiix den regelmaﬁtgen berm‘otfd)en Per=
fonentransdport im Jahre 1861 ju Hezahlende Kongeffionsdgebiihr auf Frin. 18,500 (Frin. 500 per
Stunbde yon einer Wegftvede von 37 Stunden) feftgefest. Fir das Jabhr 1859 betrug die Kongeffionss
gebiihr Fren. 8,500 (Frin. 250 per Stundve won einer Wegfirede Yon 34 Stunden) und fiir dad Jahr
1860 Frin. 14,800 (Frin. 400 per Stunde von einer Wegftrede von 37 Stunden). — Gemdf den Be-
flimmungen der Vundedbefdhlitffe Getreffend Genehmigung der Kongeffionen fitr die Norboftbalhn betrdgt
die fiir bad Jahr 1861 begogene Kongeffiondgebiihr dag Marimum, weldyes der Bunbdedrath zu fordern
beredhtige ift. ©8 fann Daber eine iweitere Sfeigerung diefer Kongeffionsdgebiihr im Werfolge nidit
eintreten.

Jm Raufe des Vevidytdjahres haben wir nebft den BVerwaltungen der Centralbahn, der Weftbahn
und ver Franco-Suiffe-Bahn einen Vertrag betreffendden Trandportund dieLieferung
ber Bahnpofimagen mit dem Cidg. Boftdepartemente abgefdloffen. Bis zu diefem
Lertrage Datte die Gidbg. Poftvermaltung adtrddrige BVahnpofimwagen geliefert und fiir die Behandlung
und Reintgung devfelben, fowie fir dad Sdmieren der Adfen 1 Cent. per Adfe und durdlaufene
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Bahnftunde bezahlt. Nothwendig getwordene Reparaturen an diefen Wagen iwaren Yon den Bahnber-
waltungen gegen Rilderftattung der bdarviiber erlaufenen Koften beforgt worden. Die wefentlidyften
Beftimmungen de8 neuen Vertrages {ind folgende: Die erwdbnten vier Bahngefelljdyaften liefern ber
Givg. Poftvermaltung 12 vierrdvrige Poftwagen jum Preife von Frin, 6300 per Stird. Fiiv die Liefe-
rung und Unterhaltung diefer Wagen begahlt die Poftwerwaltung den BVabngefellidhaften einen fahrliden
Padtzing von Frfn. 630 per Stiid. Die leftern verpflidhten fid), ver Poftvermaltung auf thr Berlangen
unter pen gleidhen Bedingungen nody weiteve 6 Wagen u liefern. Die Sahl der in Referve Defindlidyen
Wagen foll 1/ verjenigen betragen, welde im regelmdfigen Dienfte Turfiren. Die Poftvermaltung
begeidynet Die Babnglige, mit welden Boftwagen laufen {ollen. Die Befbrberung mehr ald cines
Poftwagensd in einem Bahnguge darf nidt verlangt werden, Die Poftkerwaltung madt fidy verbindlid),
obne dringended BWediirfnif eine BVahnlinie nidht mebhr ald wei Male tdglidy tn einer Ridtung durd)
PBoftwagen befabhren zu laffen. Filr diefenigen Leiftungen, zu welden die Bahngefellfdaften nady vem
betreffenden Bundedgefese nidyt verpfliditet find, wie Reinigen, Jemifiren, Sdmieren u. {. ., bezahlt
ihnen bdie Pofiverivaltung 1 Gent. per Adfe und durdylaufene BVahuftunde, Die BVabhngefeljdaften
tibernehmen Feine Verantwortlidfeit fiir vad riditige Aui- und Abgeben der Pofteffeften, bHaften dagegen
nady den Beftimmungen Ded Jvandportreglemented fliiv Werlufte over BVefdyavigungen. Der Vertrag
bleibt 0i8 Gnbe 1869 in Kraft. Lon diefem Jeitpunite an ftebt Leiven Kontrahenten ein federjeitiges
halbjibhrlidyes Kindungsdredit zu. LWiirde die Poftverwaltung anbdere ald mweiad)fige Bahnpoftwagen
auf ven Linien der betreffenden Gefelljdaften furfiven laffen, fo erwerben die lesstern in Folge deffen
bag Nedht, den Bertrag aufzubeben. Nad) Wufldjung deéffelben, aud weldem Grunde fte aud
erfolgen mag, Hat die Poftverwaltung die Yorhandenen Bahnpoftwagen nad) threm danngumaligen
Werthe su ubernehmen. — 3In einer befondern Uebereinfunft haben fidy fobann diefenigen Gifenbabhn-
gefellfdyaften, weldye Den eben ermdfhnten Lertrag mit dem Gidg. Poftvepartemente abgefd)lofien, vahin
unter fidy geeinigt, vaf die oud odiefem Bertvage fiir die Babhngefel{haften erwadfenden Koften und
Ginnafhmen unter diefelben nady Berhdltnif der Kilometersahl ihrer Bahnnehe vertheilt werben follen,
jedod) mit ver DModififation, Haf von den 2 Centimes, welde die Poftvermaltung den Gifenbahngefells
fhaften per sweiadyfigen Wagen und durdylaufene Babhnftunde ju bezahlen Hat, die Hlfte denfenigen
Babhnyerwaltungen, welde dad Reinigen und Sdymieren der Wagen beforgten, jufommen, die anbdere
Halfte unter fimmtlidhe BVabhngefelljdaften nad)y Verbaltnif der Streden, welde die Wagen auf den
Babhnnepen derfelben durdlaufen haben, vertheilt werden foll,

Dasd Gidg. Pofibepartement Heabfidytigt, die Telegraphenlinien in der Wt umzubaunen,
bap eiferne, auf feinexnen Sodeln rubhende Stangen an die Stelle der Hilzernen treten follen, Wei den
baberigen von dem Poftdepartemente mit und angefniipften Unterhandlungen glauben twir, ohne dem
Borhaben Ddeffelben irgendwie entgegenzutveten, Himwicder darauf bhinwirfen zu follen, daf fiir bie
Beftandtheile der neuen Leitungen RNormalien aufgeftellt werden, welde Yom Standpunte der Sidyerbeit
bed Babhnbetriebed aus die exforderlidien Garvantieen darzubieten geeignet find.,
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Gin Yon dem Bundedrathe den Gidg. Nithen unterbreiteter Entwurfiueinem Bundedgefese
fiber die Gifenbabhn- und fongefl{ionivrten Privattelegrapbhen beruht vornehmlidy auf
pem Befireben, die Telegtaphen der Gijenbahnvermaltungen audy vem Bublifum zugdnglid) zu madyen,
Wenn wir aud) von der Unfidt ausdgehen, daf vie Gifenbabngefellidhaften jur JRealifirung diefes
Bwedes nad) Yhunlidhfeit Hiilfreiche Hand bieten follen, fo Dalten wir auf der andevn Seite dafiir,
paf fie nidyt blop Deredhtigt, fondern aud), und gwar vor Allem vem Publifum gegeniiber, verpflichtet
find, diefe Handbbictung nur foweit eintreten zu laffen, al8 dadurd) der Telegrapbhendienit fiir die Bedie-
nung ber GifenGahn in feiner Weife gebexmnf und fomit die Sidyerheit ded Balhnbetriebed nidyt gefafrvet
wird. Sadbegliglide BVerbandlungen, weldie, der Berathung ded Gefegedentwurfed im Scdhoofe dev
Bundesyerfammlung vorgdingia, ywifden dem Eidg. Poftdepartement und ven Gifenbabhngefell{daften
Gtatt finden follen, werben, wie wir Hoffern ju diirfen glauben, eine Verftandigung DHerbeifiihren, weldye
pen allfeitigen dabei in Vetradyt fommenven Redyten und Jntereffen geblihrenve Nedynung tragen wirb.

Dad Gibg. 3ollniedberlagdhausd in Jiirid Dbefindet fid) tmmer nody im Kaufhaufe, fomit
in echeblidyer Gntfernung von vem Babhnlhofe. €3 wurde zu einer Jeit dovt eingeviditet, ald Ddie
@Gifenbalhn fid) nidyt weiter ald big BVaven erfiredte und auf derjelben nod)' fein LWaavenberfehr Stait
fand. Bei den mittlerwoeile eingetretenen pevandevten VerDiltniffen exfdeint die Verlegung ded Jollniedey=
lagdhaufes inben Bahnhof als ein bringenbe‘é Bediirfnif. Sum Swede der Bewerfjtelligung diefer Berlegung
f)ab'en tm Laufe ved BVeriditdjabhred pwijden dem Gidbg. Hanveld- und Joldepartemente und und lUnter=
Handlungen Statt gefunden, welde jum Abfdhluffe eined Vertraged fithrten. Gemdf demfelben {oll dasd
@Ging. Jollnieverlagshaus in den flir Lagerung von Waaren Heflimmten Magaginen, weldye wir in dem
Borbabnhofe zu exbauen gedenfen, ecingeriditet werben. Dad Givg. Handeld= und Jolbepartenent
bezablt ung fiir den Yon ihm in Anfyrudy genommenen Raum cinen angemeffenen Miethsing, Wix
bewerkjtelligen den Ivandport ver Waaren Yon Der Babhn in das Gibg. Niederlagdhausd und Yon dem
Legtern auf die Babhn oder aud) auf Berlangen der GCigenthiimer der Waaren in die Stadt Jiirid) gegen
entfpredyende, in dDem Bertrage feftgefebte Gebithren. Dem Danbeltreibenden Publifum bleiben fomit
fiiv die in dbem Gidg. Sollniecderlagdhaufe untergebradyten Waaren, weldye auf der BVabhun angefommen
find und auf verfelben iwiever abgehen, die Camiounagegebiihren von vem BVahnhofe nady der Stadt
und bHon der Stadt nady vem Bahnbhofe erfypart,

Das Givg. WMilitdrdepartenent hat im Laufe ved Bevidytajahres Unterhandlungen mit den Scwely.
Gifenbabngefelljdaften tn Betreff der BVenupung der Gifenbahnen fir ven Fall von
Kriegdgefahy oder von wivflid ausdgebrodenem Kriege angefmipft. Wir glaubten auf
diefelben beveitwillig eintreten ju follen, von bder UMebevgeugung geleitet, daf, wenn vem Baterlande
Gefahr droht, wvon allen Seiten zur Hebung feiner Wehriahigfeit Hand geboten werden foll. Die
Borfdlage, welde den Gifenbahngefellidaften Seitensd ved Givg. Militdrvepartementd in Saden vor-
liufig gemadyt worben find, geftatten auf Grundlage decfelben eine allen berechtigten Anforvevungen
entfpredyende Verftanvigung in Ausfidt ju nehmen,



II. Yechiltuiffe 3u ondern Eifenbabnanternchmungen,

~ Gleidhwie in frithern Jabren, {o haben wir audy im Laufe ves8 BVevidytsjahres durdy Aborbnungen
an vielen Ronferengen Iheil genommen, welde © diveizerifde GifenbahngefellidHaften,
bald in weiterm, bald in engerm Kreife verfammelt, Behufsd BVegriindung thunlidft fiberein=
ftrimmender BetviebSeinvidytungen abgehalten faben. Gin Hauptergebnif diefer Konferengen
ift die Dereitd cvwiabnte Uufftellung eined einHeitliden Tvansdport=Neglemented und einer
einbeitliden Waarentlaffififation fliv den dDiveften & dhweiz. Cifenbahnverfehr und
bie Einfiihrung beffelben E)teglementeé und Derfelben Waavenflaffififation audy fir den internen
Berfehr der den groften ITheil be3 Sdweiz. Gifenbahnneged bildenven BVabnen. Jene Konferengen
befdyaftigten fidy ferner -mit bder Dereinbarung ver Fabrtenpldane im Juterefle ded thunlidyften
SJneinandergreifensd der BVahnziige ver verfdicdenen Gifenbabnyermwaltungen, mit Modififationen in dem
Tarenwefen, fo weit {olde ald nothwendig erfdhienen, um bdie Sdweiz. Gifenbabhnen fo viel ald
moglidy mit denjenigen 9e8 Auslanded fonfurrensfihig zu wmadpen, mit dem Durd)laufen des
Trandporitmaterial 8 von dem Gebicte einer Gifenbabhngefellidhaft auf dasdjenige anderer, mit dem
bei pen verfdyiedenartigen Abrednungen wifden den eingelnen Gifenbahngefellidhaften zu beobad)-
tenben Lerfabhren u. {. f. In lesterer BVeziehung diirfte der Grivibnung twerth fein, daf der Grund-
ftein zu Der Yufftellung eined Centralabrednungsbureau's gelegt worden ift, In Folge einlei=
tender BVerhandlungen, welde im Laufe ve8 BVeridtdjuhres € tatt gefunden Haben, wurbe ndmlid) lehthin
pou einer Konfereny faft aller Sdhweiz. Gifenbahngefellfdhaiten® befdhloffen, einem Abredynungsbureau die
Repartition der ausd vem bdiveften BVerfehre von mindeftend bdrei BVabhnen Herrlihrenden Frandpovteina
nabhmen unter die betreffenden Gefelljdhaften u ibertragen. Dabei wurde bdie Swweifung weiterer
Gefdyifte an diefed Bureau, wie namentlich ver Controle iiber da8 Durdylaufen der Perfonen= und
Giitermagen, ausdritlidy vorbehalten. 8 wurde beftimmt, daf dad Bureau feinen Sif in Jitrid) haben
und vaf ed unter unferer Aufficht ftefen folle. Die Koften ded Vureau’s werden Hon den betreffenden
Gifenbabngefellidaften u 15 nady Verhiltnif der Kilometerzahl fever BVahn, zu 2/3 nady BVerbiltnip
pe8 Antheild ver eingelnen Gefell{daften an vem Grivage ded in den Gefdyiftatreis ved Bureau's fallenden
Berfehred getragen. Nody ditrfte Hier die geeignete Stelle fiir die Mittheilung su finden fein, daf im
Qaufe ded BVeridytdjahres die Jelegraphenflationen der weridyicdenen Sdiveis. Gifenbabhnyermwaltungen
unter fidy in diveften Berfehr gebradyt worden find, fo daf nunmehr die Telegraphenlinien der fimmis
liden Sdyweiz. Gifenbahnen Gin einfettlides Sdmweiz. Bahutelegraphennep gur Befdrs
perung von Gifenbahnbienfidepefden bilben.

Sn unferm legten Gejdpiftsberidite ift die Meldung entI)aIten paf zur Regelung aller Redytdyer-
haltniffe swifdhen den BVeveinigien SdHweigerbafnen und der Nordoftbahn und gur Befei=
tigung fimmtlider ywifdhen Diefen beiven Uniernehmungen waltenden Unftinde nur nod) die BVeveins
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barung eined neuert, dert mittlerieile eingetretenen Yerdanderten Verhiltniffen angepafiten Vervirages
betveffend dDen BVahnhof Wallifellen eriibrige. Diefer Vertrag ift nun im Laufe vesd
Beridytfabhres abgefdloffen tworben. Gr beruht, abgefehen von den Beftimmungen diber vie Gigen-
thumayerhiltniffe, im Uebrigen wefentlidy auf venfelben Grundidgen, mweldye in bem Bertrage mit dex
Gefell{daft ver Bereinigten Sdymweizerbabhnen betreffend den Bahnhof Winterthur Geltung erhalten Haben.

Mit der Generaldireftion der Konigl. BVayerifden Verfehrsdanftalten Haben wir tm Be-
ridytdjabhre eine Uebeveinfunft abgejdhlofien, gemdf welder zwifden der Norvoftbabn und ven viiclie=
genden Sdhiveizerifden Bahuen e'metfeété und den Konigl. BVagerifden Staatdbahnen und den riicklie-
genden Deut{den BVabhnen anbderfeitd ein divefter Giiterverfebhr, auf Grund direfter Tarife und
mit dirvefter Kartirung, via Romanghorn begriindet werden {oll, Diefe Cinvidyiung, welde von
ung {don feit Jahren angefivebt worden ift, wird, wie twiv hHoffen, ein widtiger Faftor fiix die fir-
fere Velebung ded internationalen Giiterverfehrs zwifdyen ber Sdyweiz und Deutfhland und indbe-
'fonbere fiix pie BVermehrung ved IJranfitverfehrd diber unfere Babhn werden.  Jene Uebereintunft Hat
gwar leider nod) nidht in ifrem gangen Umfange BVollziehung finden Ionnen, bdagegen ift in Folge
Derfelben und ald einleitende Mafregel in jlingfier Seit auf dem Bahnhofe in Romandhorn ein
Bagerifded AUbfertigungsburveau etablict worden, welded bdie BVermittelung ded mit diveften
 Fradytbriefen verfebenen Gliterverfehrd jwifden ven Sdweizerifden und den Deutfdhen BVabnen zu
beforgen bat, fo daf fiir diefen LVerfehr feht {don eine Speditoven - Bermittelung nirgends mehr
exforverlicy ift. '

Die von der Grofph. BVadifhen Cifenbahnverwaltung geflellte Shlufrednung dfiber
bie Yon unsd yertragdgemdf sur Halfte yu beftreitenden Koften der Gifenbabhnbriide fiber dDen Rhein
bei Walddhut und die von und angefertigte Redynung Hiber die bidherigen Verwendungen fiiv den
Bapnhof Sdhaffhaufen, welde Badben und zur Halfte zu erfeken Dat, wogegen ed oieder zur
Hilfte Miteigenthum an dem Bahnhofe Sdaffhaufen erwirbt, find jur Seit Gegenfland einldflidyer
Berhandlungen zwifdyen den beidben betheiligten BVermaltungen.

A e8 fidh darum hanvelte, die Genehmigung der Regierung von Sdaffhaufen
fiix den Plan tiber die definitive Geftaltung ded Bahnhofesd Sdaffhaufen eingubholen,
entftund die Frage, wetr Yon den bLeiden Miteigenthiimern an diefem Bahnhofe die
babherigen BVerhandlungen mit den S daffhaufen' fdhen Behbroen ju pflegen Habe,
ob bie Groph. Badifde Gifenbabnverwaltung oder mwir. Selbfiverfiandlidy batte bdief nidyt won
Bavifder und jugleid) audy von unferer Seite gefdyehen Einnen. Mit Ricfidt darauf, daf der BVahn-
Hof Schaffhaufen guerft in unferm aud{dliefliden Gigenthume, begichungsweife in demfenigen bder in
per Nordoftbahngefellfdaft aufgegangenen ehemaligen Mheinfallbahngefell{haft geftanben Hat und erft
fodter in Folge Wertraged su einem gemeinfamen Babnhofe der Shiveiz. Nordboftbahngefel{dhaft und
Baven's gemadyt worden ift, Leanfprudyten iwiv fiir uns vad Redt, die begeidyneten Verhandlungen
mit ven Sdaffhaufen'{den Behdroen zu filhren. Modyte ¢8 aud) in vem Falle, um ven o3 fid)
gevabe handelte, ald ziemlid) gleidygiiltig evfdeinen, weldye von den beiven BVerwaltungen fid) mit den
Sdaffhaufen’'{den Behdrden in’s Wernehmen fehe, fo glaubten wir dod) der Konfequengen wegen in
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biefer Angelegenbeit fhon von Wnfang an den der Natur der Verhdltniffe entfpredyenden Standpuntt
einnelmen und bebhaupten zu follen. Nad) lingern Verhandlungen trat endlid) BVaden unferer Un-
fchaunungdmweife bei. .

Wir haben in unfern lepten Gefdyiftsbericht einlifliche Mittheilungen iiber die Haltung nievergelegt,
weldye wir gegendiber dDen fiir eine Alpeneifenbaln iber den Lufmanier und Hiber
pen Gotthard bHeftehenden Komite' s, die beide eine BVetheiligung der Nordoftbahngefell
{dhaft bei ber Ausflibrung Dder von ibnen angefivebten Unternehmungen nadyfuditen, einnehmen zu
follen glaubten, Diefe Mittheilungen befdyrantten fidy nidht aui vad damalige, fondern erftrecten
fih bid in pad gegenwdrtige Beridytdjahr Hinein. Wir haben denfelben ur Seit nidyts beizufiigen,
weil und mittlereile jeglihe Leranlaffung zu weiterm Vorgehen in Saden mangelte.

&@don in unferm lepten Gefdydftdberidyte Haben ivir Davon Meldbung gethan, daf fid) in den
Bezivfen BVitlad und Negensdberg Komite’s gebildet haben, welde die Grbavung einey
Bferveeifenbabhn sur BVerbindung diefer beiden Bezivfe mit der Nordoftbahn in Oerlifon anfires
ben, daf {icd) diefelben an ung mit vem Wunfde gewendet, ¢8 mddie thnen die Nordofibabhngefell-
fdaft zur Ausfihrung ibhred LVorbabensd billjreide Hand bieten und daf wir auf daherige Nnter=
Ijaanungen eintreten zu jollen glaubten. Diefe Unterhandlungen find mittleriveile nody nidyt zum
Biele gefithrt, wobl aber demfelben exheblidy naber gevitcft worden. €8 haben {fidy die beiden Komite’s
gemif ihrem urfpriingliden Borhaben aud)y an bdie NRegievung von JBiivid) gewandt, um eine
%ettyei[igung bes Staated bei der Ausfithrung ver projeftivten Bferdebabn u evivirfen, Die mit
per Pritfung diefer Ungelegenheit beauftragte Kommiffion der Regierung bat eine Konfeveng Yevan=
ftaltet, su welder Abordnungen der Komite's der Bejitfe Bilady und Regensdberg fowie der Diveftion
ber Norooftbahn eingeladen wurben, Die Konfereny ordnete Yorgrft weitere Unterfudungen in yerfdhiedenen
Ridtungen an. Nadyvem diefelben werden u Gnde geflibrt worden fein, . wisd fie neuerdings
sufammentretenn und fodann vorausdfidtlidy endidhaftliche Cntjdhlicfungen zu fafjen im Falle fein. -

I, Kopitalbefdhaffung.

Sm Laufe De8 Veriditdjalhres find ju diefem Behufe Feine Sdritte gethan worben. LWeidt aud
die Redynung diber die Vollendung des Baued der Nordoftbabhn vom Jabhre 1861 mit Cnde diefed
Sabred cinen Paffivfalvo won Fren. 411,135, 93 auf, fo glaubten wir gleidhwol unter den damaligen
ungiinftigen Berbdltniffen ein neued Anleihen nidyt abidyliefen, fondern Diefiir forderlidyere BVerumftin=
pungen abwarten und und mittlevweile anbertveitig behelfen ju follen. Der Erfolg hat die Ridtig-
feit Ded von ung in Unwendung errad)ten LVerfahrens aufer Sweifel geftellt. Wenn wiv audy ein=
Liglidyere Mittheilungen fiber dasd in diefem Jahre abgefdloffene neue Anleifen yon 5 Millionen Franten
erft in unfern nddften Gefdydftaberidht niederzulegen Haben werden, fo darf wobl nidts defto weniger
jebt {hon ermdfhnt mwerden, daf toir 8 gu fehr giinfligen BVedingungen fiiv unfere Unternehmung
erhaltlidy maden fonnten. Der BVetrag ded neuen Anleihend yourde auf 5 Millionen Franten feftaefest,

: 2
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ba Wit annehmen ju follen glaubten, e diirfte 15 ded Betheiligungsfapitalesd der Nordofthahngefells
{dyaft bei der Gifenbabhnunternehmung Sirid)-Sug=Lugzern, fomit 2 Millionen Franen, im Qaufe Ded
gegentodrtigen Jabred eingezaflt terden muiffen, und da wiv im Gintlange mit den in unferm lesten
Ge{daftaberidyte enthaltenen Mittheilungen eine Summe von 3 WMillionen Franfen fiir die unmittels
bar bevorfiehenven Wervollfidndigungsbauten an der Nordoftbahn und fiir die in naberer Jufunft u
bewertftelligenve Lermehrung ved IJrandportmaterialed auf derfelben in Ausdfidht nahmen. Die Kapi-
talverwenbungen aud) fiir dasd eigentlide, fomit die Rinie Altftitten-Sug-Luzern nidht in fid) begreifende
ey Der Norvoftbahn diicfen brigensd mit diefer Summe won 3 Millionen Franfen nod) nidyt als abe
gefdloffen Betradytet werden, wie fid) fiberhaupt bei Unternehmungen, die in beftdndiger und vafd)y fort=
{dreitender Gntwidlung und Ausdehuung begriffen find, ein folder AB{HIuF faum fe cinmal denfen
Lift. Da aber weitere Kapitalverwendungen nur eintreten werben, um neuen Unfordevungen, weldye
burd) eine GSteigerung ved BVerfehred auf der Nordoftbahn hervorgerufen twerden, ein Genitge leiften
su tonnen, fo ift vie fiderfte Gewdly gegen nadjtheilige Riackwirfungen derfelben auf ven Grivag unfever
Untesnehmung gerade in den Urfadjen ju finven, welde fie nothiwendig maden.

IV,  Betrich,

1. ‘%abnbeirieb.

Die nihern Nadrweife {iber

Einnahmen und Berfehr

find in Den diefem Beridyte beigegebenen Ueberfidytatabellen fiber die monatd= und fationdweifen Ergebs
niffe enthalten.

Die Ginnabhmen Haben betragen:

1860. " (Babhnlinge: 178 Kilometer.) 1861.

Gitn, | 6. | Progente. | A Unmittelbare Betvichseinnahmen: Sifn. | Gis. || Brogente.
1,827,127 | 95 || 38,5 1. Perfonen=IJransdport . . . . . .]2034,968 | 04 | 35,57
109,929 | 88 2,51 2. @epdct=IJrandport . . . . 115,941 | 45 2,01
96,459 | 45 2,04 3. Hunbe=, Pferbe- unp Vieh- Stanﬁport 71,959 | 76 1,25
7,434 | 31 0,15 4, Srangport von Cquipagen 2. . . . 5,845 | 72 0,11
2,256,762 | 82 | 47,6 5. Giter=Jrandport . . . . . 13,084,879 | 72 | 53,4
442,044 | 70 9,5 | B. Mittelbare %etttebéemnabmen ‘ 455,494 | 69 7,89

4,739,759 | 11 | 100 .« « « . Zotal=Ginnahmen . . . . .|5769,089 | 38 || 100
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' 1860. 1861.
Sm Gangen wurben Defdrdert: Reifende . " ] 1,316,586 1,489,338
" " " " Giiter . . . Gtr. 5,834,315 Gtr. 7,944,567
ﬁburd)fd;nttthd)e Yagedeinnahme . . . . &rfn. 12,985. 64 Frin. 15,805. 72
CGinnahmebetreffnif per betriebenen BahnEilometer . 26,627, 86 s 32,410. 61
¥ i e RKilometer und Yag . " 72. 95, §8. 79
" 7 o Lofomotiv-RKilometer . " 6. 59 " 6. 48
" i p Wagenadyfen-Kilometer i — 4 " — 23
" o p Neifenden mit Gepad : i 1. 47 i 1. 44,4
i " v Sentner Giiter . . i — 88,7 — 38,3
Aus dem BVerkehr ergeben fid) folgendve Durdfdynitts-Siffern:
Auf feden éBetneIaétag fommen Reifende . . . . . 3,597 4,080
i 0 ,, " G iter in Sentnern . A, 15,940 21,766
" s Babhnfilometer , NReifende . . . . . 7,376 8,367
P " s @iiter in Bentnern 5 . : 31,590 44,632
i o Rofomotiv-Kilometer fommen Reifende . ; . 1,85 1,67
¥ . W i# " n Giiter in Jentnern ; 8,12 8,91
Auf jeben Perfonenwagen-Ad)fentilometer Fommen Reifenbde . 9,02 5,45
- v Giiterwagen-Adyfenfilometer fommen Giiter (ercl. BVieh '
und Gepdad) in Sentnern . | S : 24,73 21,33
Jever Reifende hat im Durdidnitt Befat)ten Rtlometet : s 26,06 26,50
p  Sentner Gut hat im Durdyfdnitt befabren: Kilometer . 53,30 60,24
Auf vie gange durdyfdnittlich betriebene Bahulinge bejogen fommen .
~ Reifende x % . 192,862 220,056
Auf die gan ze durdyfdnittlidy Betrieﬁene éBabnlange Begogen fommen
Giiter in Sentnern . ¢ . . - . . . 1,747,055 2,688,655

Wir geben .nadyftehend eine Ueberfidt der Perfonen= und Waaren-Bewegung fowie der
filometrifden Jahredeinnahme Yom Jahr der BetriebZerdffnung (1855) an bis 1861:

Durdhnittliche Ringe  Gefammizahl der  Gefammi-Sentnerzahl  Brutto-Crirag
Sabr. ber betriebenen Strecfe. Dbefdrdevien Perfonen.  bder befdrderten Giiter. per SKilometer.

) Kilometer. Fitn.  Gts.
1855. 60 343,457 1,281,279 11,710. 57
1856. _ 106 703,599 1,875,894 14,515. 33
1857. 134,4 940,208 2,801,928 17,890. 25
1858. " 156,53 1,116,376 3,056,538 18,214. 07
1859. 168,4 1,261,789 4,109,299 21,522 76
1860. 178 . 1,316,586 5,834,315 26,627, &6

1861. 178 1,489,358 7,944,567 32,410. 61
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Aud ven eingelnen Redynungd-Rubrifen ift fpeziell Herorsubheben:
1) PBerjonen=Trandport, '

Die Gefammtzahl per Leforderten Reifenden Yertheilt {id) wie folgt:

1860, 1861.
a) Auf {?h{)rten qur Yollen Normaltaxe: Wm ‘BWR@
tn I, I unb III, Klaffe “ . . . 721,145 54,77 , 787,964 52,4
b) Auf Fahrien gur exmifigten Tare
wamlidy : ) Perfonen. Progente. Perfonen. Progente.
mit Giitergligen I, und IIL. Klaffe . 79,134 5,5 66,018 4,45
mit Billetern gur Hin- und Ridfafet 370,902 28,47 432,816 29,0
mit Abonnementdfarten . . 62,408 4,54 77,718 5,2
Milttdr - und Polizei-Trandporte . 43,187 3,2 39,694 2,47
S,Bilgetbiuete . . ; g 5 30,408 2,31 54,348 3,55
Sdyul= und Lwitfahrten u. dgl. . 13,402 1,00 30,740 2,4
595,441 45,95 701,394 47,00
1,316,586 100 . 1,489,358 100

Dad BVerhaltnif der Benupung der drei Wagentlaffen war folgendes:

1860. © 1861. : 1S860. 1861,
Ginnahmen. Prozente. Ginnahmen. SBrogente. Berfonen. iBrogentE. Perfonen. iBrogentz.
Frin. Gt3. Srin. @ts.
1. flaffe 76,375.58 445 80,006.25 3,5, 15,285 145 16,815 4

IL Klaffe  '780,164.58 42,5,  839,697.37 41,5 375,810 28,5 386,978 25,6
IIL Klafle  .970,587.79 53,5 1,115264. 42 5is 925491 70,5 1,085,565 72,5

1,827,127. 95 100  2,034,968.04 100 1,316,586 100 1,489,358 100

Bon der Hefdrderten %etfoﬁeugafy[ Haben befahren:

1860, 1861,

Perfonen. %togentc? “Berfonen. Progente.
cine BVahnftrede Yon weniger al8 3 Stunden . 463,562 35,38 . 539,110 36,9
) ) , 8 Dbi8 5l Gtunven . 445,354 33,5 483,222 82,45
i ” » 6038 1Y% . 295,713 226 334,115 22,43
i y e 12Bi817Y . 92,378 7. 113,825 7.6
3 " . 18 6i3 23V . 12,082 0,92 12,618 0,55
" " s 24 bis 28 " g 5,197 0,39 6,468 0,i

1,316,586 100 1,489,358 100
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Gine Vergleidhung ve8 Perfonenverfehrs der widytigern Perfonen-Stationen in
dent Jabhren 1860 und 1861 ergibt nadyftehende Refultate:

1866. 1861, Bermebhrung.  BVermindberuag.

Unzahl. Angahl. Anzabhl. Ungahl.
Burid . 360,649 416,613 35,964 —
Winterthur , - 119,727 130,289 10,562 _—
Baven . 88,402 93,090 4,688 —
Aarau : 61,733 53,161 — 8,572
Sdyaffhaufen 46,851 50,829 3,978 —
Frauenfelp . 41,856 46,368 4,512 = *
Brugg . 41,428 40,163 - 1,265
Romanshorn 24,493 33,380 - 8,887" —_
Wilvegg 28,195 32,883 4,658 —
Oerlifon . 21,689 29,518 7,829 —
Jurgi " 21,731 23,979 2,248 —
Dietifon . 19,253 23,429 4,176 —
Weinfelden . 19,758 21,126 1,368 —
Anbelfingen 18,636 19,937 1,301. —

Die (&inna'bmen aud dem %erfonené und Gepdadtrandport evgeben ein BVetreffnif von
Frin. 12,083, 76 yper Kilometer (1860: Fr. 10,882. 34; 1839 : Fr. 10,914, 52).

2) Giiter - Trangport, _
Die befdrderten Giiter Vertheilen fidy aufdvie yerfdiedenen Yarifilaffen twie folgt:

18/(30.  1861.
» Bentner. ‘ngcntc‘. Bentner. Progente.
Gilgut . . - . . 142,361 2,6 160,482 2,02
L. QNormaltlaffe . . i 1,031,643 17 63, 1,116,968 14,06
L . i 3 1,619,539 27,76 1,676,496 21,10
Wagenladungstlaffe A . 1,454,034 24,92 © 253,172 28,5
i B . 1,586,608 27,5 2,737,449 34,4
, 5,834,315 100 7,944,567 100
Bon denfelben Haben befabhren:
: 1860. ISJGL
Bentner. ‘,Brogente:‘ 7 Bentner. ‘Brom
eine Babnftrede von mweniger al8 3 Stunven . 576,006 9,87 650,647 8,20
" " » 3 bis 5V, Stunden .~ 746,082 12,59 942,626 11,
- 0 s 6 06is 114 . 2,261,044 38,55 2,742,186 34,5
" " s 12 0i8 17, . 1,680,686 28, 2,296,927 28,9,
y ) o 185i8 28, , . 258987 44 397,082 4,9
" i p 24 bid 28 i : 811,560 3,34 915,099 11,5

5,834,315 100 7,944,567 100
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Die Filometrifde Cinnabme aud dem Giitertransdporte ift auf Fefn. 17,330, 78 Gts.
angeftiegen (1860: Fvfn. 12,678, 44; 1859: §rf. 9,479. 52). Die Sunabme betrigt fonad) gegeniiber
pem Jabhr 1860 36,60 Prozent und gegeniiber dem IJahr 1859 82,55 Progent. An der Bermehs
rung find alle Taviftlaffen betheiligt, am meiften jeood) bie LWagenladungstlaffen A und B. Bon
pen Jtrn.- 2,110,252, um welde die Gefammigiiterbewegung zugenommen Hat, fallen ndmlid
Bte. 1,949,869 oder 92,30 Progent auf die beiden leptern arifflaffen, auf , Gilgut” und
bie beiben ,Normalflaffen” dagegen nur 3tr. 160,383 ober 7,5 Progent. Bei der Klafie A, weldye
fidy gegenitber bem Jabr 1860 um Jtr. 799,118 oder um 55 Progent vermehrte, ift e8 unddit ver
Artifel , Getreidve”, weldyer eine fehr Dbetvaditlide Junahme aufyuweifen Hat, Ueberhaupt Hat feit
Grdffnung der Bfterreidyifdyen Glifabeth-TWeftbahn dex Getreivetrandport auf unferer Bahn eine grifere
Beveutung erlangt. Audy mag DHier bemerft werden, daf ju groferer Belebung bed Getreideverfelhrs
auf den fdweizerifhen Bahnen im WAlgemeinen im Beridytsjahre von bden Dbetreffenden Babhnyer=
maltungen ©pegialtarife fliiv Getreide und MPiehl vereinbart worden find, welde bei Jvandporten auf
Lingexn Streden exheblidhe Yaverleidhterungen gewdfiren, — Der BVerfehr der Wagenladbungstlaffe B
ift gegeniiber 1860 um Jtr, 1,150,791 ober um 73 Progent unbﬂgegenﬁbet 1859 um Jtr. 1,729,822 ober
um 172 Progent geftiegen. Wie {hon im vorjahrigen Gefddftdberidt erwahnt, {o diicfte su der er-
freulidyen Bertebrsfteigerung in diefer Faviftlaffe, in welder befanntlid) Bau- und Brennmate-
vialien, Diinger und Diingmittel, Crven, Grze, Kartoffeln, Nupholz und andere dhnlide Rohpro-
bufte rubrizirt find, dad am 15. Juni 1860 fiir diefelbe in Anwendung gefommene neue Tarfyftem
wefentlid) beigetragen YHaben. In Folge Verftindigung unter den f{diveizerifden Bahnvermaltungen
ift fiberoief anldflidh ver Ginfiifrung ved neuen Jrandport- Reglementd fiir den direften fdyweigeri
fden Gifenbahnyerfehr, unter Sugrundelegung von nody) billigern Iarifjisen, aus der Hidherigen Klaffe
B e¢ine weitére Klafle (C), namentlidy rohe Bau= {owie Brennmaterialien enthaltend, ausgefdieden wor=
pen. Diefe neue Jariftlafle ift am 15. Mary 1. J. in Kreaft getveten und wird ofhne weifel einer
giinftigen Riidwirfung auf-die Cniwidlung ded Giiteryerfehrd nidt Yerfehlen.

An den Giitertransport- Giunabmen ded Jahres 1861 partiziviven bdie Yer{diedenen
Yariftlaffen in folgendem Berhilinif : .

Ginnahmen, Brogente.
Gilgut Frn, 125,796, 93 4,07
1. Normalflaffe » 614,154, 04 19,07
1L p , 682,071, 77 29 16
Wagenlavung Klaffe A ‘ » 1,001,648, 65 32,15
" s B e 944,588. 17 17,64
Qager-, Waag= und Labvegebiihren W 116,620. 16 3,7

Yotal Fetn, 3,084,879, 72 100



Nad)y den bauptfadlidften Waaren- Gattungen audgefdieden war die Giiterbewegung auf
unfern Linien itm Beriditsjahre folgende:

Sentner.
Getreive, Mebl- und Mihlenfabrifate, Sldmercien und Hitlfenfriichte 1,911,869
Cteinfoblen und Cofed . . : : | . : ; : 1,101,439
Bauholz, BVaufteine und andere Baumaterialien ; . . . 959,853
Gifern und Gifenivaaren . ; i . ; i , 3 . 425,740
Baummwolle, rohe . ¢ s ; : ; . : 253,329
Wein, Moft, Bier, Branntwein, 6pmtué . " ; " " 243,199
Brennholz und Torf . . . . . . . s . 221,932
Salz . . . . . 5 3 ; , ; ; : 217,169
Baumwolenwaaren . . . . . . ‘ . . 212,656
Farbwaaren und Droguevien . . L. 191,489
Kaffee, Suder und Kolonialvaaven aller ‘llrt . ’ ’ . . 164,586
Gagewaaren und Nuiholy . . . . . . . . 154,230
®arne allex Art . : . . + ‘ ‘ . . 116,463
Mafdyinen und S)JIafd}mentf)etIe . . . . . . . 105,167
Gyps und Gypsfteine . . . . . . . . . 86610
AGFalle allex Art, Hadern 3¢, . . ; . . . . . 79,164
Oele aller Art i B & & A m m d m B 78,130
Kaxtoffeln . . . : . . . . . . . 59,266
Kife a . i : " . ; . : 49,844
Leder und Lederivaaten, %eue unb @aute . . ‘ . A 14,365
Sabad . : . ; i 2 . : i : ¥ : 41,533
Seide und Seidentwaaren I T T T 37,921
Obft, frifdhes und geddrrtes . i @ ’ S : & 37,256
Groen aller Ast SR e e 34,741
Biidher und Papier . : . 5 : ; : . ; . 33,024
Wolle und Wollenivaaren . ; . : ; . : : 29,993
®lasg und Glasdwaaren . . . 19,492
Smeta[[e und Metalliwaaren (echufibe (Stfen, @o[b und @a[bet) . 17,202

(Sine Bergleidhung ved Giiterverfehrs ver widtigern Giiterftationen (,Berfandt?
und ,Emypfang”) in den Jahren 1860 und 1861 ergibt folgende Fefultate:

1860. 1861, Bermehrung. LVerminderung.

Btr. Btr. Ste. Bte.
Burid . . 3,003,030 3,642,703 639,673 —
Romanshorn 1,156,869 2,080,822 923,953 -

Winterthur . 877,953 1,075,118 197,165 -
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1860. 1861. Bermehrung. Verminderung.

, te. Str. Ste. Str.
©daffhaufen 570,353 737,459 167,106 —
Wavau . . 236,732 322 846 116,114 -
Frauenfeld . 284,438 293,733 9,295 — .
Brugg . . 194,145 R63,979 69,834 —
Baven . . 146,314 198,339 52,025 -
Wilvegg . 158,846 187,569 28,723 —
Oerlifon . 65,249 112,256 47,007 —
Iurgt . . 77,800 101,442 23,642 —
Felben . . 72,953 8,016 - 12,063 -
Dietifon . 44,951 79,14 34,190 -
DWeinfelven . 64,467 77,934 13,467 —_
Koblenz . 57,704 76,525 18,821 —
Anvelfingen 74,443 71,182 — 3,261
Biirglen . 57,603 68,026 10,421 —
DMarftetten . 54,622 64,198 9,576 —
Kemptthal 26,207 60,722 34,515 —_
Amridweil . 57,387 56,229 - 1,158
Wallifellen , 37,065 44,867 7,802 e
©iggenthal . 19,099 43,175 24,076 s
Ruppersmeil 29,996 38,860 8,864 -
Sulgen . 36,835 37,886 1,051 —
Gffretifon . 14,703 37,291 22,588 —

3) Mittelbare Betriehs-Cinnalmen,

Der Grtrag ved Yiteld , 1 Badyt- und Miethzinfe” ift um Fefn. 5,689. 51 unter der entfpredyen-
pen Ginnahme Yom vorigen Jabhre geblieben, wad lediglidy davon Pervithrt, daf im Jahre 1860 nidyt
unbedeutende Jindnadytrige von friberen Jahren fiie die Mitbenupung ver BVabnhife Winterthur und
NAarau Yon Seiten ver Vereinigten Sdyweizerbahuen, begiehungdweife der Jentralbahn zur BVerredynung
gefommen find. — Fiir die Benupung unferer Wagen auf fremden Babnen (B. 11 ) wurde
und im Beridytsjahre ein Betrag von Frin. 22,676. 91 vergiitet, weldem indeffen ein Wusdgabepoften
pon Frin. 22,821. 92 fiir die Verwendung frembder Wagen auf unferm Bahnnege (IV. 2. g)
gegenitberfteht. Diefer leptere Betray rviihrt iibrigend Jum grofen Yheile nody ausd dem Jabhre 1860
bev, worauf fdhon in unferm legtidbhrigen Beridte aufmertiam gemadt worben ift. — Die Verminde-
rung ded Grivaged ved Jnteveffentfonto’ 8 erflivt fid) durd bie ftattgefundene Veriwendung ded difponi-
Deln Bautapitaled, — Der Nettoertrag der WerEfdatte ift von Frfn. 57,592. 17 im SJahre 1860 auf
§rin. 87,960. 15, alfo um Frin. 30,367. 98 geftiegen. Diefe Mebreinnabhme Hat thren Grund in dem
febr erheblidy gefteigerten Umfang der von der Werkjtdtte namentlidy fiiv die Betrieh8vermaltung ge-
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liefertenn Urbeiten, — Jn DBetreff ded Nettoerirags ve8 Dampfbootbetriebed Yermeifen wir auf
bie Wbtheilung IV. 2 ,Dampfbootbetried.” — Dex Nettoertvag ver Kaufhausdanftalt in Ihrid
weidyt nur gany unbedeutend Yom vorjabhrigen Rechnungdergebniff ab; er ift von Frfn. 2068. 73 auf
Frin. 2,232, 58 geftiegen. — Der Jitel ,VII Ver{dyiedenesd”, betvagend Frn. 21,669. 44 enthilt, neben
einer Menge geringfligiger Poften aller Art, die durdy den vegelmifigen Stury ver Matertalvorrdthe
gu Fage gefdrderten Bor{dylige auf dem gefammten Materialverfehr, ebenfo einen Wor{dlag von
Frfn, 12,649. 82 auf dem Liegenfdhaftentonto,

4) Galpo-Boriray vom Jahr 1861.

Aufier ven in den Rubrifen: ,Unmittelbare und mittelbave BVetriebs-Cinnahmen” aufgefliihrien
Summen erfdeint in der Betriebdrednung fiir 1861 ein Poften yon Frfn. 103,619. (6 Gt3. ald Sal-
bobortrag aud der Nedynung Yom Jahr 1860. Bei obigen Ausredynungen und Vergleidyungen ift auf
diefen Voften feine Ruuctfidit genommen worben. 3Su Gunften der Betriehdredynung fiir ad Jahr 1862
witd ein Nedynungsfalvo yon Frin, 130,122. 96 iibergetvagen.

Verfehr mit andern Bahnen, Wir geben nadftehend eine Ueberfidt {tber die im diveften
Berfehr unferer Babhn mit andern BVahnen fowie im Tranfit fiber unfere Linien befdrberten Perfonen
und @uter,

1860, I. Reifenbe: 1861,

Qgetr;r,g_ v nfid) “von Total Betriehs- ‘uad) von Total
tage:  mgaBl  UngaBl  Angahl tage.  afmafl  Ungahl  Angafl
366 54,450 57,759 112,209 Gentralbafn . . . . . . . 365 62,384 67,248 129,632
, 1,805 2,255 4,060 Qranco-Suifie-Bahn . .. , 2,370 2,798 5,168
. 3,610 4,060 7,670 Wefibabn . . . . . . . . , 4579 5145 10,024
; 779 1,215 1,994  Frambdfifdhe Oftbabn . . . °, 1,162 1,484 2,646

LBereinigte Sdyreizerbahnen: -
s 2,117 21,066 42,183 per Winterthur . . .« , 24,636 25407 50,043
, 61,269 68,211 132,480  yper Wallifellen . . . . , 79,897 63,319 163,216
i 1,785 584 2,369 K. Wiirttemb, Staatdbabn. 2,247 799 3,046
, 1,508 778 2,286 K. Bayerijde Stantsbabhn . 1,481 931 2,412
. 28,915 29,416 58,331 Groflh. Bavifdhe Staatsbahn , 32,334 32,583 64,917

5,788 5,701 11,489  Franfit {iber die Nordoftbabhn 7,903 9,072 16,975

i (f. untenftehended Tableau).
184,026 191,045 375,071 otal 219,203 228,786 448,079
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1560. 1. Giiter: 1861.

?Bettirbﬂ- nach von Total Betriehd- von Total
tage.  Bentner.  Gentner. Sentne. tage.  Semtner.  Jentner.  Sentmer.
366 434,853 1,057,466 1,492,319 Gentralbafhn . . . . . . 360 863,360 904,165 1,767,525

i 8,370 3,077 11,447 Franco-Suiffe . . . . . " 63,058 4,457 67,515

i 58,953 15,005 73,958 Weftbabn . . . . . . . . 112,263 36,078 148,341

200 - 2,614 260,656 263,270 Framdjifhe Oftbatm . . 32,451 683,080 715,531
PBerein. Sdhweizerbahnen: )

366 105,952 61,328 167,280 per Winterthue . . . . , 133,686 119,446 253,132
" 327,043 162,013 489,058 per Wallifellen . . . . , 353,280 240,668 593,948
" 81,938 679,311 764,249 Grojh Bavifde Staatdh. 109,895 793,238 903,133

321,240 122,958 444,198 Jranfit liber bie Nordoftbabhn 550,310 155,919 706,229
(i. untenftehended Tableau).
1,343,965 2,361,814 3,705,779 Yotal 2,218,303 2,937,051 5,155,354

Det oben in einer Gefammtfumme aufgefithrte Tranfitverfehr vertheilt fidy auf die verjdhiedenen
Bahnen wie folgt:

1860.

Betriehgs Nah von Total
tage.  ngahl  Ungahl  Angahl
366 2,441 2,337 4,628

" 1,277 1,671 2,948
" 79 93 132
” 177 165 342
v 138 156 294
" 99 117 216
y 122 55 {77
" 60 48 108
" 158 101 259
" 69 49 118
292 408 175 583
" 183 87 R70
184 577 637 1,214
9,788 9,701 11,489

I, Reifende: 1861.
Detriehs. Nach von  Total
: tage.  9njafl  Ungahl  Angahi
Centratbahn — Veveinigte Schweiserbahmen:
a) yer Winterthur 365 3,154 3,675 6,829
b) per Wallifellen . " 1,995 2,490 4,485
@entralbahn — Wiicttemb. Staatsbabhu i 88 49 137
Centvalbahn — Dayerifde Staatsbahn | i 230 189 419
Weftbahn — Vercimigte Schweiserbabmen: )
a) per Winterthur . . . . . , 258 205 463
b) per Wallifellen . . . R 97 136 233
Sranco-Suiffe — Vevein. Sd)mztjtrbabum
a) yer Winterthur o 127 123 250
b) per Wallifellen § 84 65 149
Sramydf, Oftbahn _ Wevein, Sd)wn_;ethubnm: '
a) yer Winterthuy " 156 121 277
b) per Wallifellen " 180 69 249
Bav. Staatsbabhn — Verein. Sd)muctbalmm
a) per Winterthur W 21 267 488
b) per Wallifellen. “ @ 5 i 76 97 173
St. Gallerlinie — Glattthallinie der Vevein.
Sdyweizerbabuen :
(itber Die Babnftrede Winterthur - Wallifellen) 1,237 1,586 2,823
Fotal 7,903 9,072 16,975




1860.

Betriehgs nach von Total
tage.  Qentner  Bentmer  Jentner
366 88,232 49,790 138,022

o 199,524 39,986 239,510

i 317 934 1,251

” 457 447 904
200 9,494 2,678 12,472
s 12,374 806 13,180

" 60 249 6,357 6,606
= 179 16,378 16,557
184 10,414 5,582 15,996
321,240 122,958 444,198

Babnzitge. Auf ven verfdicdenen Linien unferd Balhnneped find im Laufe ded éBerid)tBjaI)t;eB
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II. Giiter: . 1861.
N " Betrichs.  mach von Total
tage.  Sentner  Sentner  Sentner
Centratbahn — Veveinigte Schweisecbahnen:
a) per Winterthut - 360 96,571 58,237 154,808
b) per Wallifelen . . . .- . , 217,714
Seanco-Suiffe — Verein., Scyweizecbahnen:
a) yper Winterthur . . . . . 319
b) per Wallifellen . . . . . , 431
Weftbahn  Vercinigte Schweizerbahnen :
per Winterthur . . . . . . —
Srans. Oftbahn — Verein. Schweiserbabmen :
a) yer Winterthur . . . . » , 31,311
b) yer Wallifellen . . . . . , 64,89
Pad. Staatsbabn — Verein. Sdyweizerbabhnen:
a) per Winterthur ., . . . . , 31,244
b) per Wallifellen . . . . . , 97,614
St. Gallerlinie — Glattthatlinie der Verein,
Sdyweijerbabhnen:
(liber  die Bahnftrede Winterthur - Wallifellen) o 10,211

48,250 265,964

791
315

805

6,153
804

9,589

1,110
746

805

37,494
65,699

40,833

19,288 116,902

11,657 21,868

Yotal 550,310 135,919 706,229

L Y T T

e

folgenbe regelmifige Bahnziige mit Perfonenbefdrderung audgefiihrt worben:

. Sanuar Bom 1. Juni | Bom 15. Dl’tobet‘

Linge bi3 1. Suni. big 15. Ottober. | bid 31. Degember.
in . b ) . « & . « )
- a cho"' - ; .m;"n - ; '630“

g | DOhmBrede Qp SiSfelz Z\EgEslr 285

HESIHEHE e

metern. 2 T |EPs%|& ©|EPSRE|E g |EPaE

O & 85T Y #(|§AET|Y & |§ET

56,357 | Romanshorn-Winterthur . 6 2 8 2 8 1
30,182 Sdaffhaufen-Winterthur 8 -— 8 — 8 —
26,120 | Winterthur-Suridy . 8 ) 10 3 10 3
28,073 | Biividh=Rurgi. ‘ 10 3 10 5 8 4
17,015" Furgi-Walvdhut . 6 ? 8 R 6 ?
21,815 | Furgi-Aarau 8 3 8 1 8 4
Wlle Biige durdiliefen tdglidy Kilometer . 1,345 427 {1,544 453 | 1,454 | 368
€8 Dbefuhren taglidy die gange Babhn, Siige 7.5 1,5 8,7 2,5 8 2

*) Hievon fallen auf die Grofherzoglich Badifdhe Babhnfivede Mitte Rhein — Walddhut 1,5 Kilometer,
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Die Strede [iividy- Wallifellen (8,4 RKilom.) ift diberdief nod)y Yon 8 refp, 10 tigliden
Bahngiigen der BVereinigten Sdyweizerbahnen Hefabren worden,

Die Sdhnellzitge und Perfonenziige Hhaben im gangen IJabre 449,634 Kilometer, die ge=
mifdten Jlige und die Giliterzliige mit Berfonenbefdroerung 154,789 Kilometer durdyfahren.
Auferbem ift tm Veridytdjabhre etne grdjere 3abl won Crtrazligen, beinabe audfdlicplidy fiir Waa-
renbefOrderung, zur Ausflihrung gefommen, welde ujamnten 147,961 Kilometer durdfahren Haben.
Die Gefammizahl ver won allen BVahnyiigen uriicdfgelegten Kilometer beldujt fid bai)er auf 752,384,

Gamionnage-Dienft. LWir Haben bisher grundfislich varan feftgehalten, daf auf venjenigen
Stationen unferer BVahn, auf welden die Su= und Abfubr ver Giiter durd) die Babuverwaltung be-
forgt wirn, biefiir Feine hohern Gebithren erhoben werven follen, ald jur Decfung ver wirtliden Auss
lagen (Fubr= und Wcbeitd[dhne, Unterhalt ded Materiald u. {. w.) erfordeclid) ift. €8 ftellt fidhy nun
aber Berausd, bdaf ver leptidbrige Grtrag de8 Camionnage-Gefdiftes in Siivid) — in Folge einer im
erfloffenen Frithfabr eingetvetenen Cridhung ver Fubrldhne — um den Betrag von nabezu Frin. 5,000
gevinger war, al3 die cigenen Auslagen ver Bevwaltung. Da nun vorausfidtlidy audy im gegenwdirtigen
Jahre faum ein giinftigered Refultat erzielt werden wird, gumal fid)y die diehfilligen Ausdlagen in Folge
Anfdajfung neuer Wagen im Weitern nod) um den Jindbetrag eined Kapitald von zirfa Frfn. 20,000
und ven BVetrag ded Deperiffementsd wermebhren werven, fo glauben wir fest jdon auf die Nothmwenvigs
feit einer etweldyen Grhdbhung diefer Gebiithren aufmerffam maden zu follen, e wdre bdenn, daf in
&olge der Griffnung ver neuen Briide iiber die Limmat eine Grmdfigung der Fuhrldhne auf den fri=
bern Betrag erzielt werden Fonnte. Wit glauben librigend nod) bemerfen gu miiffen, dap die gegenwdrs
tige Gamionnage-Gebiihy in Siivid), welde nur 8 Cents. per Sentner betrdgt, um mindeftend 2 Cents,
per Bentner woblfeiler ift, al8 in feder andern Sdyweizerfiadt Yon gleider Ausbehnung.

Ansgaben und Betriebsbdienit.
Die Audgaben betrugen:

1860, (Bahnlinge : 178 Kilometer) 1861“ |

Frin. 8. ’1 Progente Fin. @ts. || Progente

‘ 85,463 | 32 ‘\\j 4,9 | 1. Gentralverwaltung . . . . . ... .| 103,412 |27 4, |
l 335,702 | 88 | 19,60 | 1. Unterhaltungstoften . . . . . . . 384,990 | 38 | 17,72
. 430,608 | 44 | 25,56 | Ill. Grpevitionsvienft . . . . . . . . 544,893 | 17 || 25,08 |
| 820,362 | 57 | 48,5 | IV. Sramspostoientt . . . . . . . . . |1,084786 |56 49,0
i 8,418 [ 39 | 0,9 | V. Felegrapben . . . . . . . . . .| 10749 73] 0.
- 21,561 | 58| 1,05 | VI Berfhievenes . . . . . . . . .| 43,99 |01 20|
(70,17 |8 100 | . . . . . Sotal-Yusgaben . . . . . |2,172,828 | 12 ] 100 |

@8 fand fomit wdhrend des Beridytdfahres in BVergleidyung mit dem Yorausgegangenen Jahre eine
LBermebhrung der Betriebd-Yusdgaben um ven Vetrag von Fr, 461,710. 94 Ct3. Statt, weldyer um



grofitent Theile anf die Iitel ,III. Grpeditionsdienft’ und ,IV. Sransdportdienft’ fAlt und im Folgenden
niber Gefprodhen werden mird. '

I. ,Gentral-Berwaltung.” Diefer Yitel ixmfaf;t wieder Ddie gefammten(ﬂluélagen der Gentral-Ber-
waltung, nady WAbzug eined, ven im Beridytdfahre yur Ausfiihrung gefommenen Bauten entfpredienden
und daber vem Vau-Conto belafteten Betrages. Da jevody die fraglidye Ouote geringer ift, als viefenige,
welde im Yorausdgegangenen Jahre auf die Bau-Rednung genommen wurde, und fberdieh neben einigen
Gehaltd;ulagen eine etwelde Bermebrung ved Perfonald der Central-BVerwaltung Statt gefunden Pat,
fo mufte fidy auf oiefem Fitel nothwendiger Weife eine LVermehrung der Audgaben hevausdftellen. " Gine
Berminderung verfelben geigt fid) nur in der Hubrif 1. 4. Bureau-[ediixfuiffe, Druc= und Infertions-
foften, ™ weldye im vovaudgegangenen Jabre einen Mebrbetvrag von Fr. 7,322, 20 €t3. ausdwiesd, der
baupt{adylidy von ver Anfdaffung von Obligationen=Titeln und Actiencouponsd=Bogen berriibrte. Yud
die Audgaben fir den ,Unterhalt 2. ved Wobiliard (I 6)* haben ven Yorjdhrigen Betvag nidyt erveidyt,

1L ,Uuterhaltung der Babhu nebit Subehirden.” Lir Degegnen f)igt ebenfall 8 einey Sunalme der Wus=
gaben im Betrage von Fr. 49,287, 50, weldye, wie nadftehend gegeigt wird, aus ver{diedenen Rubrifen
Derribet.

Die Ausdgaben fiiv ,Befoloung e8 Babnauffidtdverfonals (I 1)” betrugen in Folge eingetretener
Perfonal-LVermehrungen und theilmeifer Gehaltd-Aufhefferungen im BVeridytsdjabre Fr. 16,890. 19 Gts.
mefhr ald im Jahre 1860.

Aud die ,Befleivungstoften (1L 3)“ iberfiiegen die dichfalligen Auslagen im Yoraudgegangenen
Jahre beinabe um die Halfte. ‘

Dagegen tveist die Rubrif ,1I. 4, Unterhaltung ved Bahnthrpers” in Vergleidung mit dem Jabre
1860 cine Koften-Griparnif im Betrage Yon Fr. 14,055. 92 aus, welde hauptfadylid) von dem Umftande
herelihrt, dafi die Unterhaltung bes BVahntdrpers im Laufe desd Vervididiabres feine auferordentliden
Arbeiten echeifdte, wie folde gemdp unferm Iegtexi Gefdyifteberidhte tm Loraudgegangenen Jahre vorge-
Tommen waren.

e ote ,Untethaltung ded Oberbauesd (11 6)" wurben Fr. 14,832, 75 mehr Yerausgabt, als im
SJabhre 1860. Die nadytheiligen Folgen der naffen Witterung ded Yoraudgegangenen Jabres taven in
Begug auf vie Bejdaffenbeit der Bahn nod) im Beridhtsjahre {piivbar und veranlaften nidt geringe
Audgaben fiir die an eingelnen Stellen in Folge eingetretener Senfungen ndthig getwordene Hebung ves
Geleifed. Sum erflen Male begreift diefer Poften die Wnfdaffungsfoften flir mebhreve neuwe Weidyen
und Kreuzungen in fidy, die, namentlidy itm Bahnbofe Jividy, an die Stelle vbon dltern, abgeniisten
gefest werven mufiten. Audy fam wieder eine giemlich anfehnlide Sabl fhavhaft gewordener Schwellen
und Sdienen gur Audwedslung. Wir glauben hier fevody ausvritdlid) varauf aufmerifam maden u
follen, baf die RKoften fiir bie Umlegung ded alten Geleifed der BVabhnfirede BVaven-Killwangen , auf
weldyer die alten, gon der ebemaligen Norobahn Hereiihrenven Schienen entfernt und durdy neue erfest
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tourden, nidyt dem Vetriehd-Conto belaftet worden find. Diefelben wurben vielmehr, nady Ubjug ves
Werthed der alten Sdyienen, mit einem Betrage von Fr. 50,387. 39 ausd dem Referve-Fond, aus
weldyem, gemdp feiner eigentliden Beftimmung, foldye Urbeiten audgefithrt werden miiffen, beftritten.

Die Mehr-Audgabe von Fr. 22,601. 10 aufver Rubrif ,nterhaltung der Gebaude (II. 9)” riihrt
groftentheils von einigen Hauptrebaraturen her, Yon demen wir hier nur derjenigen in Hen Wavtfidlen
pe8 Babnhofes BVaven, fowvie an dem Wohnungs- und Magazingebiude in Romansdhorn erwihuen.
Jm Fernern wurde weitaus ver grofire Theil der jur Beheigung ver Wartlocale und der Bureaur-
JRaumlidfeiten vienenden Defen, weldye bidher mit Vrennholy gefeuert wurven, umgednvert und auf ves
gangen Bahn fir Steinfohlenfeuerung eingeridytet. Wenn aud) die diehfilligen Koften einen nidt uners
Deblidyen Betrag evreidht Haben, fo Haben wir auf der anbetn Seite die auf @rfabrung geftiste Gewip-
Beit einer nambaften Koftenerfparnif am Brennmaterial.

LIl ,@ypeditionsdient.” Die Yotal-Ausgaben fir den Grpeditionsdienft beliefen fid) im Beridyts=
fabre auf Fr. 544,893, 17 und ergeben in Vergleidyung mit dem Jahre 1360 eine Bermehrung von
§r. 114,284, 73

Die ,Ullgemeinen Koften (111. 1)* ftiegen in Folge BVermehrung der Sabhl der Angeftellten 2. foiie
Grhohung ver Afjefuranzgebiibr fiiv vas Inventar von Fr. 137,571, 73 (1860) auf Fr. 156,613. 82. Sn
Bezug auf ven leptern Puuft bemerfen wir, daf iiv fliv fdmmtlide bei ver {Diweiz. Mobiliavaffefurany=
Gefelljdaft verfidherte Gegenftinde — behufs Deung ver durd) dag Brandunglind in Glarusd veranlaften
Gntfdyavigungen — eine die Primien der friihern Jahre liberfteigende Nadytragdpramie von Fr. 10,358. 90
entridyten muften,

JIn ver Rubrif 1l 3. Giiterdienft” begegnen mt einer wefentlidhen Grhdhung der Ausdgaben nur bei der
»Bejoldbung und Entjdyivigung der Giiter-Gxpedienten, der Giiterfdaffner, ver Glterarbeiter 2c. (I1L 3. a)*,
beren Betrag fid) auf Fr. 289,822, 38 (gegenitber Fr. 210,018. 56 im Jahre 1860) belduft. Aud in
viefer Abtheilung ded Betriebsdienites frellte fid) in Folge der {teten Junahme Ded Giiterverfehes die Noth=
wendigkeit einer BVermehrung ded Lerfonald heraud; namentlidh mufte auf vem Vahnbhofe Romanshorn
jut Bewdltigung der bedeutenden und umfangreiden Setreivetrandpdrte eine anfebulide 3abl bon
Giiterarbeitern angeftellt werden,

Die ,Drucfoften (IIL 3, ¢.)" erreidyten den yorfdbrigen Betrag nidht, wibhrend hinwiederum fiir
,Grfagleiftungen (L1, 3. d)” §r. 3,793. 21 mefhr veraudgabt worden jind, ald im Jabre 1860.

Die Ausdgaben fiir , Affefurang ver Giiter (L. 3. e)” geigen ebenfalld eine BVermehrung, welde
wmit der {don oben cxwdfnten Nadtragsprimic ufammenhingt.

IV. ,Transportdienit.” Die Rubrifen ved Titels ,Allgemeine Koften (IV. 1. a — d)” geben
ung zu Feinen befondern Bemerfungen Veranlafjung.

Dagegen begegnen wiv bei ven ,Koften des Fabhrdienfiesd (IV. 2) einer nidyt unerheblidhen
Audgaben-BVermehrung. In evjter Linie ift Hervorzubeben, vaf die ,Bejoloungen, Lohne und Gntidyd-
bigungen der Sugfiihrer, Gonduftenre und Wagemmwdrter! in Folge neuer Anftellungen und Gehalder-
foGungen won Fr. 100,679. 33 (1860) auf Fr. 131,343. 36 geftiegen find.
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Govann ergab fidy auf ver Rubrif ,IV. 2. c. Unterhalt und Grmeuerung der Wagen u. {. 1v.”
eine Mebr-Ausdgabe von Fr. 69,680. 54. &3 braudyt nicht Lefonderd Gemerft ju werden, daff die frete
BVerfehrdzunahme nothwendiger Weife audy eine vermehrte Abniigung ded Materiald zur Folge Haben
mufite. Wenn daber aud) im Beridytdjahre iwieder eine Bermehrung der dieffilligen Repavaturfoften ein-
getreten ift, fo diirfte die Erfldvung derfelben cinerfeitd in dem eben erwdhnten Umitande, anderfeits
pavin gu finden fein, daf wir Gefivebt find, das gefammte Betrieh8-Material fortwabhrend in moglidft
tadellofem Buftande ju erbalten. ) _

Jn Betreff be8 Audgabepoftensd flir die ,Benligung fremder Wagen” (Fr. 22,821. 92, gegeniiber
&r. 150 im Borjabre) verweifen wir auf ven leptidhrigen Gefdaftdberidyt, in weldem ausdriclid
bemerft worden ift, daf die Abredhynungen mit einigen fremben BVahn-BVerwaltungen iber die Vermen-
dung threr Wagen auf Dem diesfeitigen Babhnnehe erft im Jahre 1861 werden zum AL{dluffe gebradt
werden fonnen. Obige Mehr-Uusgabe iff dad Crgebnif diefer nunmebhr erledigten UAbrednungen.
Inbeffen fteht derfelben eine Cinnalme von Fr. 22,676. 91 gegeniiber, welde und von anbern Bahn-
gerwaltungen fiix die miethweife BVerwendung unjerer Wagen auf ihren tvefy. Bahnlinien vergltet
wotrben find. , . '

Gine ebenfall8 nidyt unerheblide Sunahme ver Ausdgaben zeigt fidy auf vem Fitel ,IV. 3. Sug-
fraftsfoften.s Diefe BVermehrung fallt hauptfddlid) auf die Hubrifen ,IV. 3. a. BVefolbungen 2.,
foivie Stundengelder und Grijparnifprimien ded Mafdyinenperfonald”, ferner ,IV. 3. d. Brennmaterial”
und endlidy ,IV. 3. h. Unterhalt der Lofomotiven” und findet thre Begriindung theild in der BVermelh-
rung ded Perfonald und ver Crhdhung der LWhne ac,, theild in dem mit der Verfehrdzunahme in
Bujammenhang flehenden Yermehrten Brennmaterialverbraud) und der eingetretenen Nothwendigfeit
haufigerer Repavaturven. Ueber diefe beiden leptern Punkte werden wiv weiter unten ndabere uffdliife
folgen lafjen. ~ o

Der Stand besd Transdportmaterialsd hat wabhrend Ded abgelaufenen Jabres, wie aud der
nadyftehenden Ueberfidht Hervborgeht, nur geringe %et&nbm.mgen exlitten,

A. CLofomotiven.

§8, waren Yorhanden 1860, 1861,
RKiafie A. (Sdnellzug-Lofomotiven) . . . .  GSti: 3 4
»  B. (Berfonenzug= D, ) o . . . 16 17
y  G. (Glitergug= i ) ’ : ‘ ; i 7 7
Qofomotiven fiir ben Babnfofoient . . . . ) 4 4

’ Sufammen 30 32

Sm faufe ved Beridhtsdjahres wurden fomit nur bdie Klaffen A und B um je 1 Stid wermehet.
Sowol die Sdhnellzug-Lofomotive, Yon den HH. Ejder, Wyh u. Comy. in Jurid) geliefert, ald vie
PBerfonenzug-Lofomotive, aud vem Gtabliffement ved Hrn. J. von Maffei in Mindyen {)etborgeganggxt,
ftimmen binﬁétlid[) ihrer Gonftruftion wollftdndig mit Den fibrigen Lofomotiven ver Betreffenden Klaffe
iiberein. Gine zweite Perfonenzug-Lofomotive, deren Beftellung gleidyzeitig und bet dem ndmliden
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Gtabiiffemente erfolgte,” wurbe erft nad) Ablauf ves Beriditdiabhred abgeliefert. E8 diirfte Hier am Plase
fein gu ermibnen, daf aufer den befprodienen 3 Mafdinen am Sdlufle ded Beridytajabhres, in Folge
LVermehrung der Giiter-Bahnzlige, im Weitern nod) 2 Giiterzug-Lofomotiven (Klaffe C) in Beftellung gegeben
worden find, deven Ablieferung durd) vasd Gtabliffement (HH. Efdher, Woh u. Eomyp.) fedod) nidht mehe
in bag Beridtsjahr fallt. Wir bemerfen hier nur, daf die Hou unferm Mafdinenmeifter entworfene
Gonfiruction derfelben Yon der Bauart unfever fbrigen Giiteryug=Lofomotiven tvefen.tlid) perfchieden ift.
3n unferm nidcdften BVeridhte Hoffen wir fotwol fiber die Leiftungsfabigteit, ald audy fiber die hinfidtlidy
bed Brennmaterialyerbraud)d diefer Lofomotiven evgielten RNefultate giinfiige Mittheilungen madyen su
fonnen.

B. Wagen.
Diefe beftanden aqus: C

Stiid:

1) Perfonenmwagen . . . . . . . 130

mit Adyfen v s w3 v s 404 -

y Sitplagen I Klaffe . ; : : ; 338

" W | R ; a % : ’ 1,939

" " mur. , : . ; : " 4,100

Fotal der Sipplige 6,377
burdidnittlide 3ahl der Sigplise per Wagenadie 15,75

) Giiterwagen . : . . : ’ : . 528

mit Adfen . . . . . 5 ; 1,140

o einer Svagfraft von . . . Bentner 91,280
Die Gliterivagen beftehen aus: ,
22 adytradrigen Gepadivagen, 20 adytradrigen Gliterwagen,

230 wierradrigen gededften Giliterwagen, 243 vierrddrigen offenen Giiterwagen,
3 Bferbewagen, 5 Yorfmunitionswagen.

BVon den 230 gedectten Giitervagen find 70 Stiick gleidyzeitig audy fiir den Viehtransdport einges
vidptet. — Die gemidp unferm lesiten BVericdhte tm TJahr 1860 in BVeftellung gegebenen 20 StitcE Perfo-
nenwagen und 110 Stiid Giiterwagen (lestere mit Puffern) find — mit Audnahme von 3 Verfonen-
wagen — im Bervidytdjahre abgeliefert worden. Audy Haben iwiv bet ber Liquidation der ehemaligen
Oftweftbahn-Unternehmung 6 StiE gevette und 10 Stid offene vievrdvrige Gliterivagen diefer Gefell-
f{dhaft mit fe 160 Sentner Iragtraft Eiuflid) an und gebradt. Die Ginfiihrung ved englifden Puffer-
foftems bei eimem Iheile unferer Giitermagen Hat fid) bid fest im ollften Maafe ald zwedmdipig
bewdhrt und da die UAnwendung bdiefer Kupplungs:-Cinvidtung obhne Sweifel dazu. beitrdgt, die LVer=
wendung unferd Mateviald auf andern Babhnen zu erleidytern, fo olirfte frither oder {pdter liberhaupt
in Frage Tommen, ob nidyt dvie Umdanderung aller unfever mit fteifer Kupypelung betfebener Giiterwagen
in folde mit Buffern und Sdyraubenfuppeln — ungeadytet der bebeutenden Koften — dod) ald noth=
wendig bezeichnet twexden miiffe. .



Wenn man dad vorhandene Trandportmaterial auf die gange Babnlinie vertheilt, fo trifft:

. 1860, 1861.
je eine Lofomotive auf . . 6,85 6,35 Kilometer;
auf fe eine Lofomotive . o+ 48,5 53,15 Wagenadyen;
o o cinen Kilometer | ¢ 2,00 2,27 Berfonenwagenadyfen ;
. 5,00 6,40 Giitermagenadyfen.

[/ ” "

Dabet Haben wir Hier aud) fiir vad Jahr 1861 wieder nur die im regelmdafigen Betviebe vYerwen-

deten 28 Lofomotiven in Redynung gejogen.
Ueber die Leiftungen ded ITransdportmateriald giebt folgende wergleidende Ueberftdyt

Antffehluf :
Die 27 Lofomotiven®) haben — aus{dlieflidy ves8 Babhnhofdvienfted — zuriidgelegt:
1860. 1861.
im Gangen per Lofomotive im Gangen per Rofomotive

Klaffe A 59,169 Kilom. 19,723 Kilom. 103,471 Kilom, 25,868 RKilom.
, B 436,619 , 28,539 531,403 33,213
, C 203,02 29,007 255,811, 36,544
Yotal 718,840 27,647 890,685 32,988

@8 BHat demnad) jede Lofomotive im Beridytsjahre durdfdnittlidy 5,341 Kilometer mehr uriicge-
legt, al8 im voraudgegangenen Jahre. Dad Marimum der Leiftung einer Lofomotive (ausd der Klaffe B)

betrug 41,525 Kilometer.
Wird die Gefammizahl der Gefdrberten Wagen auf Adfenfilometer rebugn‘t, fo er=

geben fich folgende NRefultate fiiv die Leiftungen der Lofomotiven:

1860. . 1861.
AUchfentilometer. Durchfchmittliche Adhfenzahl.  Achfentilometer. Durdfdhnittliche Qld)fengal)‘l.
. per Sug. per Sug.
bei der Klaffe A . 940,587 15, 1,622,280 15,7
. s B . 10,178,702 22,3 12,527,726 23,6
i i s G E .,8'509'000 4,9 10,530,442 41,0
i Total 19,629,189 7 24,680,448 27,7

Der Verbraudy an BVrennmaterial frellt fid) bei den Yerfdyiedenen Lofomotiv-Klaffen folgen=
bermafen Heraus:

Hols. Steinfohlen.
1860. 1861. 1860. 1861,
SKubitfuf. Subitfuf. Bentner. Bentner.
Klaffe A 864 1,068 6,602 11,341
» B 19,153 9,670 53,921 75,746
s G 6,638 6,090 41,778 50,509
Fotal Kubitfuf 26,655 16,828 SBentner 69,984 - 137,596

*) Da die Ublieferung und Jnbetriebfepung einer Rofomotive erft gegen den Sdluf ded Beridhtdjabhred Statt

fand, fo fallen Hier nur 27 Lofomotiven in Beredhnung.
4
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Ueberdief find im Jabre 1860 nod) 153,000 Kubiffuf Jorf Yerbrannt worden. Die Koften Hed
fiiv die Befdrverung der BVahnzlige Yerwendeten Brennmateriald beliefen fidy im Beriditdjabhre auf
Frin. 250,038. 20 @t8., gegeniliber Fr. 224,787. 60 Ct8. im Jahre 1860. Obgleidy fidy Hievaus fiix
28 Beridytsjahr ein Mehrbetrag von Fefn, 25,250, 60 Gts. ergiebt und die Yorjihrigen Brenns
materialfoften daber um ungefibr 110/ iiberidyritten worden find, fo fann vasd dieffillige Crgebnif
gleidhwobl al8 ein gany giinftiged begeidhnet werden, da fener Mehraudgabe eine Mehrleiffung yon
5,051,259 Udyfentilometernt ober jirfa 25°/0 der orfihrigen Leiftung gegenitber freht. ’

Wird der Holzverbraud)y nad)y dem friihern VWerbaltnifp (1 Kubiffup Nadelholy — 10 1B Stein
toble) auf Steinfohlen veduzirt, fo gelangt man ju folgendem NRefultate:

per Kilometer, . per Uchfentilometer,
. - 1860. 1561. T 1860. 1861.
Rlaﬁ'e A . ik 11,50 = 22,9 Cents. h 11,06 = 21,5 Eents, ib 0,704 0,706
" B . ” 14;58 = 29,5 " " 1455 = 28/1 ” " 0,654 0,612
w G v 20,00 = 42,5 v 20,00 =238%0 v Oues  0O,ug7

im Qurd)fd)mtt ib 15;90 = 32,5 Cents, b 15,37 = 29,9 Cents, ih 0,517 0,554

Die Befdrverungsfoften einer Adfe im Berfonenzug Haben daber Hinfidhtlich des Brennmaterials
im Beridytsfahre 25,79, diefenigen eciner Adfe im Sdnellyug 44,094 mehr betragen ald im Giitersug
(im Yoraudgegangenen Jabhre 31,5%, refp. 41,59 mebhr).

Der Berbraud) an Sdhmierdl und Talg fﬂr bie Lofomotien betrug im Beridytdfahre 22,400 15
mit einem Werthe Yon Frfn. 13,941, 96 Gts. (gegeniiber 19,034 b ober Frfn. 11,974, 62 Gts. im
Jabhre 1860). Fiir einen LoFomotivfilometer war der WVerbraud) 0,005 16, im Yorausdgegangenen
Jabhre dagegen 0,026 1b, :

An Pusmaterialien war ein Aufand von Fefn. 4,172, 43 Ct3. erforderlid) (gegendiber
Fren, 4,355, 17 Gt8. im Jabr 1860).

Die an den Lofomotiven und Tendern nothwendig gewordenen Reparaturen wurdben ohne Yuss
nahme in den eigenen Werkftatten audgefiihrt. Sie erforberten einen @efammtfofienéﬂufmanb Yon
§rin. 124,969. 58, wihrend die Repavaturfoften bed Yoraudgegangenen Jahred nur Frin. 75,330. 56 be-
tragen Datten. Die Lermebrung vithet einerfeitd won ver Anfdaffung und BVerwendung neuer Gupiftalyl-
Banpagen, Dderen Vreid befanntlidy denjenigen {eded anbern Materiald Gebeutend #iberfteigt, anbderfeits
pon den zablveidier gewordenen Reparaturven iberhaupt her, die fid) in Folge erhohter Leiftungen als
nothwendig Herausdftellten.

Die im BVahnhof- und Materialtransport-Dienft Yerivendeten 4 dlteren Lofomotiven haben fm Bes
ridytsjahre einen Weq juriicfgelegt, weldyer 93,047 Kilometern gleidfommt. Dabei wurben 2,148 Ku-
bitfup Holz, 11,177 Sentner Steinfobhlen und 4,298 Vv, Sdhmierdl und Talg Yerbraudt, mit einem
Softenaufivand von Frin 24,953, 18 (gegeniiber Frin. 15,638, 36 tm Jabre 1860). Die NRevarvatuy-
Poften fiir diefe 4 Lofomotiven betrugen Frfn. 2,223. 11, fomit Frfn. 1,868. 33 weniger ald im Yors
audgegangenen Jabhre. Wahrend fidy vie tiagliden WAudgaben fiir Ddiefelben im Jabre 1860 nur auf
Frin. 54. 32 belaufen Datten, ftiegen fie im Beriditdjabre auf Frin. 74. 46, unddift in Folge threr
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biufigeren Berwendung im BVahnhofoienft, fodann aber aud) wegen der vermittelft diefer Majdinen
bewerEftelligten Kiedtrandporte fiiv die WUnlegung ded weiten Geleifes.
Die purd)fdunittliden Ausdgaben fiix einen Lofomotiv=-Kilometer betragen:

) 1860. 1861.
an Brennmaterial ; ; . ; e o Otk 0.82,5 per Kilom, Frk. 0.28,05 per Kilom,
o Shmicrmaterial . ; " . : ; s 0.01,6 , i s 0015 , p
o Neparaturfoften (exflufive vie Brovifionen) . s 010, , " e 012,65 W

Sm Gangen find unter dem Jitel ,Sugtraftdfoften” (IV. 3) tm Beridytdjahre Frtu. 617,791, 76
(d. b, FrEn, 121,089, 19 mehr ald im Jahre 1860) veraudgabt worben. @8 Letragen demnad) die Koften
, 1860. 1861.
fiir einen guriicfgelegten Lofomotip-Kilometer . Orh 0.69,09 Centd.  §rE. 0.69,35 Cents.

Die Wagen der Nordoftbahn Haben guriicfgelegt:

1860. 1861.
1) Berfonenwagen Achfentilometer. Adhfentilometer.
auf der Nordoftbafn . . . 5,445,730 6,049,747

auf fremden BVahnen . . 1,645,958 1,558,291
Total 7,091,688 Total 7,608,033

R) Giliterwagen

auf ber Norvofthabn . . . 7,936,800 10,784,976

auf fremben Bahnen . . . 3,882,298 4,610,304
Yotal 11,819,008 Total 15,393,280

Simmtlide Wagen durdylicfen demnady:

auf der eigenen Bahn . . 13,382,530 16,834,723

auf fremden Bahnen . . . 5,528,256 6,168,595

Sufammen 18,910,786  Bufammen 23,003,318
_ Jm Durdy{dnitt wurden guriidgelegt:

1. Bon cinem Perfonenwagen .  Kilom, 13,171 Kilom. 14,846
R. Bon einem Giiterwagen . . w 11,973 » « 12,600
3. Bon einer Verfonenmagenadyie . y 19,064 s 19,508
4. Bon einer Giiterwagenadyfe . . 13,340 . 13,469

Jm Fernern find im Beriditsjahre von Wagen frember Vahnverwaltungen zufammen 7,644,741
Acdfentilometer (gegeniiber 5,771,458 Adyfenfilometern im Jahre 1860) zuritcFgelegt worden und war
1. von Perfonenwagen 1,132,503 Adyfentilometer
2. yon @iitermagen 6,512,238 2
Bufammen 7,644,741 i
An Sdymicrmaterial fitr die Perfonen- und Giiterwagen wurden 19,136 Pfund (el und fefte
Sdymiere) im Werthbetrage von Fefn. 10,340. 98 Ct3. verwendet, und ed belaufen fid) daber die dieh=
falligen Auslagen
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1860. 1861.
fiir einen Adyfenfilometer auf 0,95 Cents. 0,052 @ents.
Mit 1 Bfo. Schmiere wurden guriidgelegt 10425 Kilom. 1289, Kilom.,
woraud fidy gegeniiber dem Jahre 1860 neuerdingd eine Grfparnif won nafhegwr 209, evgiebt.
Die Audgaben fiirx den Unterhalt und die NReparatur der Perfonen- und Giiterwagen betragen,
nad) Abzug der Proviffonsgufdlige fiir die Werkftdtte:

1860. 1861.
im Gangen ., §r. 115,084. 80 @Gta. Fr. 157,859, 30 Gts.
per Udbfentilometer . " 0. 00,55 , i 0. 00,65 4

Die Hauptreparaturen beftanden aud) diefed Jabhr wieder jum groften Theile in ver Ausdwed)slung
pon RNavreifen; dod) muften namentlid) an dltern Wagen aud) nod) andere nidyt unbedeutenve Ausbef-
ferungen Yorgenommen werden.

Wertftatte. Die 3abl der am Sdhlufie Ded Bericdhtdfabres in der Wertfatte befdaftigten Wrbeiter
betrigt 203. ’

Die Redynung iiber dDie Wertftatte erzeigt folgended Grgebnif:

1860. 1861.
Ginnahmen Fr. 740,204, 82 €ts. . Fr. 1,040,778, 92 Gis,
Nudgaben , 682,612, 65 , v 992,818 71 ,
Netto-Grtrag Fr. 57,592, 17 Gts, Fr.  87,960. 15 Gi3.
Diefer Netto-Crirag wilirbe — twenn Yon einer Ab{dreibung Nmgang genommen it — einem

3tn'fe yon 11,19 bed auf bdie Gebdude und die Cinrvidhtung der WerFftdtte Yermendeten Kaypitals
ent{predyern.

V. ,Bahu-Telegraphie.” Die Sahl der Jelegraphenftationen unferer Vabhn ift im Veridtdiahre um
R weitere (Gffretifon und Dottingen) vermehrt worden, fo baf gegenwirtig 18 Stationen mit IJelegra=
phen=Upparaten Yerfehen find. Der ITelegraph mwird im Gangen von 39 Angefiellten Hedient; alle
Apparate (24 Stitf) find nady Morfe’'fdhem Spftem und befinden fidy, wie die Leitung felbft, durdymweg
in gutem Suftande. Aufer den regelmdfigen Anzeigen ded Abgangsd und der Unfunft der Babnzige
u. f. w. find tm Beridtsjabhre vermittelft ded Bahntelegraphen tm Gangen 23,614 %abnbtenft Depefdhen
(3,103 mehr al8 im Jahre 1860) befdrbert morden.

Der Gefammtbetrag der Audgaben fur die Vabhn-Telegraphie belduft fidy auf Fefn, 10,749.
73 Gt8. (gegeniiber Frfn. 8,418. 39 Gts. im wvoraudgegangenen Jabre).

VI. ,Beridiedenes.” Die Vermehrung diefed WAusgabepoftend von Frfn, 21,561, 58 im Jahre
1860 auf Frfn. 43,996, 01 im Beridytsjalhre findet ihre BVegriindbung junidft in dem Umftande, bdaf
pem Hiilfs-Comité in Glarusd mit Rick{idyt auf dad grofe Brandungliif, dad diefen mit denfenigen
Gegenven, durd) weldye die Nordoftbahn fidy Hingieht, in wielfaltigem Verfehr ftehenden induftriellen
Ort betroffen, ein Beitrag von Frin. 20,000 3u gutfindender Vermendung jugeftellt wurde. 3In
diefem Yitel erfdyeint ferner der Betrag der an den Bund entridyteten Kongeffiondgebihr fiix dad Jabr
1860 mit §rn. 14,800.
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Die ,Iotal-Ausdgaben flir den Bahnbetrieb? betragen auf der gangen BVahnldnge Yon
178 RKilometern Fr. 2,172,828, 12 @t8. (gegenitber Fr. 1,711,117, 18 Gts. tm Jahre 1860) obder

1860. 1861.
auf einen Zag . . . . . . . . &r. 4,687, 99 Gta, Fe. 5,952, 95 Gts.
i g Babntilometee . . . . , 9,613. 02 , » 12,206. 89
¥ v Zag und einen Kilometer -, R6. 33 i 33. 4
" i Lofomotiv=-RKilometer . . , 2.8 , " 2. 43
i W Adfentilometer o & om g 0. 08,72 4 i 0. 08,05 4

Ueber den %etfona[ﬁeﬁ_anb, pie Affefurany u. f. w. find wir im Falle folgende WAnffchliifle
su evtheilen,

Betriebs-Perjonal. Die fortwihrende Sunabhme bded Werfehrs baite, twie fih) Yon feloft verfteht,
audy eine etwelde Lermehrung ved WVerfonald zur Folge, Am Sdluffe des BVeridhtsfahres toar der
Beftand deffelben folgender:

I, Allgemeine Verwaltung. I, Erpeditionsd= und Trandportdientt,

Adbfuntien der Direftion 2 Bahnhof-Lorftdnde und deven Gebiilfen 11
Betriehs-Chef 1 Ginnehmer, Gepdderpedienten und Ge-
Revifor nebft Gebiilfen 3 bulfen . . . 23
Ghef der Betriebd=Kontrole ; 1 Giiteverpedienten, @utetfd}aﬁner, @ebulg
Bureau de8 BVetriehd=Chefd und Wagens fen und Fradytbeziger . . . 81

Kontrole 5 Bortiers, Abwdrte und Nadptivddter . 28
Kontroleure N - Stationgeinnehmer und Gehiilfen . 3D
Kontrole-Gehlfen . . . . ., 18 Felegraphiften und Gebhilfen . . , 6
Billetbrucer und Abwart . 2 Wagenmeifter und Gehiilfe . . . 2
Majdyinenmeifter, Gebitlfe und 8eid)net 3 Wagentontroleure 5 i o« D
WerTinhrer . 3 Wagenaufieher und QBagemvatter . 45
Wertftattebudybalter und @ef)u[fen b) Gepadirdger . . w + + 18
Material= und Magazinberwvalter und Arbeiter fiiv @utetberlabung . .. 230

®ebiilfen « & = w B : 504
Magagindiener und Ybwart . . . 4

54 .

I1. Bahnunterhaltung. 1V. Fahrbienit.
Babningeniewre . . . . . . 2 Lofomotivfithrer und Heiger . . . 51
Babhnauffeher I | | Sugfihrer und Kondubteure . . . 69
Bahnwdrter . . . . .0 . . 252 Lofomotivpuser und Wagentod{der . 32

265 g 152

Die Jahl ver Angeftellten (mit Audnahme der Wertfitte-Arbeiter) betrug vaher 975. Uuf einen
Kilometer fommen 5,s; Angeftellte (gegeniber 4,59 im BVorfahre).
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Afjeturang, Die Verfiderungdfummen betrugen:

1860. 1861.

glir Gebdubde " . . . : : &r. 2,348,175 &r. 2,488,925

»  Trandportmaterial (Rofomotiven und Wagen) s 3,799,266 s 8,914,866

s Brennmaterial und Magazinvorrdthe . s 448,288 s 980,280

y @iliter auf Lager . . . . . » 3,180,000 » 4,590,000

»  @iiter im Yvandport begriffen . . . » 1,530,000 » 1,500,000
» Mobiliar in ben BVermaltungs= und Stations-

Gebauden und Werfftatten 4 . » 993,971 s 993,971

Sotal . . &, 12,269,700 &r. 14,068,042

@ine wefentlide Crhohung ver BVerfiderungsfumme fand nur fiir die auf Lager (fei 8 in. den
Sdyupyen, fei e8 im Freien) befindliden Giiter Statt, die im Laufe ded Beridytdjalhres Dbedeutend
sugenommen batten. Ueber bdie Affefuranzprdmien find {don oben (bei den vefp. Rubrifen ver Aus-
gaben-Redynung) die ndthigen Aufidliiffe ertheilt worben.

Wufiffe. Bu unferm Bebauern miiffen wir nody einiger Unfille erwdhnen, welde im Laufe besd
Beridytdjahres vorgefommen find. Am 3. Januay wurbe ein Groarbeiter im Borbahnbhofe Siridy in
&olge eigener Unvorfidtigleit won einer Lofomotive tberfahren und getdvtet, Die Koften fiir die Beer=
pigung mit Leidyenbegleit find aud der Kvanfentafje beftritten worden. — Am 28, April werlor ein
Wagemwdrter im Babnbofe Shvidy-durd) Ueberfahren einen Fuf und ftarb gwei Monate {piter an den
Folgen diefer Verlepung. Seine Hinterlaflenen Dbegiehen bdie flatutengemdfen Beitrige aus dev
Unteritiisungdfafie. — Am 30. Mai verunglitdte der fedhdfahrige Knabe eined WAngeftellten im BVahn-
hofe Siividy, tndem er beim Paffiren ved BVorbabhnhofed Hon einer LoFomotive ergriffen und getdotet
mwurde. — Sobann wurbe am 19. Juni wifden Sdlieven und Dietifon ein funger (Sifenba[;natﬁéitet,
weldyer einen Kiedtrandportyug begleitete und ausd unbefannten Griinven Yom Wagen Herabgefallen war,
iberfafren und getddtet. Dem Bater ded LVevungliiften wurdbe ein Unterftiifungsbeitrag von Fr. 150
pevabreidyt. — Gnbdlidy gerieth am 8. Oftober ein Angeftelter, welder an Sdywerhirigleit Iitt, in der
Nihe yon Wallifellen unter cinen Babnzug und ftarb unmittelbar nadbher an den Folgen der erlittenen
Berlepungen. ‘

Nuper einigen Sugs-LVerfpdtungen find fonft im BVeridytdjahre Leine weitern erhebliden Storungen
bed Bahnbetriehs HorgeFommen. _

Finanz:Crgebuif.

1860. ' 1861.
Frt. 4,509,482, 70 . . . Ginnahmen . : . Fe. 5,615,696, 29
. 1,711,117, 18 . v . Nusdgaben . . o o 2,172,825, 12

k. 2,798,365, 52 . o e Reinertrag . . . Fr. 3,442,871, 17
% 62,05 Reinertrag in Progenten der Brutto-Ginnabhme 9% 62,5




— 9 —
1861.

1860.
&r. 15,721, 15 Reinertrag per BVabhntilometer Tr. 19,341, 97
n 7,666, 75 ¥ » Betriehsdtag . . v 9,432, 52
i 43. 07 v~ » Jag und %abnft[omctet . o 52. 99
" 3. 89 " p  Rofomotivfilometer . - i 3. 8
,, — 14,55 " v Wagenadyfentilometer . . " — 14,06

Bei obiger BVergleihung ift der Salvo-Vortrag und der Netto-Grirag He8 Dampfboot-Betriebs
gang aufer BVetvadyt gelaffen, dagegen ift pro 1861 die auf die ausdgelichenen Betviebd gelver fallende
uote ded Intereffe-Conto mit Fr. 91,650. 29 mit in Beredynung gezogen worden.

2. Dampfidhifffahrts-Betrieh.
Sm Beridtsjahre find vermittel@ unferer Boote wicver taglide, regelmifige Fabrten wifdyen
a) Sdaffhaufen und den Rpein= und Bobenfeeuferpligen, b) Romandhorn und Friedridshafen,
c) Romansdhorn und Lindau vefp. Bregenz, d) Romanshorn und Konftang, e) Romandhorn und Ror-
fdady audgefithrt worden. Gingelne Nferplage wurden tdglidy ein Mal, andere mehreve Male Gefabhren.

Der Dampfboot-Betrieb evgab cin Netto-Nefultat Yon Fif, .105,616. 42 (gegeniiber Frf. 73,832,

24 im Jabre 1860), weldyer Betrag al8 ,mittelbare Ginnahme”
Die Lampfboot=Redynung geftaltet fid) in ibren Haupttiteln wie folgt:

redynung erfdeint.

1860,

Srfn. Gt3. || Progente
112,065 | 88 || 41,63
123,303 | 46 || 45,5

11,624 | 10 4,3
515 | 58 0,10
20,000 | — (P

1,700 | 97 0,63

269,209 | 99 || 100

Einnahmen,

I. Berfonen-Transdport

. o

II. Giiter- » . 4 x
II. Bieh= " .
IV. Gquipagen #
V. Boft- v
VL. &dylepp= u. iﬂoﬁetlot;ne unb ?Betfd)iebmeé
e« o otal-Ginnahmen .
fdusgaben.

(B. V.) in ber Gifenbaln=-Betriehss

Fetn, Gta. || Progente
129,392 | 90 || 37,07
191,300 | 29 | 54,5

7495 [ 07 | 2,5

267 |43 0,0
18,527 | 86 9,30

2124 |73 | 0,6

349,108 | 28 [ 100

1860.

Srin. @ts. || Progente
10,819 |59 | 31,4
1,015 | 42 0,52
99,453 | 18 | 50,0
4575 | 14| 2,5

i 17,457 97 8,93
10,420 | 59 | 5,3
1,635 | 86 0,83

195,377 | 75 | 100

I. 20hnung u. Beleidung des8 Dienftperfonals

II. Biireau=Bediirfniffe .

III. BVrennmaterial . .

IV. Gdiffafpeife . . . .
V. Uatetbhalt und éReparatuten

VL. Hafengebiihren, Plasipefen u. drgl. .

VI Miethzinfe und Berfdyiedenes

e « « . Z2otalsAusgaben .

. . .

{ *

* *

1861.

Fiin. Gt8. || ‘Progente
65,792 | 61 | 27,0

1,530 | 28] 0,5
117,766 | 08 | 48,3

5,164 | 4 2,12
28,319 | 43 | 11,6
23,134 |02 9,5

1,785 |03 | 0,
243,491 |-86 | 100
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‘ Sinang-Crgebnif.
1860. : 1861.
. 269,209. 99 . 5 Gefammteinnahme . . . Fr. 349,103. 28
s 195,377. 75 ; s Gefammtaudgabe . . . s 243,491, 86
Fre. 73,832, 4 v . Reinertrag A | 12 105,616. 42
G8 wurben im Gangen befdrbert:
1860. 1861.
Verfonen: Angahl " AUngaht
I Rlaffe . . . . . 21,93 25,690
II. Klajfe § " " . . 57,319 65,103
\ Sotal 79,272 90,793
Giter: Bentner Bentner
Giiter aller Art . & . ; . 412,712 425,425
Getreive . ¥ 5« & w 53294 558,297
, Yotal 566,006 983,722

Sm Beridtsfahre find daber 11,521 Perfonen und 417,716 Jentner Giiter (worunter 405,003
Sentner Getrveive) mehr befdrdert worben, ald im Borjubre. 8 ergiebt fid)y Hievausd, bdap fidy der
BVerfehr auf vem. Bovenfee im Algemeinen, namentlich aber der Getreidetransport, im iBettd)té;aI)te
cined ziemlidy Ilebhaften Slluffd?\mungeé su erfreuen bhatte.

- Sdmmtlidye Boote Haben im Gangen in 6,204 Seitftunden 20,026,, Sdweizerftunden ober 96,126
Kilometer, fomit in einer Seitfunde 15,50 Kilometer zuridgelegt; im Yoraudgegangenen Jabre waren
in 5,506 Seitftunben 18,518,5 Sdyweigerftunden nder 88,868 Kilometer juriicEgelegt mworden.

Der Brennmaterial-BVerbraud betrug 7,776 Cubitfup Holy, 2,377 Jentner Bregenger
Braunfohlen und 54,517, Sentner Steinfohlen, mit einem Koftenbetrage von Frf. 117,766, 08.
Hiebei ift jedod) das jum Unbeizen Yerivendete Material inbegriffen. Da {id) der Total-BVerbraud), in
Steinfoblen ausdgedriictt, auf ca. 56,655 3tv. belduft, fo evgiebt fid) Hievaus ein Bevbraud)

1) fiir den guriicfgelegten Kilometer . . Yon 58,9 Pfund.
?) fiir bie Qeitffunde . . . . . . . 4, NI ., .

Der Verbraudy an Sdymiermaterial belief fid auf 5,080 Pfund Oel und (.‘l”alg, mit einem
Geldbanfivand yon k. 3,438. 56 (1860: 4,560 Pfund mit einem Koftenbetrag Yon Fr. 2,929. (7).
Auf einen guriidgelegten Kilometer fallen fomit 0,0528 Bfund,

Die Repavaturfoften fiix die Dampf= und Sdlepp{diffe fowie der Unterhalt und die Crs
neuerung dey Sdiffd-Utenfilien beliefen fid) im Beridytdiabre, einfdlielid) der Provifiondzufdlige
ber Werkftatte, fiv erfrere auf Frfn. 28,319. 43 Gta. (gegeniiber Frin. 17,457, 97 Gts. im Borjahre).
Unter den Haupt-Repavaturen Haben wir tm Befonbern die gegen den SdHluf déd Beridytsfabres
erfolgte proviforifdye Umdinderung ded Dampfbooted ,Stadt Shafffaufent in ein Shleppboot Herpors
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subeben. Wir wurden BHiegu namentlidy durd bie damald tn Bebeutender Sunahme begriffenen Ge=
treivetransporte gwifden Lindau und Romanshorn veranlaft und trugen audy um fo weniger Bedenfen,
pad fraglide Boot u dem ermibhnten Jwede umdindern gu laffen, ald fidy an demfelben (mit eingiger
Ausnahme der Sdiffdfdaale) obhnediep {don feit lingerer Jeit durdygreifenve Reparaturen ald dringend
nothwendig Deraudgeftellt hatten. LWir beabjiditigen iibrigens, diefes Voot demnidft mit einer neuen
Dampfmafdine u. {. w. Yerfehen zu laffen und mieder in Betrieb u fegen.

Die purdfdnittliden Ausdgaben fiir Materialverbraud) fowie fiir Unterhalt und Repara-
turen (jebod) ausdjdlieplid) der Umdnderungstofen fiir die ,Stadt Sdaffhaufen”) betrugen:

1860. 18€1.
1) fiie Brennmaterial per Fahr-Kilometer Fef. 1, 11,00 Tt 1. 22,9,
" 2) , Sdmiermaterial . ,, " v —. 03,5 , —. 08,5
3) , Unterhalt und Repavaturen i i w — 196, —. 26,07

%IE- 1. 34,34 {?rf. 1. 52,55

Der Netto-Crirag wiirde, wenn man Yon der WAbredynung eined Theiled dedfelben ju Gunfien
Ded Jeferve-Konto'd abfieht, einer LVerginfung ved Dampfboot=-Kapitald (yon Frf. 887,208. 83 Et3.)
s 11,0 % entfprehen; indeffen wiederholen twiv audy Bier, daf wir bdie Dampfboot-Untesnehmung
burdyaus nidt ald eine {elbftandige Anftalt, fonbern lediglidy als eine Hiilfg=Unternehmung der an
3ivet Punften am Bobdenfee refp. Rbein ausmindenven Gifenbabhn betradyten.

. Die in unferm legten Beridhte ausdgefprodyene Hoffnung, e werde die in Ausfidt genommene
WVerftandigung zwifden bden Dbetheiligten Lerwaltungen {iber die Cinfiithrung eined gemeinfdaftliden
Frandport-Neglementd im Laufe ved Veridtsfahres endlidy Statt finven, ift ju unferm Bedauern
nidt in Crfiillung gegangen. Wir Ednnen bier nur die BVerfiderung ausdfpreden, daf unfere Ber=
waltung feinerlei Sdhuld an der dieffilligen Verzdgerung trdgt und daff wir nid)t3 verfiumen roerden,
twad geeignet tft, gur baldigen Grreihung jened Jieled beizutragen.

3n biefer Beridytdabtheilung haben wir leider einer traurigen Kataftrophe ju ermwdbnen, welder
im Beridtsialhr mehreve Menfdenleben sum Opfer fielen. Am Wbend ved auferordentlid) frlirmifden
11. Mivz v, 3. ftief ndmlidy unjer Dampiboot ,Siirich” auf einer Dienftfalrt von Rorfhady nad
Lindau mif dem Lindauer Boote ,Qudivig”, weldyed in der entgegengefenten Ridtung fulhr, dergeftalt
gufammen, daf dad leptere unterging und von den 15 Perfonen, welde fidy auf demfelben befunden
Batten , mit Ausdnabhme ved8 Sdiffd-Kapitind und eined WMatrofen, {Aimmtlide in Dden Wellen ibhr
Grab fanden. Unfer eigened Voot trug bei diefem Sufammenftof nidyt unevheblide Befdyadigungen da-
pon. Ausd einer Yon ung {ofort Yorgenommenen, einlifliden Unterfudung haben iwir dbrigensd die
berubigende Ueberzeugung gefdopft, daf Yon unferm ©dyiffsperfonal toeder vas beflagensdwerthe Gr-
etgnip verfduldbet, nod)y irgend etwad Yerfiumt tworden ift, wad zu deffen Ubwendung oder zur NRet-
tung der ungliiliden Opfer desdfelben Ddtte dienen Ionnen. Wir Gaben daber aud), ald Yon Seiten
bed Werwaltungsrathed der Dampfbootactiengefellfdaft in Lindau, ald der Gigentbhiimerin Hed unter-
gegangenen Sdiffes ,Ludivig”, unterm 22, Mary 9. I, die Crfldrung an und gevidtet tourbe: ,er
ofehe fih dburdy diefe RKataftrobhe in die Lage verfent, die Criasanfpriide feiner Gefellfdhaft gegen un-
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ofete Anftalt ausdbeliclidy und in threm ganzen Umfange su twabren®, demfelben eriwicvert: ,vaf wie
Jung dadurd) zu unferm Bedauern gegwungen feben, Hinwiecder Namend der RNordoftbabhngefellidaf
pgegen devartige Anfinnen fdrmlide Werwahrung eingulegen.” Seither Hat der BVerwaltungsdrath et
Lindauner Gefellfdyait die Ubhaltung einer Konferenz zum Bivede einer giitlichen Verftdndigung bean-
tragt, worauf ir, jebod) mit dem auddriidliden Vorbehalte, dah daraud Leinerlei Sdlifle auf bie
Anerfennung irgend welder Grfappilidyt von unferer Seite abgeleitet werden dlirfen, und war ju eines
foldyen perfonlichen Befpredhung bereit exfldrt, dabet aber bemerft Haben, daf fid davon faum ein
beftimmtes Grgebniff evwvarten lafle, fo lange ald nidt bie amt[idjen Unterfudpungen iiber ben Uns
glitd3fall und deffen Veranlaffung, weldye f. 3. Yon den Regierungen dey beiden Grangftaaten, Bagern
und &t. Gallen. angehoben worben, gefdloffen und deven Refultate Lefannt feten. In Folge Hievon
blieh dabher fene Anvequng auf fidy beruben. 1Ueber die t&rgebniﬁe ‘ber amtlidhen Unterfudyung ift
und aud) feither feinerlei Mittheilung jugefommen. Mittlerweile ift die Lindauer Dampfidiffalrtss
unternehmung befanntlidy in dad8 Gigenthum ded Bayerifdhen Staated iibergegangen.

Die Affefuranzfumme fliv Srandportgiiter betrug im Beridytsfahre Fri. 150,000.

Der Beftand ver Sdiffe eslitt feine BVevdnderung, da die Umdnderung ded Dampfboots
»Stavt Sdaffbanfen” in ein Shleppidiff, wie oben bemerft, nuv ald eine voriibergehende Begeidynet
werden Fann, @r betrigt demnad) 6 Dampfboote (mit 305 Pferdefriften) und 4 Schleppboote.

Am Sdluffe Ded BVeridytdjalhres war der Petrfonalbeftand unferer SDampffa’;rﬂ'fabrté=‘2(nﬁaIt

foIgenber
1 Dampfidifffafrid-Betiwalter,

1 Budyhalter,

1 Gecretair,

2 @ehiilfen (wovon 1 fitt das Biiveau in Shafifaufen),
1 Biireaudiener,

5 @apitdne refp. Sdhiffsfiihrer,

6 Steuermdnner und @d)leppfd)tfféfubrer,

5 Mafdyiniften,

9 Heiger,

17 Matrofen,

sufammen 48 Ungeftellte, 7 mehr al8 im Yorausgegangenen Jahre.

Muterftiigungs: wnd Kranfenfafia.

Der Uftin-Salvo ver ,Mnterftlipungsfaffa fir die Angefellten (der Gifenbabhn- und
ver Dampffdiffabris=Unftalt)” betrug am 31. December 1861 Frf, 127,544, 48 (gegeniiber Frt. 104,212, 16
tm DBorjahre), der Activy- Saldo der Krantenfaifa der Arbeiter Ful.-9,016. 29 (gegenitber
&l 6,256. 09 im Jabre 1860). Beide Kaffen zeigen daher gegeniiber dem BVorfahre fieder nambafte
Borihlige. — Aus der Unterftiipungsfafla wurden im Beriditsjahre Zahlungen im Betrage Yon
&iE. 8,670. 23 geleiftet, iwabhrend bdie Bablungen aud der Kranfenfaffe fidh auf Fek. 6,829, 39
Deliefen.
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V.  Babubau.

3n diefem Abfdnitte Haben wir vYor allem der Legung ded zmweiten Geleifed auf der
Bahnfirede Winterthur-Aarau su gedenfen. Nadydem dasdfelbe fdon frither auf ver Ab-
theilung Jiivid)-Wallifellen in Folge eines mit der Gefellfhaft der Vereinigten Sdyweizerbahinen betreffend
Mitbenupung diefer Linie abgefdloffenen Vertraged in Ausfiifrung gefommen war, ift e8 im Laufe
bed Beridytdfahres auf der Abtheilung Jilividy=Jurgi sur BVollendung gebradyt und auf der Abtheilung
Wallifellen-Winterthur fo weit gefdrvert worden, daf in den lepten Tagen dasd jweite Geleife in feiner
gangen Ausdehnung zwifden Jiridy und Winterthur befahren werben fonnte. Wenn fiir die RLegung
bed gweiten Geleifed auf ver Abtheilung Turgi-Aavau wdbhrend ved Beridhtdjahred nur Einleitungen
getroffen worben find, fo gefdhab dief darum, weil die Centralbahngefell{daft e fortiwihrend aBIef)nte)
bie Fortfepung dedfelben auf ver Bahnitrede Aarau-Olten ausdzufiihren, {o daf dann Had zweite Geleife
wifden Siiridy und SBai'e'I, audy wenn die Norvoftbabhngefellidhaft e8 ywifden Jurgi und Warau wiirde
gelegt aben, gleidmwol zwifden Wavau und Olten eine Lide gehabt Hdtte. Obfhon mittlerweile die
Nusfidyten fiiv Legung ved zweiten Geleifes auf der BVabnfirede Warau=-Olten nod) nidt glinftiger ge-
worben_ find, haben wir nunmehr gleidivol unter Juftimmung ded Berwaltungsrathed befdlofjen, das
Doppelgeleife von Jurgi His Warau fortzufesen. Wir wurden Dabei Yon dem Beftreben, unferfeits
nidts zu verfiumen, wasd ur Regelmafigleit und Sidyerfheit de8 Babnbetriebed beizutragen geeignet
fft, und von des Ueberseugung, daff die Lhide Warau-Olten in dem gweiten Geleife jwifdyen Siividy
und Bafel der Natur der Sade nad) nidt lange unausdgeflillt bleiben Fann, geleitet, -

Wir faben und aud) im Laufe desd éBeticI)tBjaf)lreB vielfady damit befhaftigt, ven Bahnhof
Biivid feiner definitiven Geftaltung entgegengufithren. Ueber die Haupteintheilung defelben ift nuna
mehr abfdlieplidy von unsd entfdicden worben. Die diehfeitd der Sibl gelegene Abtheilung ved Bahn-
Pofes, dev fogemannte tnnere BVahnhof, {oll in JuPunft ausd{dlieflid) fiix den Perfonenyerfebr und fiix
den meiftend durd) Perfonengiige vermittelten Gquivagen- und Bichyerbehr, die fenfeitd der Sipl
gelegene Abtheilung ves8 Bahnhofed, der fogenannte dufeve BVahnhof dagegen, foweit ev nicht durdy die
Wertfittegebduve und Lofomotivremifen in Anfprudy genommen ift, ausdfdlieflidy fiiv ben Waaren-
‘werfehr Dbeftimmt fein. Die leptere Ubtheilung anlangend tourde ferner feftgefest, daf der weftlidye
Kheil verfelben fiir Robartifel (Steine, Brenn- und Rupholz, Koblen u. {. f.), der Hitlide Theil fite
Kaufmanndgiiter benupt werden joll. Hinfidytlidy diefes Oftlidhen Theiles des dufern Babhnhofes ift
endlidh Hefhloffen worben, Daf die Sdhuppen und Rampen, weldye ur Aufnafhme der auf der Bahn anlan=
‘gendent und fofort nad) Sirid) und feinen Umgebungen ju Yerbringenden, foivie der in den Vahnbof
Behufs {ofortigen Weitertrandported auf der Bahn gebradyten Raufmannégiitér dienen follen, ben
it an ven Hauptgeleifen der LWeft= und Oftlinie befindliden Giitergeleifen entlang anjubringen,
baf dagegen die fiiv Lagerung von Kaufmanndwaaren auf Idngere Jeit beftimmten Nieverlagshiufer,



in welden audy das Gidg. Solniederlagdhausd eingeridhtet werden foll, der Sftlidhen Grenge diefes Theiles
Ded dufern Bahnhofes entlang aufzufiihren feien: Gemdf der in folder eife feftgefehten Haupts
eintheilung ded BVahnhofed Bividy ift nun fiir die in demfelben anjubringenden Gebiuve die Banftelle
alg im Allgemeinen bereitd vorgegeidynet anzufehen. — Im Laufe ded BVeridytdjahres wurbe die Grpro-
priation ved gur Aufnabhme von Rohartifeln beftimmten weftlidhen Theiles ved8 dufern Babhnhofed durdy=
geflibrt, fo vaf fid) nunmehr alle fiix den leptern in feiner definitiven Geftaltung erforderlidhen Grund-
ftiicke im Gigenthume unfever Gefellfdaft befinden. G8 ward ferner audy die Planie ded begeidyneten Theiled ded
dufern Babhnhofed hergeftellt und e8 find envlid) auf demfelben die in der ndhern Sufunft al8 nothwendig
erjeinenden Geleife sur Ausfiihrung gebradyt worden, — Die Gauptfadlidyften Geleife ved BVorbabn-
hofed find iwihrend des Beridytdjahred nad) den Grforderniffen der endlidyen Geftaltung veflelben
abjdlieBlicd) gelegt worden. @8 fiihren nun gwifden den Sduppen, in welden die fogenannten durds
gehenven . . bie weder in die Niederlagdhdufer beftimmten, nod) aud venfelben Herfommenbden
Kaufmannsgiiter untergebradyt werden, auf ver einen und den Werkftattegebauden, Lofomotivremifen ¢,
auf der anbern Seite 8 Geleife durdy, Yon denen 3 31 Haupigeleifen fitr die Vedienung der Weftlinie,
3 ju Hauptgeleifen fiiv die Vedienung ver Oftlinie und 2 3u Geleifen fiir die Beforgung ded Giiter-
dienfted Henunt werden follen. — Wn den Planen fiix vad in vem innern Babhnbhofe aufjufiibrende definis
tive Lermaltungd= und Aufnahmsgebiude wird fortivdihrend gearbeitef. Diefelben ftehen bid qu einem
gewiffen Grave in Wedfelbesichungen mit den Stragen= und Plasanlagen, weldye in ber Ndbe diefesd
Gebaudbed ausdgefiihrt werden {ollen, G8 find dedhalb Unterhandlungen zwifden den Behirben der
Stadt Siivid) und ung im Gange, die jedod) nody nidyt um Abfdyluffe gediehen find. Unter diefen
Umftinden fann Yon der abjdliegliden Fefiftellung eined Planes flir dasd neue Verwaltungs= ober
Aufnahmsgebiude oder gar von dem BVeginne ved Baued deffelben gur Seit nidt die Rede fein, In Wiiri-
gung der grofien Sdywierigleiten, weldhe die Planirung diefed Gebdudes theild an unbd fity fidy, theils audy
wegen der fteten Sunahme ded von vem BVabhubofe Siividh) zu bewdltigenden BVerfehred und der dadurdy
vevanlafiten Unftdyerheit bezliglicdh ver fiir die fo widtige Baute in Ausfidyt ju nehmenden Dimenfionen
datbietet, ditrfte vie durd) vie Verhdltnifie gebotene Verzdgerung weniger zu bedauern fein, ald ed eine
uberftiivyte Behandlung der nady werfdhievenen Ridhtungen hin ungemein vevantvortungdyvollen Angele-
genfeit fein miifte. Wird fibrigend audy der Bau desd definitiven BVermaltungd = und Aufnahmsgebiudes
auf vem innern Vahnhofe linger auf fid) warten lafien, ald erwartet worden fein mag, fo wird dafiis
per Nusbau ded duBern BVabhnhofed defto rajdyer und umfafjender in Angriff genommen und der Vollens
bung entgegengeflihrt werden Ednnen. — Gndlid) Haben wir nod) jur Meldung zu bringen, dap e8
im Qaufe ved8 Beridytsjahres in Folge Ginjdyreitend ver Polizeiviveftion mbglidy geworden ift, die {dhon
lange vorher angefniipften und ivegen ungeredhtfestigter Privateinfpradyen unausdgetragen gebliebenen
Unterhandlungen mit Dem Stadtfathe von Siiric) und vem Gemeinvrathe Auferfihl Behufs Aufhebung,
begiehungdmweife %erIegun}; ber iiber den Wabubof fliithrenden Wege sum Ubjdhlufle ju bringen. Hat
audy bie Nordoftbabhngefellihaft in den aus diefen Unterhanblungen Hervorgegangenen Bertrigen erheblidhe
Leiftungen fibernehmen miiffen, um bad angegebene Jiel ju evreidhen, fo biirfte daffelbe dody bie dafiix
gebradyten Opfer ju vedtfertigen geeignet fein.
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Aufdem Bahnhofe in Romandhorn ift wibhrend ded Beridtsjahres eine ShHiffswerite gebaut
worben. €8 mufite dief gefdieben, um die an den Dampfbooten unferer Gefelljdiaft exforverlid) wers
benden Reparatuven gehdrig ind Wert fepen ju Tnnen. — Die ungewdhnlidy belangreidhen Transporte
von @etveide, welde gegen Gnde bed Weridytdjahred fiber den Bodenfee nad) Romansdhorn gelangten,
liefen Die dortigen TWaarenjdyuppen tros ifrer Gerdumigleit als unguldnglichy exfdyeinen. Wir Geeilten
und daber, proviforifhe Sdyuppen fiir die Unterbringung HYon Getreide u erftellen. Diefe Fiirforge
Hat der Benupung der Route fiber Romansdhorn fiir die Jrandporte von Getreide aué Ungarn und
Deutfdyland nady dem Wejten erhebliden Vor{dyub geleiftet.

Die Planarbeiten betreffend die vefinitive baulide Geftaltung ved Bahnhoifed Sdhaffhaufen
fdyreiten auf Grundlage von fortgefehten BVerhandlungen zwifdyen der Grofherzoglich Badifdyen Cifenbahns
PBerwaltung und ung ihrer endliden Feftftellung entgegen. Wie {hon erwiabhnt, Haben wir daberige
LBorlagen beveitd der Regierung von Sdaffhaufen Vehufs Ausdwirfung der Hobheitliden Genehmigung
unterbreitet.

Sdlufnahmen, welde wir im Laufe ves8 Veridytdjahred betreffend CGrhebung der Stationen
Altftatten, Sdlieren, Dietifon, Killwangen und Sdingnad Yon Stationen mit
blofier Perfonenbefdrderung su foldyen mit Perfonen- und Giiterbefdrdverung gefafit
Haben, madyen baulide DBorfehren proviforijder ober Ddefinitiver Wrt auf Ddenfelben erforderlid).
Diefelben find entweder bereitd jur usfilhrung gebradyt oder in BVorberettung begriffen. — Die exheblidye
Bunabhme de8 Werfehred , bderen fid) unfere Unternehmung fortwdhrend ju erfreuen hat, erheifdyte die
Grweiterung bed Arveales der Station Wildegg, fowie die Vergrdferung oder BVermebrung ber
Waarenfduppen auf ver{dyiedenen Stationen. Die daberigen Ausdgaben belaufen fidy auf eine
nidyt unbetraditlide Summe.

Die erforderlidien Angaben iiber vad im Laufe ded Berichtdjahred bezogene weitere Yrandports
material finden fidy Dbeveitd in Demjenigen WAbjdnitte unfexd Bervidyted, twelder dem Betriehe
gewidmet ift.

Wir befreuen unsd, mittheilen su Tonnen, daf im Laufe ded Beridhtdfalres wieher Yer{diedene auf
Bauarbeiten begiiglihe Rednungsverhaltniffe, die feit geraumer Jeit unaudgetragen gewefen, sur
Grledigung gebradyt mwerden Fonnten. '

Sm Hinblide auf die widtigen und gabhlreiden Hodybauten, welde auf den Bahnhofen Jirid) und
Sdaffhaufen, fowie auf der Gifenbabhnlinie Altfdtten=3ug=-Luzern auszufithren find, haben wir gegen
Gnde Ded8 Bevidytdjahred ein neued Bureau fiir Hodbau zu ervidten befdhloffen. An die Spite
pesfelben ftellten ioir wicder Heren F. Wanner, der fidy {hon friiher in diefer Stellung bei unferer
Unternehmung befunden und mittlerweile dad Amt eined Stadtbaumeifiers der Stadt Siivic) bekleivet hatte.



VL Gefellfdyofisbehirden,

Jm Laufe ved Beriditsfahres fanden feine Berdnderungen in dem Befanbe der Gefellf d;aft 8=
Behdroen Statt..

Die Divettion behandelte in 179 Sisungen 2578 Gefd)ifte, vex %etrvaltungﬂtatty in 6
Sipungen 24 Gefddfte. : _

Snbem twiv die Bevidyterfattung iber unfere Gefdyiftsfithrung ma[)renb De8 Jahred 1861 {dyliefen,
verfidhern wir Sie, Xit., unferer Yollfommenen Hodadtung.

Burid, den 19. April 1862,

lllamms ver Divehtion der $d)wn3tr:fd;m i!nthnﬂbubuutfe&[dnﬂ'
Der Prafivent,

Dr. 2. G{der.



Neberficht

et

Srequens und Einnahmen auf der Schweizerifhen Wordoftbabhn im Jahre 1861,

Jtad) den Ntonaten.

i Ad pag. 10.
Fon, 5.!; Perfonen. Gepirch. Bunde, - Bich. Equipagen. Giiter. J::::::« Fotals M:‘t:ii
z Lo [ e | NLCC| Tofal | Ginnafme | Cfe. | Ginnafme. |Stick| Ginnagme. | Stick. | Ginnagme. [tick] Ginnagme. | GiGgut, | L€L | ILGC | CCLA | CLB. | Tofal | Ginnafme, | Gnsabme, | SHOBWE | g,
omgapl. | Gmgadt. | Wmapt. | Gt P T it o, gt [ote, Fit. 618 it [o| ot Gtr. Gt Gtr. Gt Gtr, gt fos| g o] g [ow] g ol
Jonuar . . 178 113 22,250 | 55,092 77,455 92,971 |64 5,156 4,934 (84| 185 123 |38| 2,329 4,604 (86| 13 203 [40| 9,208 83,870 | 129,441 | 167,898| 147,816 | 538,283 212,133 | 50 814,971 | 62| 1,769 |50
Februar . . .| 178 147 20,088 | 55,404 75,639 97,072 |63 5,747 5,465 |78 181 128 (54| 3,491 5,014 |44 7 116 |50 16,861 87,501 140,369 | 160,388 | 191,920 [ 591,039 225,879 |45 333,677 | 34| 1,874 (59
Miiry .+ » «| 178 173 | 22,301 | 66,801 89,275 112,401 10| 6,838 6,419 |40 289| 202 |04| 3,989 | 5,346 |09 8 179 | —| 13,363 98,785 | 157,924 | 176,505 199,025 645,552 252,991 |48 877,589 | 11| 2,121 [ —
April o 178 422 30,050 | 79,008 | 109,480 141,414 |52 8,279 8,344 (77| 312| 264 |17 3,231 | 7,044 (34| 50 827 |65 13,214| 92,050 | 152,564 | 173,122 243,000 [ 673,950 263,649 |37 421,544 | 82| 2,368 (23
Mai . . . .| 178 1,011 | 38,346 | 111,690 | 151,047 187,793 [24| 9,369 9,020 (53| 301 | 235 |60| 2,573| 6,126 |—| 18 611 |20| 12,799 94,134 | 143,574 | 197,434| 288,621 736,562 274,081 | 20 477,867 77| 2,684 |65
Qmi . . . .| 178 1,986 | 34,630 | 103,351 139,967 190,080 |08| 10,721 | 10,895 (65| 266 | 203 |95| 2,446 5,003 [59| 38 756 |80| 12,877 88,867 | 125,490 | 189,413 | 241,754 658,401 252,925 |47 459,865 | 54| 2,583 151
Quli .« .. .| 178 3,132 | 50,948 /116,938 | 171,018 260,292 |42| 14,518 | 15,154 [55| 304 | 245 (45| 2,683 | 5,186 [14| 63 | 1,087 |52| 14,412 88,751 | 135784 | 141,391| 263,759 644,097 238,687 |85 520,603 | 93| 2,924 |74
Anguit 178 4,646 | 50,056 | 118,086 | 172,788 280,134 [68| 16,338 | 18,181 |50| 832| 276 67| 2,878 5790 |57 22 425 |—| 14,269 | 96,793 | 133,018 | 161,073 244,625 649,778 245,477 | 93 . 550,286 35| 8,091 |50
September . 178 3,456 | 43,085 (121,818| 168,359 248,685 (63| 12,939 | 13,966 (28| 387 | 855 66| 3,319 7,721 |08 74 | 830 |80 14,308 96,859 | 138,708 | 184,884 | 232,793 667,552 | 263,217 | 51 534,776 |96 | 3,004 |37
Oftober . o 178 1,192 | 85,681 | 113,073 | 149,946 202,902 (13| 10,711 | 11,130 (33| 422| 326 |05| 3,534 | 7,663 |76 | 33 597 |70| 17,320 105,863 | 167,576 | 232,744| 242,650 | 766,162 306,458 |12 529,078 09| 2,972 |35
November . .| 178 310| 20,563 | 76,391 97,264 117,896 | 76 7,336 | 6,836 (16| 284| 190 [54| 2,866 | 5243 |26 9 179 | 50| 14,017 94,633 | 133,791 | 239,394 | 225,188 | 707,028 276,147 | 82 406,494 [04] 2,283 |68
Degember . .| 178 227 | 18,980 67,913 87,120 103,323 (21| 6,227 | 5,501 |66| 264| 181 |68| 2,328 | 4,481 90 6 80 |65| 13,825 88,912 | 118,257 | 228,926) 216,298 666,218 273,230 | 02 N . 386,889 (12| 2,173 |53
Jan.—Dez. . | 178 . . . . . . » . " . . » . " » . N » . . 455,494 (69| 455,494 | 69| 2,558 |96
Tofal 1861 | 178 | 16,815 | 386,978 (1,085,565 1,489,358 "2,034,968 04 114,199 | 115,941 (45| 3,527 | 2,733 |73 | 35,667 | 69,226 | 03 | 341 | 5,845 |72 | 160,482 |1,116,968 | 1,676,496 | 2,253,172 | 2,737,449 | 7,944,567 3,084,879 |72 | 455,494 | 69 [ 5,769,089 |38 | 32,410 | 61
» 1860 | 178 | 15,285 | 375,810 | 925,491 1,316,586 i 1,827,127 |95 | 104,681 | 108,790 |78 | 3,340 | 2,667 |65 | 39,537 | 94,930 [ 90 | 432 [ 7,434 |31 | 142,361 (1,031,643 | 1,619,559 | 1,454,054 | 1,586,698 | 5,834,315 | 2,256,762 | 82 | 442,044 70 [ 4,739,759 |11 | 26,627 |86
d

,




Weberfidht dev Srequens auf der Sdyweizerifdyen

Jtach den Stationen.

Wordoftbahn im Jahre 1861,

* Fir Giiter 200,

Ad pag. 10.
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I. Betrichsrednung der Shivcizerijden %urbnftbal)w@cicﬂid}uft

vom Jabre 1861, -

In. SRed)nuug iiber bic BVollendbung ded Baues der Sdjiveis. %nrhnithu[;n

pom Jafhre 1861,

. %iluug auf 31. Degember 1861

und

IV. Yusiveid fiber den Refervefonto

auf 31. Degember 1861,
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Relriebsred)nung der Schweizerifchen

1
, §iL |Gi8.|  gif |Gs. Fr. Gts.
Ciunabmen. - _ |
A. Unmittelbare Betriehseinnahmen,
L. Perfonentransdport . et . . 12,034,968 | 04
II. Gepicdtrandport . . . . . . 116,425 | 40
III. Pferde= und BVieh= flmnépott . - 71,855 | 31
IV. Srandport won Gquipagen und auﬁetgemobnhdben
Gegenftinden ; . . . y . . 5,466 | 22
V. Giitextransdport . . . .« .]38,084,879 | 72 | 5,313,594 | 69
B. Mittelbare Betriebseinnahmen.
" I Padt- und Miethginfe . - . . 75,912 | 23
II. Bergiitung flir Benupung Yon Wagen der Eﬂorbofts
babn auf anbern Bahnen . i . i s 22,676 | 91
III. Binfe Yon audgeliehenen Geldbern . s ; .|| 439,426 | 96
IV. Qettoerivag ded Werkftattebetriebed . s . 87,960 | 15
V. QRettoertrag ved Dampfbootbetriebed . . .| 105,616 | 42
VI. Dtettoertrag der Kaufbaudanftalt in Jivid) . o ¢ 2,232 | 88
VIL Berfhievened . . . . . . .| 21,660 |44 | 455494 |69 | 5,769,089 | 38
Uebertrag aud ber Vetriebsredhnung vom Jahre 1860 . . . . : 103,619 | 06
Summa der Cinnabuten . . : ) . | 5,822,708 |44




Jiordoftoahn- fefelllchaft oom _Jal)[e 1861.

Ansgaben.

A. Gifenbahubettieb.

I. @entealverwaltung.

1. Sigungégelder und Gehalte ded Perfonald der Cen-
tralgerwaltung . e

Retfeauslagen

Miethe, Heigung und %e[eud)fung ber %ureaulofale

Biireaubedliriniffe, Druc= und IJnfertionsioften

Porti .

S G 8

IL. Unterhaltung der Babhn nebft Bubehfrden,

1. Befoidung Ded Bahnauffidisperfonald (Babhninge-
nieure, BVabhnaufjeher u o Babhnwirter) .

2. Biireaubediirfnifie ve8 Bahnauffidytdperfonalsd

3. Befleivung ded Bahnauffidtsperjonals

4. Unterhaltung des BabhnFdrpers

2. i per Kunftbauten .

6. " pe8 Oberbaued .

7. s Der Ginfricbungen, %ameren . f f. .

8. " per tedynifdyen Ginridytungen der
Bahnhofe .

9. i per Gebiude 5

10. Ded Arbeitdgefdyives 0. %abnmartew - f

11, fﬁaumung yon Sdynee und Gis

ITI. Expeditionsdienft.

1. Allgemeine Koften.

a. Befoldonng und Cntfdhdadigung der Betrieh3d-Con-
trole, ber Bahnhof- und Stationsvorfieher, bder
PBortierd und der Nadytwdadter P o®

b. Befleibung derfelben . . ‘ v

c. Biiveaufoften .

d. Belendytung und Heizung ber %ureaux

| e, Grginjung, Unterhalt und Affefurany ves Snbentars

Uebertvag .

&r.

Gts.

Fr.

Gts.

Fr.

@t3.

Unterhalt, (Srganguug unb ‘lIffefutang beé émobtltarB‘

101,905
3,703
7,139

21,475
22,389

80
49
92
44
17

70,878
4,181
7,604

16,719
2,997

941

36

09
68
40
74

217,203
720
11,294
12,952
4,423
73,680
7,563

5,320
39,996
10,660

1,174

39
o7
o4
”
08
23
51

24
64
61
85

156,613

82

103,412

384,990

- 27

38

156,613

82

488,402

65




1 Jﬁetrieﬁsredjnﬂg _Dgr Sthweizerifchen

Wusgaben.

Uebertag

2. Perfonen-Dienit.

a.

-

E‘-’@FHPP‘

Befoloung und Entfdyadigung der Cinnehmer, Ge-
yid=@rpevienten und Gepddtriger ;
PBetleidung derfelben .

Dructfoiten .

Grfagleiftungen

liter-Dientt.

Befolbung und Entfdavigung rer Giiter-Grpediens
ten, ber Giiterfdhaffner, der Giiterarbeiter u. . f.
Betleivung derfelben

Dructioften . .

Grfagleiftungen . . ‘ . ;
Affefurany der Giiter . ; ; .

IV. @ranspoct-Dienft,
1, Allgemeine Soijten,

a.

b.
c.
d.

Befolbung und Cnt{dadigung der Beamien und
Angeftellten Der Materialyerwaltung . ¢«
Biliveauloften, Heizung und Beleudytung
Affefurany ver Materialvoryithe . ‘
Beleudytung dex BVabhn und der %al}nf)ofe @tgna—
lifirung

2. Kojten bes 8aﬁrbtenfte§.

a.

[<BRn

B e e

Bejolbungen, Lohne nnd Cnifd)adigungen der Sug-
fiihrer, Kondufteure und Wageniwdrter
Betleidung derfelben

Unterhalt und Grneunerung der QBagen |ammt ‘llué-
tliftung und Referveftiicen .

Oel und Sdymiere fiir die Wagen

Beleudytung und Heizung derfelben

NUffeturany der Wagen

Verglitung fiir die Benubung frember QBagen

ebertrag

.

Gt3.

, Bt

1.

Fr.

@i3.

52,204
2,032
10,959
490

289,822
1,860
12,929
7,534
10,446

83
11
11
45

38
29
90
23
05

156,613

65,656

322,592

82

o0

85

17,341
© 2,595
922

23,421

7
R2
10

o2

131,343
8,501

236,522
13,335
5,151
4,738
22,821

36
22

96
o2
16
99
92

44,280

422,714

11

69

488,402

544,893

65

17

466,994

30

1,033,295
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Jtorho[@a@r_li @@Mﬂ Jajre 1361

Wusgaben.

Neberfrag

3. Bugtrajtsfojten.

a. Befolbungen, Lihne, Stundengelver und Criparnif-
pramien ve8 Mafdyinenperfonals g e
Befleibung dedfelben

Biireaufoften, Heizung und éBe[eucI)tung
Brennmaterial 2 = =
Sdymiermaterial .

Pusmaterial

Wafferpumpen, -@o[gfd)nelben unb Q}ormarmen
Unterhalt und Grneuerung der Lofomotiyen jammt
Nusriiftung und Referveftiicen

Affefurang der Lofomotiven

PR Se o T

o
.

V. Babntelegraphie

VI, Verfdyicdenes

Total der Audgaben ved Cifenbahnbetriehes
B. Berjinjung der Anleihen
C. (S’inlage in den ?Htftﬁ]tfﬂllb (7 0% bes RNeinertrages)
D. Dividende fiir die Aftien

Nebertrag auf die Betviebsredynung vom Jahre 1862

Total gleid) der Cinnabhme

&r. @ta. . @ts. Fe. @ta.

466,994 | 80 1,033,295 | 82
161,646 | 85
1,826 | 81
411 | 58
250,038 | 20
15,386 | 74
9,684 | 86
18,392 | 09
161,532 | 63

2,872 | — 647,791 | 76 1,084,786 | 56

10,749 | 73

43,996 | 01

. 2,172,828 | 12

1,014,125 | 76

258,991 | 60

2,296,640 | —

130,122 | 96

|

i 5,892,708 |44

|




I Jechnung iiber die Gollendung es Jiaues

Fr. . @is.

Cinnabmen.

Saldo der Redjuing vom Jahre 1860 . . . . . . . . . 2,192,366 | 68

Summa . | 2,192,366 | 68




der Schweis. Jturnoﬁﬁafn—i oom Jajre 1861.

MAusgaben.

Algenteine Verwaltnng.

Herftellung der ftien und Obligationen
Provifionen- und Gours - Vergitungen ;
Gebalte und Gnifdadigungen der Direftion und beB %er—

waltungsratbes , s
Gebhalte ped Apminiftrations- SBetfonaIé .
NReifeauslagen . :
Poiftporti und Rommtfﬁonéfoﬁen .
Drud- und Snfertionsdioften
Piethzinfe, Heigung und éBeIeud)tung
PBureauboften .

Bibliothet und Seltungen
PVerfhievenesd . ;

Tedhnifches Centralbiivean (friibere Rubrif: BVorarbeiten).

Gehalte, Reifeauslagen und Lohne .
Snyentavfiicke . . . . .
Materialien . 5 : .
DBerfdieenes .

Cyrpropriation.

Gebalte, Reifeauslagen und Lohne . . « w B " . 458
Gntfdavigungen . . . i . : . . 370,136
Sdyapungsd= und @ertd)téfoﬂen 3 ; ‘ ; A . 3,774
LVer{dyiedenes . : ; : ; 5 . g . 11 374,380

Bahuban.

Allgemeines.

Gebalte, Reifeanslagen und Qof)ne
Snbentaritiice .

Materialien

Biiveauloften .

LVerfdyiedenes .

Nebertrag . . . ’ 408,310
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ll Rechnung iber oie Uo lendung des Baues

! Fr. Gts.|  Br. Gts. 34 Gts.
nsgaben. ,

Uehertrag . . . 38,190 | 17 408,310 | 93
Unterbau.
Grbarbeiten . . . . . . : . . 89,322 | 59
Stitpmaunern . : . 8 . ] y s — -
Sunneld . ; : . . . . . — —
Briiden, Durdlife und Rana[e . . . . . 19,251 | 14
Wegbauten . . e s m ow 4,907 | 77
Uferbauten . s 2 : . i . . . 711 | 66
DBettung . ‘ . ; : 5 " ; § " 111,483 | 35
Berfdyiedened . . . s % 3 @ .. — — || 225,676 | 51
Oberbau. ———TTT
Sdywellen . . . . . .|l 290,698 | 05
Sdyienen und deren éBefeﬂtgungemuteI . . . .l 616,638 | 83
Wegliberginge ; . " w6 &0 @ . -
Legen ded Oberbaued . : 100,864 | 88
Ginfriedungen, Varrieven, %etl’mttafe[n @mbtentengelger:c 9,897 | 84
Verjdyiedenesd . . . . . . s — [/ 1,018,099 | 60
Bahnhofe und @tattonsplage
Hodybauten und Ginfafjungdmauern der med). %omd)tungen 180,558 | 93
Weidyen, Kreugungen, Drebideiben, Sdyiebbiihnen . . 53,745 | 71
Wafjer-Refervoirs, Vorwdrmeefiel, Wafjerleitungen . 3,987 | 62
Hebfrahnen unv Brlidenvaagen : . . N . 4,155 | 61
Fedynifde Ginrvidtung der QIBerftatten s ‘ . ‘ 2,202 | 73
i LVerfdicdenes . s . " . . . 24,463 | 98 | 269,114 | 38 1,551,080 | 86

Betiebs:-Snventar.

Lofomotiven und IJender . . . . . . < o : 130,810 | —
Wagen . i : : . . 483,415 | 08
Fiir bie Biireaur het -@auptberma[tung unb .Rontro[c " . : 2,034 | 47
v o Materialverwaltung . ; . . . 815 | 58
e n Revarvaturwerfitdtten, ftehendve SDambfmafd)mm . . . — —
PO " Werfzeugmafdyinen . . . . — —
W W Werkzeuge und Requifiten . . : 4,246 | 60
Fiir die Bahnhofyeriwvaltungen ‘ 5 i & = . . 21,770 | 38
Gerdath{daften fiir den BVahndienft . . . . . . . 1,013 | 71
Dampf= und Sdleppboote . . . . . . . . — o 644,110 | 82

Total der Wusgaben . ; ; . . | ®,603,502 |61
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der Schweij. Jlordofibahn vom Jahre 1861.

Redyuungs-Abjdlug.

Summa der Cinnahmen . . . . . .. 2,192,366

Gumma der Anggaber . . . . . . . . 2,603,502

Pajfiv-Saldo auf nene Redmung . 411,135
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Debitoren.

RNettobetvag der Bauausdgaben laut Redynung vom 31. Degember 1860

Nettobetrag ver Ausdgaben fiir die Bollendung vesd Bahnnefes
im Jahre 1861, laut Redhnung vom 31. Degember 1861

Nettobetrag der Banausgaben per 31, Degember 1861 .

'

|

. Bitan; der Schmeizerifchen Jordofibagn:

F1it. Gts. FiE. Gts.
|
47,433,583 | 32
2,603,502 | 61
50,037,085 | 93 |

50,037,085

%3
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Hefetlicjaft auf 31, Degember 1861

§re,  |Gts.| ®r |68 g [Gis,
RKrveditorven.: ‘
Attientapital . P . . & 18 . . . 28,708,000 | —
P ausgeloodte Fe. 80,500, — |- '
3 % Obligationen) o it ausgelooste , 737,450, — 817,950, —
5% . B w e W m o R . 17,100,000 —
4% 3,000,0000 — || 20,917,950 | —
Paffio:Saldo per 31, Degember 1861 N 411,135 | 93
Ausweis diefesd Paffiv-Saldbo:
Ahtive,
RKaffa=onte . . . . . . L. <l 259,931 | 34
Werthpaptere . . . . . . .| 28522 | —
NMaterial-Konto (incl. Sdwellen und @d)tenen) v 1,229,012 | 68
Werkitatte-Konto (BVoredthean Adfen, Ridern, Bandagen »c.) | 338,160 | 80
Liegenichaften-Konto . » ‘ ’ . ; . 125,321 | 15
Diverfe Hauptbudy=Debitoven . . . 152,127 | 28
ﬂlusgelnoéte unb guridbezahlte 30/0 Dbligationen s 80,500 | — |1 2,450,293 | 25
Pafiva,
Diverfe Hauptbud-Creditoren . ) . o| 762,438 | 77
- Betriehsd-Konto (Uebertrag Hon der %etrtebéred)nung som
Jabre 1861 auf diejenige Yom Jahre 1862) . . s 130,122 | 96
Referve-Konto O T A e . 1,581,973 | 21
Sconto-Befdhaft . . . & w3 . /.| 386,894 | 24 (2,861,429 | 18
Miehrbetrag der Paffiva . .| 411,135 | 93
50,037,085 93
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IY. dusweis {iber 0en Jeferve-Honto ouf s1. Degember 1561,

Summa . | 1,632,360

l &r.
’ Cinuahmen,
Galbo vom 31 Degember 1860 . . . . . . . .. 1,373,369
Ginnabme im Jabhre 1861:
7 % bed Mettoertraged ver Norvofibahuunternehmung im Jahre 1861 . . 258,991
Sumima . || 1,632,360
{
Nusdgaben.
Betrag der Koften fiir ten Umbau des alten Geleifed auf dver BVahnfivede Killwangen
Baven . : ; ; : P 2 . . v . " : 00,387
Saloo auf neue Redhnung . L . ‘ v R 1,581,973
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