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IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnaziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn ausgefithrt worden sind,
haben im Ganzen 3,361,761 Kilometer zuriickgelegt.

Die absolute und die durechschnittliche Betriebslinge des eigenen Netzes ist unverfindert auf
564 Kilometer geblieben.

Im Jahr 1890 wurden im Ganzen 236,840 und durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 419 Zugs-
kilometer mehr als im Jahr 1889 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen vertheilt, fallen auf: 1889 1890

a) Fahrplanmiassige Zige: Kilometer Kilometer
1. Schnell- und Personenziige ; . 5 2,239,667 2,418,138
2. CGemischte Ziige : : : . ; 398,838 331,036
3. Giiterziige ohne Personenbeférderung ‘ 294,421 338,327
2,932,926 3,087,501

b) Ergédnzungs- und Extraziige: '
1. Personen-Extraziige . . . . : 9,194 38,455
2. Fakultativ-Giiterziige . . . . ‘ 182,801 235,805
3,124,921 3,361,761

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1889 1890 Mehreinnahme | Mindereinnahme
(564 Kilometer) (564 Kilometer) gegeniiber 1889
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr, Cts.
Nordosthahn (eigenes Netz).
5,935,964| 60 | 359 | I Ertrag des Personentransportes || 6,303,140, 77 | 36.es | 367,176 17 — —
1I. Ertrag des Gep#éck-, Thier- und I i
Giitertransportes:
424,067 61 2.56 1. Vom Gepéck . . 5 . % 441,521 39 2.58 17,453 | 78 — —
277,030, 01 1er 2. Von Thieren . . . . " 272,434 77 1.58 — — 4,595 | 24
8,998,614 02 | 54.2 3. Von Giitern . . . . .|9256553 27| 538 | 257,939 25| — | —
9,699,711| 64 | 58.s 9,970,509| 43 | B8z | 270,797 | 79 — —_—
15,635,676 24 | 94.e7 16,273,650 20 | 94.70 | 637,973 | 96 - —
III. Verschiedene Einnahmen: ‘
859,563| 47 5.18 1. Pacht- und Miethzinse (Aktivzinse) . | 848,451 03 4.3 — — | 11,112\ 44
74,169| 65 0.45 2. Ertrag von Hiilfsgeschiiften . . 44,149 96 0.26 — — | 30,019 69
16,697| 02 0.10 3. Sonstige Einnahmen ; : . 18,623 37 0.11 1,926 | 35 = —
950,430 14 H.78 911,224| 36 5.80 e — | 389,205| 78
16,586,106| 38 | 100 2 : . "Total der Einnahmen : . 117,184,874 56 | 100 | 598,768 | 18 = =
\
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Die Vermehrung der Einnahmen aus dem Personenverkehr betrigt nahezu 6900 der vorjihrigen
Einnahmen und geht somit iiber das unter normalen Verhéltnissen gewohnte Mass hinaus. Sie erklirt sich zum
Theil durch die aussergewshnliche Frequenz wihrend des eidgendssischen Schiitzenfestes in Frauenfeld. Doch hat
dieses Fest in Folge der Massnahme, dass im Bereiche der Nordostbahn die einfachen Billete fiir Hin- und Riickfahrt
benutzbar erklirt wurden, vorwiegend die Frequenz und Einnahme aus einfachen Billeten beeinflusst; daher denn
auch die in diesen eingetretene Steigerung (Tabelle 2). Zur richtigen Beleuchtung der einschligigen Ziffern darf
jedoch nicht tibersehen werden, dass sie schon im Vorjahre durch die Pariser Ausstellung erheblich gesteigert
worden sind; der Wegfall dieses Faktors ist die Ursache, dass in II. Klasse einfacher Fahrt sich eine Minderein-
nahme und in III. Klasse eine geringere Mehreinnahme ergeben hat, als wie sie sich aus der Mehrfrequenz nach
Frauenfeld berechnet hitte. Die grosste Vermehrung der Frequenz und der Einnahmen ergibt sich aus Retour-
billeten III. Klasse und aus kombinirbaren Billeten; die ebenfalls verhiltnissmiissig grosse Mehreinnahme aus
Abonnements ist auf Rechnung der neuen Abonnements fiir halbe Billete zu setzen, und die ausnahmsweise starke
Mehreinnahme aus Lustfahrtbilleten I. Klasse ist lediglich durch Nachverrechnung von pendenten Posten im inter-
nationalen Verkehre mit Italien, die nicht friiher erledigt werden konnten, entstanden. Die mittlern Ergebnisse pro
Reisenden — Transportlinge und Transporttaxe — haben sich zwar wieder vermindert, indessen nur um geringe
Betreffnisse.

Im Giiterverkehre weisen einige wenige Artikel (Getreide, Brennholz, Backsteine, Kalk und Gyps,
Baumwollstoffe, Salz, Heu und Stroh) einen relativ bemerkenswerthen Riickgang auf; die meisten andern Transport-
artikel von grésserer Bedeutung erzeigen aber eine ecrhebliche Zunahme, ganz besonders die Eisenartikel und die
Bausteine, sodann — ausnahmsweise — Obst. Die Mehreinnahme aus dem Giiterverkehr ist desswegen eine so
betrichtliche, weil sich die Verkehrsvermehrung ausserdem auch auf die hiher klassifizirten Gtiter erstreckt. Das
mittlere Ergebniss pro Tonnenkilometer ist in Folge dessen von 8,92 Cis. auf 9,09, also um 0,19 Cts. gestiegen,
eine anscheinend sehr kleine Ziffer, die aber auf die transportirten 101,806,424 Tonnenkilometer Fr. 193,432.20 Cts.
reprasentirt. — Der starke Ausfall in den Lokalspesen rithrt wesentlich von Mindereinnahmen des Lagerhauses
Romanshorn an Lagergebiihren in Folge des geringern Lagerverkehrs her; doch hat sich auch der Einfluss des
neuen Tarifs fiir Nebengebiihren geltend gemacht.

Beziiglich des Titels ,Verschiedene Einnahmen* verweisen wir auf den Nachweis der Differenzen
unter dem Titel D. Finanzergebniss (Seite 72 und 73).
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
., , LI,
, , . .uL o,

b. Zu ermissigten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . IL Klasse
Y ” . JHL
Hin- und Rickfahrt . ‘ % Y
LI,
L e tw T el
Abonnementsbillete . IL
) or.
Militér- u. Polizeitransporte II%. %
22 ”
Geesellschaften und Schulen | IL.
m.
[
Lust- und Rundfahrten EE.
arL -,
Coupons fiir combinirbare &' K
Rundreise-Billets . . ' "
L.,
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse .
m
o ¢
Total
II. Gep#cktransport
ITI. Viehtransport.
Klasgse I .
n I .
, IO .
g IV : ]
Total

1V. Giitertransport.
Eilgut ;
Stiickgutklasse I
I .
Waggnladungsklasse A
B

Spezial-Tarif I .

, v .

5 s .
Ib .

”

., IIa .

. b

Lokalspesen (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)

Total

Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr

Transportquantititen Einnahmen
1889 1890 1889 i890
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. Prio-” - Fr. WCVtsi Pro-
zente zente zente zente
26,562 Q.41 26,154 | 0.s7 176,764. 38| 2.9s 172,344. 15| 2.3
240,601 3.70 242,155 | 8.5 759,285. 09 12.79 735,324. 87} 11.67
1,276,396| 19.60] 1,340,678 | 19.08 | 1,362,166. 00 22.95| 1,431,687. 05| 22.11
4,881 0O.08 3,661 | 0.5 3,040.59 0.05 2,445. 721 Q.04
98,299, L.t 70,482 | 1.0 40,787.50] 0.6 30,621.96] 0.4
11,458 0.8 9,740 | 0.14 38,552. 90, 0.65 32,075.06] 0.2
466,486 T.16 495,938 | T.0s 611,125.382 10.29 626,048. 93| 9.93
3,289,782 bH0.s2{ 3,606,706 | Hl.s2| 2,112,812. 45 35.se| 2,314,108. 77| 36.71
134,630 2.07 126,136 | 1.19 67,050.13| 1.3 90,453. 59| 1l.4s
540,239 8.0 632,878| 9.1 108,534.88| 1.ss| 133,349.43; 2.5
54,139, Q.3 46,001 | Q.66 46,411. 16| O.s 45,110. 90, O.z2
137 Q.00 29| 0.0 685.85] 0.1 126. 94| 0.00
16,097 0.2 17,684 | 0.5 23,487.73 0.0 7,477.37 0.12
134,592 2.7 120,687 | 12| 141,970.60| 20| 122,965. 37| 1l.9s
3,142 0.5 1,832 0.03 19,501.95| 0.s3 52,220. 45/ 0.s3
20,983, 0.32 17,825 | 0.5 72,052.44| 1. 70,612,81 1.2
27,118 0.4 30,405 | 0.3 54,192. 92| 0., 57,463. 93! .01
12,639 0.19 17,615 0.2 40,716.90  O.¢9 H5,081.87 0O.ss
89,634 1.8 122,747 | 1.5 175,612.80 2.06]| 214,457.46 8.0
63,045 O.o7 97,721 lag| 81,213. 51 lar) 108,164. 14 1‘727
6,511,360/100 " 7,027,574 100 | 5,935,964. 605100 6,303,140. 771100
. 53,938 0.g3 55,370 | On9| 276,221.98 4.6 312,848. 47| 4.96
073,812| 14.95|| 1,026,746 | 14.61| 1,711,653. 60 28.84| 1,746,820. 75| 27.72
_5,483,610 8d.o2|| 5,945,458 Bd.e0 3,948,089. 02| 66.51 || 4,243,471. 55| 67.32
6,511,360,100 7,027,574 {100 | 5,935,964. 60,100 6,303,140. 717|100
Tonnen Tonnen
23,036 24,067 424,067. 61 441,521. 39
Stiick Stiick
7,232| 2.3 7,735 | 3.9
49.501| 19.33 51,322 | 23.85
80,849| 3157) 87,043 | 40.a¢ 277030-01 AR T
118,520| 46.27 69,129 | 32.12 o o B
256,102/100 215,229 [100 i 277,030. 01 272,434. 77
Tonnen Tonnen
60,116| 8.7 69,075 | 3.46
130,686 6.s9 134,716 | 6.5
138,467 T.30 143,105 | Tz
60,731 3.20 62,142 | 3.1
87,022| 4.9 89,636 | 4.9
37,205 1.96 40,319 | 2.02) 8236,125. 22 91.53 || 8,590,285. 61/92. 80
347,098/ 18.30 333,378 | 16.72
18,079 0.e5 17,847 | 0O.s9
75,211 3.e7 105,911 | bt
45943 2.42 49,778 | 2.9
896,022| 47.25 948,488 | 47.59
Lo | 6248880 Bar| 666.267.66) 7.20
1,896,580/100 1,994,295 100 | 8,998,614. 02100 | 9,256,553. 27100

15,685,676. 24

216,273,650. 20

1
6
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1890 = 564 Kilom., 1889 = 564 Kilom.)

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
” » Reisenden .
5 5 » und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen

" »n Personen-Wagenachsenkilometer kommen . . .

Gepicktransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer

& » Tonne

” » Tonnenkilometer
» » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen

5 » Reisenden 5
Viehtransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
" , Btiick
” » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Giitertransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
” » Tonne
» » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren . z
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen
» Jeden Bahnkilometer kommen

- »  Oiiter-Wagenachsenkilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen

Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer

Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Franken

bd
Centimes

Kilometer

Reigende

n

”

Franken

n

Centimes

”

Kilometer

Tonnen

”

Kilogr.

Franken

n
Centimes

Franken

”

Centimes

Kilometer

Tonnen

”

”

Franken

1889 1890
10,524.76 11,175.78
0.91 0.90
: 4.46 4.45
133,105,345 141,534,109
20.44 20.16
236,002 250,947
11,545 12,460
D.94 5.54
751.89 782.8H
18.41 18.35
56.89 56.45
6.51 6.28
752,006 782,460
32.64 32.51
1,333 1,387
41 43
3.54 3.42
491.19 483.04
1.08 1.27
23.49 24.91
1,179,296 1,098,765
15,954.99 16,412.32
4.74 4.64
8.92 9.09
100,901,689 101,806,424
53.20 51.08
178,904 180,508
3,363 3,036
1.68 1.67
27,722.83 28,853.99
1,685.16 1,615.65
29,407.99 30,469.64
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitiiten

Ge-

Personen| .. Vieh Giiter
pick

Spezial-| Spezial- |Spezial-| Spezial- |Spezial-| Spezial-
Tarif Tarit Tarif Tarif Tarif Tarif Total
Ia Ib IIa 11b IlIa 11Ib

Klasse Klasse | Klasse | Klasse

Zahl Tonnen| Stiick | Eilgut o

Tonnen | Tonnen | Tonnen |Tonnen |Tonnen|Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen|Tonnen| Tonnen Tonnen

Januar . .| 420,009] 1,297| 16,071] 4,124| 9,962 9,350| 4,606| 7,634| 3.293| 23,961| 1,055 4,903 2,125/ 61,297| 132,310
Februar . .| 409,510] 1,362| 17,174| 4,665| 10,415 9,834] 4,514| 7,886 3,119| 29,647| 1,175 4,592| 2,508| 69,340| 147,695
Marz . . .| 475168| 1,630| 12,586| 4,667| 12,074| 12,888| 5,502| 8,616| 3,809| 23,083| 1,382| 6,793| 4,177 86,573 169,559
April . . .| 573,859] 1,801| 12,769] 5.251| 11,009 12,794| 5,097 7,735| 3,325 21,997| 1,162| 7,405| 4,165 84,296| 164,236
Mai . . . .| 699,029 2,067| 16,775| 7,009| 11,258| 12,602| 5,432| 7,186| 3,424 22,890| 1,422| 7,183! 4,567 88,742 167,265
Juni . . .| 578,393| 2,028] 12,976 5,476 10,404 10,959 4,435 6,566 3,404 21,825| 1,366| 6,393 4,787 80,814/ 156,429
Juli . . . .| 870218 2,743| 14,539] 6,501| 11,097| 11,410, 4,907| 5,833| 3,473 26,068| 1,318| 6,709| 5,055/ 88465 170,831
August . . .| 689,235| 2,823| 20,784] 6,615| 11,357 11,108| 4,641| 5,892| 3,417| 35,041| 1,427| 5.898| 4,598 82,270 172,264
September . .| 662,127| 2,537| 26,310| 5,432| 11,986 12,419| 5,398| 7,122 3,415| 83,197} 1,819 8,193| 5,201/ 80,271| 174,463
Oktober . .| 616,414| 2,312] 29,277 6,591| 12,850| 17,019| 7.347| 9,881| 3,387| 84,174 3,108| 36,070| 5,305 91,087 226,819
November . .| 540,925| 1,883 19,732| 6,665| 11,475 12,642| 5,577 6,971| 3,202 31,489| 1,514| 6.894| 4,110| 73,986 164,525

Dezember . .| 492,687 1,584 16,236| 5,529| 10,829| 10,085| 4,686| 8,214| 3,001 30,006 1,104| 4,878 3,180 66,347| 147,909

Total |7,027,574/24,067(215,229]69,075(134,716|143,105/62,142/89,5636|40,319(333,378|17,847|105,911|49,778/948,488(1,994,295

gegeniiber 1889 :

mehr . . .| 516,214| 1,031 — 8,959 4,030| 4,638| 1,411] 2,514| 3,114 — — | 30,700| 3,835, 52,466| 97,715
weniger . . — — | 40,878 — — - — | — — | 18,720, 232 — — — =
Einnahmen
. . . - per iiahnkilometer
Personen Gepick Vieh Giiter Total 1890 1889
N Fr. Cts. Fr. Cts. T Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Ct; Fr. Cts.
Januar . . . 298,937 | 66 | 22,630 | 62 20,243 | 32 641,111 | — 982,922 | 60 1,742 | 17 1,773 | 65
Februar . . 315,350 | 26 | 23,147 | 90 20,161 | 24 645,507 | 09 1,004,166 | 49 1,780 | 44 1,661 | 48
Mérz. . . . 392,416 | 03 28,006 | 11 18,330 | 40 775,621 | 08 1,214,272 | 62 2,152 | 97 2,133 | 90
April . . . 500,659 | 86 32,829 | 11 20,263 | 93 737,262 | 01 1,291,014 | 91 2,289 | 03 2,258 | 88
Mai . . . . 631,440 | 24 | 37,917 | 17 23,892 | 81 765,452 | 62 1,458,702 | 34 2,586 | 35 2,417 | 86
Juni . . . . b4'71,545 | 31 37,631 | 65 20,443 | 31 720,878 | 13 1,326,498 | 46 2,351 | 95 2,366 | 08
Juli . . . . 884,509 | 20 | 54,818 | 67 19,472 | 29 769,975 | 53 1,728,775 | 69 3,065 | 21 2,730 | 26
August . . . 765,181 | 14 57,105 | 69 22,788 | 62 780,404 | 99 1,625,480 | 44 2,882 | 06 2,781 | 51
September. . 651,139 | 01 47,581 | 03 33,374 | 66 828,799 | 78 1,560,894 | 48 2,767 i b4 2,764 | 71
Oktober . . 541,502 | 33 40,228 | b4 29,395 | 60 | 1,049,673 | 42 1,660,699 | 89 2,944 | 50 2,664 | 08
November . . 407,508 | 28 31,622 | 05 23,024 | 21 818,057 | 70 1,280,212 | 24 2,269 | 88 2,184 | 75
Dezember . . 366,951 | 39 28,003 | 85 21,044 | 88 724,009 | 92 1,140,010 | 04 2,021 | 29 1,985 | 67
Total| 6,303,140 | 77 | 441,521 | 39 | 272,434 | 77 | 9,266,503 | 27 | 16,273,650 | 20 | 28,853 | 99 27,722 | 83

gegeniiber 1889:

mehr . . . 367,176 | 17 17,463 | 18 — — 257,939 | 25 637,973 | 96 1,131 | 16 = ==
weniger . . — - — — 4,595 | 24 — — — — — — — .
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5. Frequenz nach den Stationen.

) Rangordnung
% & # Gifor Cregenfiber 1889 der Stationen
Personen |Gepéck| Vieh nach
Versandt | Empfang Total Personen Giiter Per- | ooiore
sozl:‘%']" gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1. Rorschach . . . . 64,501 206 427 11,777 29,549 41,326| - 1,263| + 1,914} 23 7
2 Hom = ; & 5 & = & 19,766 34/ 64 6,795 8,335 15,130f - 677 + 558 16 23
3. Arbon . . . . . . 59,535 192 881 2,005 8,930 10,935 - 97| + 669 26 36
4. Egnach . . . . . . 21,768 59 393 1,293 4,027 5,320 - 383 - 495| 64 63
5. Romanshorn . . . 110,728 482 11,7341 194,481 44,039 238,520| + 348|- 24945 8 2
6. Uttweil . . . . . 11,802 23 43 1,216 1,609 2,825 + H18| + 402| 116 94
T Kessweil . . . . o 1L,962) 22 89 882 1,221 2,103] + 347| - 226| 114 | 106
8. CGHittingen . . . . 16,751 24 225 1,049 1,811 2,860f + 170f - 1711 95 93
9. Altpawn . . . . . 16,719 41 224 810 803 1,613+ 1,657]+ 210] 96 | 116
10. Miinsterlingen . . 19,802 47 112 1,615 2,282 3,897) + 185] + 933] 5 78
11. Kreuzlingen . . . 23,218 96 73 2,978 5,438 8,416) + 2,449| + 2,713 61 43
12. Konstanz . . . 63,7017 260] 1,069 19,527 7,020 26,547 - 1,806 - 3,456] 25 13
13. Emmishofen - Igelshofen 20,753 44 280 2,938 3,249 6,187 + 145| - 878 69 52
14. Tégerweilen . . . 19,626 35 65 551 1,353 1,904] + 1,850 + 633| 78 | 110
15. Ermatingen . . . 25,736 142 540 1,426 1,484 2,910 + 2,218 + 252 56 91
16. Mannenbach , , . 9,329 30 105 589 372 961] + 661} + 179 123 | 130
17. Berlingen . . . . 7,387 16 94 560 573 1,133] - 157] + 185] 1383 | 125
18. - Steckborn . . . . 18,993 67 135 1,833 2,252 4,085+  433|+ 598] 82 76
19. Mammern . . . . 13,138 24 145 364 508 872) - 669| + 119§ 109 | 131
20. Eschenz . . . . 7,662 18 219 917 806 1,783 - 457 + 511} 131 | 113
21. Stein am Rhein . . 21,198 71 600 2,865 3,781 6,646 + 474 + 821 66 51
22. Etzweilen . . . 6,471 8 534 372 145 517| - 81|+ 253 137 | 139
23. Hemmishofen. . 7,051 H 100 1,071 908 1,979 + 155] - 164 134 | 109
24. Ramsen . . . 10,145 120 1,296 1,718 351 2,069| - 255+ 621] 120 | 107
25; Arlen-Rielasingen 12,447 8 8 1,610 3,948 5,558~  890| + 662 111 | 59
26. Singen . . . 15,882 17] 10,665 18,014 18,657 36,671 - 1,079 + 7,664 99 9
27. Stammheim . . . 18,397 2] 1,967 2,527 2,778 5,30b| + 610} + 183] 87 64
28. Ossingen . . . . 9,969 25 829 1,016 600 1,616{ + 160| - 135] 121 | 115
29. Thalheim-Altikon . 13,267 60 289 176! 304 1,080 + 265 + 44] 108 | 126
30. Dynhard . . . . 7,461 21 104 850 648 1,498] + 185| - 122] 132 | 117
31. Seuzach . . . . 8,482 7 49 1,065 176 1,241+ 935+ 672] 129 | 123
32. Oberwinterthur . . 9,372 15 54 569 4,090 4,659|+ 45714 1,673 122 70
33. Amrisweil . . . . . 64,005 308] 3,147 4,160 9,838 13,998] + 4,990| + 186 24 | 26
34. Brlen. . . . . . . 31,603 138 9817 783 2,356 3,139]+ 2,735 - 385] 48 90
35. Sulgen . . . . . 42,768 96 588 765 1,636 2,401+ 1,524 - 662] 34 | 102
36. Kradolf. . . . . 18,338 58 67 1,299 3,096 4,395+ 1,028 + 96] 88 12
37, Sitterthal . . . . 12,798 34 134 1,967 6,536 8,003+ 1,952| + 973] 110 | 42
38. Bischofszell . . . 36,062 180 1,702 2,298 5,767 8,065 +  400| - 1,135 42 46
39. Hauptweil . . . . 14,737 45 351 809 3,859 4,668+ 1,332+ 2491 103 69
fIbertmg Lo 923,226 3,042 40,417] 298,200 195,135

* Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowohl, als bei dem Total von fremden Bahnen
nur auf den Versandt; die Personenzahl ergibt sich aus den ausgegebenen Billeten, mit Verdopplung der Retourbillete.
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40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.

4
75

76.
1.
78.

51.
52.
b3.
54.
B5.
56.
1.
8.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66,
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.

Ubertrag
Arnegg .
Gossau

Biirglen
Weinfelden .
Mérstetten

Felben
Frauenfeld
Islikon .
‘Wiesendangen
Winterthur
Hettlingen .
Henggart .
Andelfingen
Marthalen .
Dachsen.
Schaffhausen
Toss .
Wiilflingen

Embrach-Rorbas .
Biilach
Niederglatt

Otelfingen

‘Wiirenlos
Glattfelden
Eglisau .
Zweidlen

Riimikon
Reckingen .
Zurzach
Koblenz

. Kemptthal .

. Effretikon .
Illnau
Fehraltorf .
Pfiffikon

Ubertrag

Miillheim-Wigoltingen .

Pfungen-Neftenbach

Buchs (Ziirich) .

‘Weiach-Kaiserstuhl .

Giiter Gegeniiber 1889 ?::g::gﬁigi
Personen | Gepick| Vieh ) nach
Versandt | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | Giiter-
s;ﬁzlll. gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
923,226 3,042 40417 298,200 195,135 ‘
18,721 66 79 893 . 3,996 4,889+ 699+ 910; 83 68
24,944 37 825 500 2,678 3,181+  b02| - 3971 59 | 89
38,830 93| 1,210 3,505 9,956 13,4611+ 2,134 + 1701 38 | 29
69,462 2341 2,610 3,708 8,475 12,183{ + 7,3606| - 445 21 33
37,720 62] 2,395 5,305 7,627 12,9321 + 5,312] + 26/ 40 | 51
43,745 112 1,656 2.793 5,236 8,029+ 8,174|- 69] 33 | 47
32,948 46 1,250 1,435 1,218 2,603+ 6,525 + 241 46 | 98
103,394 382| 2,133 10,778 27,345 38,123} + 14,293| + 5,634] 11 8
39,563 57 293 895 1,346 22411+ 9,075 + 4591 37 | 105
36,776 24 184 254 1,462 1,716f + 7,735|+ 382] 41 | 114
426,466] 1,374 5,424 38,657 101,220 139,877} + 53,885~ 6,487 2 3
20,130 16 51 413 445 858[+  H66|+ 3641 73 | 132
25,303 101 7041 = 1,600 1,177 2,777+ 1,453+ 483] 57 96
33,429 94 759 2,184 1,785 42691+ 1,311)+ 846 44 | T4
28,792 73 780 2,513 3,149 0,662+ 1,803 + 468] 51 b8
22,315 59 178 237 411 648} + 2,295 - 466] 63 | 138
76,683 4770 3,732 31,911 25,036 56,9471+ 6,180| + 1,102f 18 4
16,592 46 24 6,326 21,993 28,8191+ 216+ 6,207 97 11
12,187 19 16 3,076 10,966 14,642{ - 2,567| + 6,800 113 | 25
28,397 31 76 10,126 9,157 19,2831+ 2,081 - 759 52 19
41,359 123 157 6,275 6,932 13,207} -  718|- 90| 35| 30
51,687 1501 2,036 3,209 5,185 9,394} + 56|+ 3,736] 29 38
22,863 92 363 1,468 1,104 25721+ 1,057 - 2751 62 | 100
4,575 it 133 72 147 219 + 183| - 31| 141 | 144
11,875 411 1,032 1,022 345 1,367+ 420 - 826 115 | 118
13,600 35 19 457 210 6671+ 812+ 471 106 | 137
8,329 20 40 526 790 1,316] + 151+ 138] 130 | 121
29,759 1911 1,453 4,055 1,697 51521+  836|+ 517 49 | 5T
2,353 4 27 714 1,594 2,308 - 199] - 7| 145 | 103
14,521 46 356 2,665 1,008 36731+ 3833+ 472} 104 | 83
4,174 15 o 4,039 100 4,139+ . 232+ 1,015} 143 | 75
5,795 1 53 5,099 849 5,948 +  H42|+ 1,004| 140 | 54
17,411 84 430 2,023 1,186 3,209] + 1,346| - 80 92 | 88
18,584 26 474 5,122 3,608 = 8,780l + 3,705| + 1,566 84 | 40
52,522 23 247 2,045 5,268 7,313+ 6,402| + 3471 28 | 50
90,337 56] 4,494 1,513 2,387 3,900+ 5,358| -~ 978 12 1
20,406 b4 608 613 1,918 26311+ 2,913 - 248} 71 | 101
15,972 43 201 1,050 1,831 2,8811 -  H12| - 826] 98 | 92
32,972 141 545 3,016 10,860 13,876]+  968| + 3,511} 45 217
2,518,667] 7,609) 77,626] 471,092 487,882




Rangordnung
Giter Gegeniiber 1889 |, = i tionen
Personen |Gepiick] Vieh nach
Versandt | Empfang |  Total |Personen| Giiter | P°™ | aiiter-
s‘;:i?' gewicht
Anzah] Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . . 2,518,667) 7,609 77,626] 471,592] 487,882 .
79. Kempten . . . . 17,612 129 267 1,310 4,626 5,936| - 93| - 529 91| 55
80. Wetzikon . . . . 12,432 29 81 1,273 3,752 5,025 - 4821+ 288 112 | 66
81. Hinweil. . . . . 15,152 63 271 782 2,909 3,691+ 701+ 347 102 | 82
82. Basgersdorf . . . 26,524 58 413 515 1,793 2,308] + 2,957| + 53| b4 | 104
83. Kloten . . . . . 17,782 89 156 1,009 804 1,813|+ 232+ 174 89 | 112
84. Seebach . . . . 1,993 8 1 227 1,612 1,839+ 330+ 407| 146 | 111
85. Affoltern b. H. . . 4,394 6 32 47 98 145]-  200| - 626] 142 | 146
86. Regensdorf-Watt. . 8,758 16 59 156 635 91~ 108|+ 32| 125 | 134
87. Buchs-Dillikon . . 8,h19 10 50 106 291 397 - 682+ 44| 128 | 142
88. Dietlikon . . . . . 27,528 19 95 1,314 1,955 3,269+ 2,179| - 973] 53 | 87
89. Walligellen . . . 78,825 85 132 1,718 3,256 49741+ 9,943| + 288 15 | 67
90. Orlikon*) . . . . 185,213 134 264 6,512 19,641 26,153 + 19,075 + 2,835 3| 14
91. Glattbrugg . . . 18,496 26 60 134 715 849]+  346|+ 50f 107 | 133
92. Riimlang . . . . 17,761 18 121 777 3,027 3,804+ 3,255+ 708 90| T9
93. Oberglatt . . . . 15,691 42 241 245 185 4301+ 1,257 - 63 100 | 141
94. Niederhasli . . 7,026 33 111 ' 76 128 204+ 181} + 34| 135 | 145
95. Dielsdorf . . . 34,768 951 1,007 40,672 2,445 43,117)+ 4,689+ 17,795 43 5
96. Zirichy . . . . . 948,696  4,750] 8,554 98,043 357,921 455,964| + 63,311} + 47,598 1 1
97. Enge . . . . . 165,017 290 584 1,673 2,751 4,424| + 22,178| + 249 4| T
98. Wollishofen . . . 44,461 33 84 14,366 28,603 42,9691+ 5,415 + 2,139] 32 6
99. Bendlikon (Kilehberg) . 88,981 45 85 531 2,182 2,718} + 14,582 + 925 13 | 97
100. Riisehlikon . . . 56,368 57 67 712 2,612 3,324+ 5,183 - 133] 27| 86
101. Thalweil . . . . 123,931 150 356 3,949 17,468 21,4171+ 11,924/ + M 7| 15
102. Oberrieden . . . 38,306 317 91 1,667 2,080 3,747+ 1,745| - 1,068) 39 | 81
108. Horgen . . . . . 126,304 361 215 6,999 12,787 19,786+ 9,5653| + 273 6 18
104. Au (Ziirich) . . . 20,091 52| 120 = 490 4901+ 1,709|- 200 74 | 140
105. Widensweil . . 109,694 383 766 9,411 19,477 28,888( + 11,180| + 32211 9| 10
106. Richtersweil . . . 73,530 233 659 8,448 12,927 21,375+ 6,420] + 160{ 19 | 16
107. Pfaffikon(Schwyz) 18,474 35, 210 985 1,007 1,992|+ 1,575 + 351 86 | 108
108. Lachen . . . . . 32,111 96] 8,193 2,182 5,108 7,890+  476| - 155 47 | 48
109. Siebnen (Wangen) . 25,297 47) 1,080 1,633 4,226 5,859+  725|+ 49| 58 | 56
110. Reichenburg . . . 17,214 69 510 431 895 1,326)+ 234 - 75 93 | 120
111.  Bilten . . . . . 10,239 15 162 327 343 6701+  273|+ 89 119 | 136
112. Ziegelbriicke . 9,087 14 131 652 311 963|+  710| - 95 124 | 129
113. N.-O.-Urnen . . . 20,700 42 140 701 2,734 3,435+ 1,330 + 583 70 | 85
114. Nifels-Mollis . . . 20,366 69 155 2,844 4,897 71,7411+ 1,321} + 1,850 72 | 49
115. Netstall, . . . . 11,326 49 90 1,451 6,791 8,242~  360| + 442 117 | 45
116. Glarus . . . . 70,286 2801 1,283 6,646 14,192 20,838 + 1,947| + 15| 20 | 17
117. Ennenda . . . . 21,740 50 17 1,093 8,116 9,209] - 22| - 1,253 65 | 39
Ubertrag . . . 5,064,260] 15,616 99,539] 693,809| 1,043,672

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8, B. via Wallisellen. t) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8, B. via Wallisellen und nach und
von Ziirich-Zug-Luzern,
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Ubertrag
118. Mitlodi .
119. Schwanden
120. Nidfurn-Haslen
121. Luchsingen
122. Diesbach
123. Riiti (Glarus) .
124. Lintthal
125. Altstetten .
126. Schlieren
127. Dietikon,
128. Killwangen
129. Wettingen .
130. Baden-Oberstadt
131. Ditwyl .
132. Mellingen .
133. Migenwyl .
134. Othmarsingen
135. Lenzburg .
136.  Hunzenschwyl.
137. Suhr
138. Baden .
139. Turgi.
140.  Biggenthal
141. Déttingen-Klingnau .
142. Brugg .
143. Schinznach
144. Wildegg
145. Ruppersweil .
146. Aarau . i o d
Ziirich - Zug -Luzern, Botzbergbahn
und fremde Bahnen
Rundfahrten .
Transitverkehr
Total .

_ Giiter Gegeniiber 1889 g;ngs(;::;il;i
Personen |Gepéick| Vieh , nach
™ Per- o
Versandt | Empfang Total  [Personen| Giiter conen- g‘zﬁiﬁt
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
5,064,260 15,616] 99,539 693,809| 1,043,672
19,502 29 19 3,737 1,704 5,441} - 619+ 3,289 79| 62
51,126 901 1,701 4,699 10,289 14,988 -  T34|+ 20] 30 | 24
18,546 27 .29 518 2,098 2,616)- 1,515|+ 1231 85| 99
26,156 43 121 1,599 8,008 9,607+ 2,195+ 3,396] 55 | 37
8,574 6 31 419 658 1,077} - 32+ 2568] 127 | 127
5,812 7 115 422 834 1,306| - 126| - 11} 189 | 122
21,189 47 275 2,104 3,437 5,h41|+  951|- 5391 67 | 60
104,087 98] - 2,173 5,855 7,991 13,846| + 8,798| + 10f 10| 28
47,479 55 882 2,575 5,748 8,323|+ 4,291|+ 2,951 31| 44
77,221 91 484 3,302 9,479 12,781+ 7,307| + 3,502 17| 32
20,871 34 151 765 438 1,203]+ 1,850| - 258] 68 | 124
19,612 31 59 1,389 2,387 4,276]+ 1,475+ 669 7 3
23,592 51 133 13,830 2,624 16,454| - 1,377 - 3,949 60 | 22
8,675 25 62 1,200 1,625 2,825| - 632| + 903] 126 | 95
19,282 82 512 4,204 1,308 5,612]-  595| - 879 81 61
3,393 9 20 3,250 350 3,600 + 82( - 211} 144 | 84
6,960 18 66 772 225 997 - 658 - 81| 136 | 128
29,585 85 838 3,452 7,553 11,005{ - 9+ 111} 50| 385
6,428 24 19 154 165 319 -  251|- 169] 138 | 143
10,282 19 499 2,974 2,216 5,190] - 97| - 82| 118 | 65
140,741 684 1,226 4,700 13,136 17,836/ + 7,957|+ 2,420 5| 21
68,461 51 1,385 2,229 3,814 6,043] + 7,752/ + 618 22| 53
15,506 51 195 6,527 2,247 8,774+ 1,279+ 1,806] 101 41
19,321 48 556 1,901 1,856 3,757+ 1,601+ 669] 80 | 80
78,819 218 4,597 12,649 5,766 18,'415 + 155+ 631] 16 | 20
16,827 53 67 146 537 683 + 1,462| - 211] 94 | 135
40,677 53 326 4,162 6,925 11,087+ 2,133+ 2,825 36 | 34
14,313 12 19 391 972 1,363| - 37| - 245] 105 | 119
83,117 3301 1,923 17,896 9,892 27,788+ 6,778| - 4,499 14 | 12
511,493] 4,462] 64,187 708,227 852,353 1,060,580| + 27,936/ + 42,325
287,801 — — — — — + 71,240 —
157,866] 1,612 33,020] 483,938 483,938 967,876] - 10,177+ 47,816
7,027,674] 24,067| 215,229] 1,994,295| 1,994,295
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr tiber die Nordostbahn.

I. Direkier Verkehr der Nordostbahn.

Dampfboote auf dem Ziirichsee .
Ziirich - Zug - Luzern und Rigibahnen .
Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .

Verein. Schweizerbahnen und weiter gelegene
Bahnen §

Tossthalbahn .

Siidostbahn

Uetlibergbahn " 5
Gotthardbahn und Italien § .

Centralbabn und weiter gelegene Bahnen

K. Wiirttemberg. Staatsbahn *
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen *

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Total
t Verkehr der Station Ziirich nicht inbegriffen.
§ Verkehr der Stationen Ziirich und Orlikon nach und
von der Glatthallinie nicht inbegriffen.
* Verkehr nach und von Romanshorn via Bodensee nicht
inbegriffen.

II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Ziirichsee-Dampfboote .
Bétzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .

Verein. Schweizerbahnen und weiter gelegene
Bahnen

Tossthalbahn .

Stidostbahn

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ubertrag

Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen |

Von der Nach der Tetal Differenz
Nordostbahn Nordostbahn o gegeniiber 1889
Personen T(t})ixit::n Personen Tgﬁtnf:n Personen TGogzxe:n Personen T(i:;eern
14,544 3,932 12,485 3,3471 27,029 7,279 [+ 1,551 |+ 532
24 497 24,240 21,996 9,615 46,493 33,800 |+ 4,792+ 2,535
59,972 40,438 | 63,628 | 206,144 ] 123,600 | 246,582 |+ 987 [+ 13,154
238,593 82,617 214,296 71,548 | 452,889 | 154,165 |+ 23,166 |+ 1,150
9,520 15,823 15,162 5,439 24,682 21,312 |+ 6,141 |+ 3,446
37,799 5,464 | 12,039 3,406 49,838 8,869 |+ 3,990 |+ 1,974
93 — — — 93 — + 93 —
5,029 13,963 3,393 23,089 8,422 37,002 |+ 3,195|+ 5,751
92,876 139,416 103,953 | 123,990] 196,829 | 263,406 [+ 12,256 |- 3,331
5H,051 14,739 | 47,723 | 186,368 | 102,774 | 201,107|- 1,77 |+ 7,136
7,258 3,341 9,328 14,7421 16,586 18,083 | + 454 | - 953
6,530 7,205 4,132 32,8421 10,662 40,047 | + 180 |+ 1,812
3,569 1,175 3,308 27,648 6,927 28,823 - 2,066 |+ 9,119
bbb,331| 352,353 | 511,493 | 708,227 11,066,824| 1,060,680 | + 52,964 | + 42,325
Von Nach
Ziirich-Zug- Ziirich-Zug-
Luzern Luzern
29 801 5} 312 34 1,113 | - 76|+ 249
498 801 347 9,398 845 10,199 | - 67|+ 677
5,734 2,908 6,718 2,095 12,452 5,003 | + 270 |+ 846
89 264 89 205 178 469 | + 13| - 96
3,917 310 578 95 4,495 405 - 69|+ 124
160 475 41 1,019 201 1,494 | + 11+ 324
464 1,558 1,233 4,652 1,697 6,210 | + 197 |+ 662
262 195 232 369 494 564~  20|- 352
950 902 670 3,368 1,620 4,270 | + 335 |+ 1,122
204 36 224 1,110 428 1,146 | - 16|+ 43
12,307 8,250 10,137 22,6231 22,444 30,873
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II. Transitverkehr iiber die Nordosthahn.

Ubertrag
Ziirichsee-Dampfboote .
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn .
Siidostbahn
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn :
K. Wiirttemberg. Staatsbahn . .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

2

Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .

Vereinigte Schweizerbahnen .

| Tossthalbahn

Stidostbahn

Gotthard und Italien

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .

Siidostbahn

Gotthardbahn

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn

Gotthardbahn . . .
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn . .

K. Wiirttemberg. Staatsbahn :
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Ubertrag

;'Vou der .ENach der Pifessin
Bitzbergbahn Botzbergbahn Total
und weiter und weiter gegentiber 1889
Personen ,g) ixilt;;n Personen T?:g:fern Personen TGoixilt::;n Personen T(:g:f;n
12,307 8,250 10,137 22,6231 22,444 30,873
7 3,014 14 367 21 3,881 | - 31+ 377
10,479 34,0901 12,176 12,943 22,656 47,033 |- 2,513|+ 3,395
46 2,055 51 146 97 2,201 | + 36|+ 416
14,663 3,446 567 8] 15,230 3,624+ 2,157+ 1,602
445 883 211 304 656 1,187 | + 971+ 25
44 218 — 668 44 886 | + 20| + 705
14| 1 - 27 14 34| - 14|+ 2
593 611 351 5,977 944 6.588 | - 64| - 557
3,623 2,765 2,883 11,304 6,406 14,069 |- 11,302 | - 598
Von den Verein. | Nach den Verein.
Schweizerbahnen | Schweizerbahnen
und weiter und weiter
== 753 — 591 — 1,344 e - 199
2,600 866 2,507 219 5,107 1,085 3 416 | - 129
141 703 170 198 311 901 | + 38| - 276
10,414 | 1,095 2,076 4181 12,490 15131+ 2,792 |- 677
1,771 2,084 2,750 13,378 4,521 15,462 |+ 1,352 |+ 2,244
9,814 29,995 7,725 35,376 17,539 65,371 | + T2+ 2,002
627 3,431 688 | 128,078 1,315 131,509 ] - 347+ 3,385
16 1,258 43 15,429 59 16,687 | + 13- 1,150
_— 799 — 4,556 — 5,365 — + 324
— 26 e 71 — 97 - - 25
Von der Nach der
Tossthalbahn Tossthalbahn
— 41 - 25 —_ 66 — = 37
45 — 7 — 52 — = 13 —
54 18 1,347 24 1,401 | ~ 53 831
1 453 2 2,093 3 2,046 | ~ 1 803
— 61 — 9,491 — 9,652 — - 1,044
Von der Nach der
Stidostbahn Siidostbahn
30 15 127 596 157 6111+ 60| + 343
396 99 6,431 359 6,827 458 |- 5,387+ 151
284 238 21,897 149§ 22,181 3871+ 3,708 |+ 41
— —_ 5,218 — 5,218 == . 704 =
52 == 2,466 — 2,518 — - 1,214 —
182 — 1,057 = 1,239 o=t = 811 =
68,500 97,810 79,572 266,811] 148,072 | 364,621
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II. Transitverkehr ilber die Nordosthahn.

Ubertrag
Ziirichsee-Dampfboote .
Badische Bahn und weiter
Wiirttemberg und weiter
Bayern und weiter

Oesterreich und weiter via Arlberg

Ziirichsee-Dampfboote .
Aarg. Siidbahn :
Schweizerische Seethalbahn .
Grotthard und Italien

Gr. Bad. Bahn

K. Wiirttemberg. Staatsbahn und weiter ge-
legene Bahnen . .

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen
Osterreich-Ungarn via Arlberg

Zﬁrichsee-Daﬁpfboote .
Vorarlbergbahn

Total des Transitverkehrs

Gesammttotal

Von Gotthard Nach Gotthard Total Differenz
und Italien und Italien gegeniiber 1889
Personen T%E?:n Personen T(iixix?:n Personen T%zfe"n Personen T%irixtf;n
68,500 97,810 79,b72| 266,811 148,072 364,621
-— 34 — 8 — 42 — + 42
63 7,287 185 9,679 248 16,966 | + 3|+ 8,901
248 2,174 583 2,612 831 4,786 | - 36|~ 3415
183 5,035 157 5,156 340 10,191 | + 74 | + 240
6 — 3 — 9 — 8 —
Von der Nach der
Schweiz.Centralbahn|Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
— 1,185 — 810 — 1,995 s - 28
5 607 321 425 396 1,082 | - 67| - 228
1,1’76 603 1,242 2064 2,418 867 | - 107 | + 41
—_ 173 —_ 1,287 — 1,460 — + 447
839 1,213 999 2,013 1,888 3,226 | + 292 | + b2
165 12,709 177 1,632 342 14,341 | + 621+ 7,719
664 10,041 461 22,829 1,125 - 32,870 | + 135 | + 414
1,040 3,000 1,130 28,426 2,170 31,426 | - 146 | - 594
Von der Nach der
Badischen Bahn Badischen Bahn
— 109 — 6 — 115 — - 46
14 - 13 — 27 — - 8- 190
73,023 | 141,980 84,843 | 341,958] 157,866 | 483,938~ 10,177 |+ 23,908
628,354 | 494,333 | 596,336 | 1,050,185 11,224,690 1,544,518 | + 42,787 | + 66,233
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter

117(1:;1?@-1 Anzahl Personen=Km. Tonnen Tonnen-Km. Elie]ge-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag| 6,148,554 | 86,972,914 881,646 | 20,388,444

I 3,388 3,388 2,101 2,101 41 35,951 1,473,991 19,730 808,930
2 70,043 140,086 6,415 12,830 42 11,766 494,172 10,332 433,944
3 137,191 411,573 7,847 23,541 43 57,941 2,491,463 10,801 464,443
4 395,436 1,581,744 19,839 79,356 44 6,594 290,136 9,278 408,232
5 830,607 4,153,035 14,804 74,020 45 31,851 1,433,295 59,930 2,696,850
6 283,482 1,700,892 15,565 93,390 46 18,948 871,608 136,326 6,270,996
7 329,496 2,306,472 17,560 122,920 47 16,785 788,895 9,382 440,954
8 241,506 1,932,048 14,729 117,832 48 4,495 215,760 3,936 188,928
9 422468 3,802,212 20,155 181,395 49 13,970 684,630 16,634 325,066
10 180,156 1,801,560 6,511 65,110 50 132,855 6,642,750 77,300 3,865,000
il 297,719 3,274,909 15,661 172,271 51 14,293 728,943 56,971 2,905,H21
12 179,173 2,150,076 15,805 189,660 52 15,803 821,756 27,680 1,439,360
13 229,195 2,979,635 12,968 168,084 53 5,323 282,119 3,722 197,266
14 140,369 1,965,166 7,441 104,174 54 15,146 817,884 9,853 532,062
15 110,134 1,652,010 55,666 834,990 55 12,492 687,060 5,802 319,110
16 179,859 2,871,744 9,485 151,760 56 26,802 1,500,912 22,267 1,246,952
17 162,876 2,768,892 15,481 263,177 57 73,868 4,210,476 27,163 1,548,291
18 135,746 2,443,428 37,536 675,648 58 73,981 4,290,898 19,960 1,157,680
19 199,829 1,896,751 14,145 263,7HD 59 6,503 386,627 9,697 572,123
20 59,468 1,189,360 13,536 270,720 60 8,079 514,740 3,084 185,040
21 129,157 2,712,297 13,557 284,691 61 2,269 138,409 3,557 216,977
22 83,632 1,839,904 35,792 787,424 62 15,295 948,290 10,830 671,460
23 177,697 4,087,031 13,324 306,452 63 938 59,094 4,520 284,760
24 42,363 1,016,712 4,636 111,264 64 4,471 286,144 4,499 287,936
25 101,937 2,548,425 17,129 428,225 65 7,493 481,045 4,999 324,935
26 48,562 1,262,612 6,613 171,938 66 2,994 197,604 2,472 163,152
27 421,860 | 11,390,220 69,114 1,866,078 67 5,002 335,134 1274 487,358
28 66,346 1,871,688 35,415 991,620 68 2,084 141,712 6,037 410,516
29 82,752 2,399,808 11,753 340,837 69 34,263 2,364,147 9,458 652,60‘2
30 97,786 2,933,580 23,803 714,090 70 3,529 247,030 38,105 2,667,350
31 21,849 677,319 11,641 357,771 71 8,844 627,924 5,962 423,302
32 152,649 4,884,768 || 169,433 5,421,856 72 6,535 470,520 27,570 1,985,040
33 26,578 877,074 22,717 749,661 73 6,037 477,201 18,979 1,385,467
34 94,333 3,207,322 54,656 1,858,304 | 74 13,763 1,018,462 10,021 741,554
35 17,424 609,840 6,412 224,420 75 5b6 41,700 2,447 183,525
36 16,122 580,392 6,422 231,192 76 24,455 1,858,680 2,805 213,180
37 15,385 569,245 4,449 164,613 77 2,655 204,435 6,523 502,271
38 25,795 980,210 23,998 911,924 78 4617 36,426 4,503 351,234
39 13,854 540,306 11,436 446,004 79 2,449 193,471 . 2,334 184,386
40 23,832 953,280 16,196 647,840 80 1,432 114,560 1,323 105,840
Ubertrag| 6,148,554 | 86,972,914 | 881,646 20,388,444 | Ubertrag| 6,878,581 | 126,848,817 || 1,585,712 59,138,037
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
rl::;l;; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. llyfilt(:r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.

Ubertrag|| 6,878,581 | 126,848,817 | 1,585,712 59,138,037 |Ubertrag| 7,008,206 | 138,840,230 || 1,884,064 | 87,865,444
8l 10,193 825,633 8,825 714,825 121 815 98,615 2,902 351,142
82 1,333 109,306 825 67,620 122 376 45,872 2,753 335,866
83 29,493 2,447,919 76.389 6,340,287 123 138 16,974 92 11,316
84 1,730 145,320 4,067 341,628 124 191 23,684 1,188 147,312
85 2,975 252,875 2,225 189,125 125 473 59,125 163 20,375
86 1,228 105,608 9,608 826,288 126 223 28,098 95,786 12,069,036
87 380 33,060 1,643 134,241 127 21 2,667 184 23,368
88 2,851 250,888 1,417 124,696 128 1,579 202,112 692 88,576
89 20,454 1,820,406 22,067 1,963,073 129 38 4,902 16 2,064
90 200 18,000 2,865 257,850 130 165 21,450 290 37,700
91 1,948 177,268 2,676 234,416 131 107 14,017 665 87,115
92 7,257 667,644 341 31,372 132 3,369 444,708 25 3,300
93 480 44,640 3,728 346,704 133 188 25,004 575 76,475
94 807 75,8568 1,095 102,930 134 123 16,482 477 63,918
95 2,424 230,280 2,430 . 230,850 135 20 2,700 37 4,995
96 804 77,184 1,502 144,192 136 13 1,768 222 30,192
97 11,767 1,141 ,399 13,746 1,333,362 137 57 7,809 584 80,008
98 269 26,362 1,583 155,134 138 476 65,688 20 2,760
99 184 18,216 9,979 987,921 139 35 4,865 26 3,614
100 1,617 151,700 9,746 974,600 140 83 11,620 3,005 420,700
01 1,823 184,123 4,768 481,568 141 25 3,025 29 4,089
102 3,725 379,950 559 57,018 142 11 1,562 3 426
103 186 19,158 4,048 416,944 143 71 10,153 i 143
104 288 29,952 1,877 195,208 144 3 432 9 1,296

105 573 60,165 507 53,235 | 145 93 3,335 v -
106 5,119 542,614 3,771 399,726 | 146 10,116 | 1,476,936 66 9,636
107 11,328 1,212,096 20,107 2,151,449 147 4 588 11 1,617
108 298 32,184 58,856 6,356,448 148 19 2,812 27 3,996
109 478 52,102 2,228 242,852 149 1 149 1 149
110 201 22,110 4,015 441,650 150 39 5,850 58 8,700
i 1,017 119,547 858 95,238 | 151 285 43,035 15 2,265
112 251 28,112 757 84,784 152 2 304 7 1,064
113 1,084 122,492 37 83,281 153 1 153 10 1,530

(14 2,547 290,358 2,566 292524 | 154 5 2,310 — -
115 189 21,735 8,828 1,015,220 155 ) 310 44 6,820
116 556 64,496 3,341 387,656 156 e — 36 5,616
117 9 1,053 597 69,849 157 6 942 67 10,519
118 991 116,938 1,605 189,390 158 2 316 76 12,008
119 298 35,462 1,277 151,963 159 . — ) 795

120 310 37,200 503 60,360 160 — — — —
Ubertrag| 7,008,206 | 138,840,230 || 1,884,064 87,865,444 Ubertrag( 7,027,321 | 141,491,102 | 1,994,231 | 101,795,945
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter

mxgg; Anzahl Pergonen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nlf:]t';; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.

Ubertrag| 7,027,321 | 141,491,102 || 1,994,231 | 101,795,945 |Ubertrag| 7,027,531 | 141,525,863 | 1,994,295 | 101,806,424
161 3 483 22 3,542 181 543 — —
162 — — 10 1,620 182 =2 2= = ==
163 3 489 1 163 183 — — — .
164 1 164 4 656 184 — = — ==
165 179 29,5635 9 1,485 185 1 185 — —
166 2 332 4 664 | 186 — = — —
167 6 1,002 11 1,837 187 - - — —

168 s — 1 168 188 — - — =
169 2 338 = = 189 == — == —
170 7 1,190 = — 190 — - — -
171 1 171 1 171 191 — - - -
172 — — — — 192 37 7,104 — —
173 = = 1 173 | 193 — - - -
174 — — — o 194 e == — =
175 == — = — 195 = - — -
176 ) 880 = i 196 i == — ==
177 1 177 — = 197 = - == -
178 — — -— — 198 == e - —
179 — — — 199 = — . ==
180 — — — = 200 — — — —

5 e 207 2 414 — —_

Ubertrag| 7,027,531 | 141,525,863 | 1,994,295 | 101,806,424

Total | 7,027,074 | 141,534,109 | 1,994,295 | 101,806,424
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8. Verkehr nach den Waarengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

@) Verbrauchsmittel

&
=
=

O O =31 T DU W DD =

festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

. Mehl u. Miihlenfabrikate

. Kartoffeln .

. Feld- und Gartenfruchte, Gemuse

. Baumfriichte :

. Weintrauben zur Wembereltunv

. Fleisch, Fleischwaaren, Schweinefett, Geﬂuge Wlldpret
. Milchprodukte (Butter, Kase, Zieger) . a
. Eier . . .

10.
11.
12.
13.
14.

Kaffee ;
Kaffee-Surrogate
Zucker, raffinirt .
Rohzucker .

Tabak, roh und fa,bnzmt

II. In fliissigem Zustande

15.

16.
17.
18.
19.

Mileh, einschliesslich condensirte
Wein und Most, Speiseessig
Bier :
Branniwein und quueur
Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel

20.
21.

Hausrath und Effekten
Biicher, Kunstgegenstinde .

B. Brennmaterialien:

22.
23.
24.

Brennholz und Holzkohlen
Torf .

Steinkohlen, Blaunkohlen Buquets, Coaks

C. Baumaterialien :

25.
26.
217.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.

Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh

Backsteine, Ziegel

Dachschiefer ;

Kalksteine, Gypssteine

Kalk und Gyps .

Cement, Trass

Cement-Platten, -Réhren, —Steme

Asphalt . .
Steine, behauene, Stemhauemrbelt Malmorarbelten rohe
Bauholz, Sigewaaren, Schwellen, Telegraphensiangen

Ubertrag

Gegeniiber 1889

i889 1890
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
255,932 234,795 — 21,137
46,700 48,332 1,632 ~
26,087 29,524 3,437 s
6,084 7,013 929 —
22,837 43,115 20,218 =
1,234 1,973 739 —
10,347 12,783 2,456 —
13,454 12,829 — 625
3,695 4,172 477 —
3,762 4,085 323 =
4,153 4,130 — 23
17,025 18,436 1,411 =3
1,144 1,197 53 —
2,993 3,618 625 —=
. 415,447 426,002 10,555 —
8,010 9,956 1,946 =
61,713 63,921 2,208 —
21,006 23,648 2,642 —
2,052 1,919 — 133
2,228 2,821 599 o
95,009 102,271 7,262 —
16,172 17,146 974 —
2,328 2,429 101 -
18,500 19,575 1,075 =
528,956 | 547.848 18,892 —
55,343 52,255 — 3,088
6,716 6,537 - 179
359,854 371,188 11,334 —
421,913 | 229,980 8,067 -
97,019 117,428 920,409 —
45,343 41,509 - 3,834
3,713 4,040 327 —
6,830 7,049 219 -
27,497 23,681 - 3,816
36,004 39,571 3,517 —
5,022 5,618 596 -
4,664 4,908 244 -
10,048 10,986 938 —
106,104 107,334 1,230 —
342,294 | 362,124 19,830 —
1,293,163 1,339,952 | 46,789 -
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Verkehr nach den Waarengattungen.

Ubertrag
D. Metallindustrie :

3H. Eisen, roh und alt, Erze .

36. Eisen, fabrizirt (Art. des Sp.-Tarifs lI) .
37. Eisenbahnschienen, neue ; Rider, Schwellen u. Zubehor
38. Eisenwaaren (Art. des Sp.—Tarifs I .

39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen

40. Maschinen, zusammengesetzte

41. Maschinentheile .

B. Textilindustrie:
a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh . .
43. Baumwollgarn und -Tiicher, roh
44. Baumwollstoffe und Waaren
45. Baumwollabfille.

b) in Leinen, Hanf, etc.
46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillabanf
47. Garne, Stoffe und Waaren von Flachs, Hanf, etc

¢) in Seide.
48. Seidenabfille, Cocons
49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe Stoffe

d) in Wolle.
50. Wolle, roh und Wollabfille
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaaren

I, Gerberei:
52. Felle und Hiute
53. Rinde
54. Gerbstoffe .
55. Leder und Lederwaaren

G. Glas- und Thonwaarenfabrikation:
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I)
57. , , Hohlglaswaaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaaren (Sp.-Tarif II) .
59. Thonrbhren aller Art
H. Papierfabrikation:
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff) Papier-
spidhne . . . . S
61. Papier und Carton (A u. B) :
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) .

1. Strohindustrie.
63. Strohwaaren aller Art .
I"Jbertrag

Gegeniiber 1889

1889 1890
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,293,163 | 1,339,952 | 46,589 —_
33,726 42,612 8,886 -
47,804 52,637 4,833 —
6,950 8,665 1,715 —
15,868 18,883 3,015 —
5,063 5,434 — 129
5,103 5,653 550 —
26,943 28,618 1,675 -
141,95% 162,502 | 20,545 —
21,811 21,276 — 535
34,018 35,945 1,927 e
23,398 21,694 — 1,704
6,252 6,523 211 | —
85,479 85,438 o 41
4,934 5,378 444 -_
3,405 4,053 648 |  —
8,339 9,451 1,092 -
396 497 101 —
7,831 TA0T | — 424
8,227 7,904 s 323
3,856 3,810 . 46
5,865 6,018 53| -
9,721 9,828 107 —
111,966 112,601 §$3S —
5,992 7,188 1,196 —
6,209 7,825 1,616 =
547 362 — 195
5,290 5,677 387 =
18,038 21,042 3,004 —
2,663 3,112 449 —
5,188 5,432 244 =
3,336 3,744 - 92
2,787 3,520 733 =
14,494 15,808 1,334 —
15,197 16,037 840 -
7,134 8,047 313 -
3,917 4,125 208 —
26,848 8,209 1,361 —
363 426 63 .
1,606,609 | 1,680,540 | 73,931 —_
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Verkehr nach den Waarengattungen.

Ubertrag

K. Holzindustrie.

64.

65.
66.

L. Hiilfsstoffe

617.
68.
69.
70.

71.
72.
73.
74.
5.
76.
7.
78.
79.
80.
81.
82a.
82b.
83.
84.
85.
86.
817.

88.
89.

M. Hiilfsmittel

90.
91.

Nutzholz, einheimisches und aussereuropiisches, Fass-
dauben

Parquetterie und Bauschrelnerarbelt, globe
Holzwaaren

fiir Landwirthschaft und Industrie:

Farben und Farbwaaren

Farbholz

Farberden . .
Salze (Kah und Natronsalze), Vlinole, Ohlorprapamte,
Erdsalze und derg] . . . . .
Soda .

Salz (Koch- und Vlehsalz)

Sauren, Laugen, Beitzen

Weinstein und Weinhefe

Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen .
Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar u. dgl. .
Stérke, Stirkemehl

Chinarinde .

Mineraldle (Petroleum)

Vegetabilische Ole

Harz, Theer, Harz- und Theerprodukte

Schwefel . . . . . . . . .
(95.) Ziindwaaren . : : : : . .
Sprit . . .
Erdenaller Art (Sand nnd Kles) ausschhessl Farbenelden

Eis . s

Heu und Stroh .

Futtermittel: Griinfutter, Ruben, Kraftfuttermlttel allel
Art

Samereien aller Art, ausschliesslich Gctreide
Diingmittel aller Art .

zum Transport:

Fahrzeuge . .
Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizirte Waaren :

92.
93.
94.

Einzelsendungen
Sammelladungen

Ubrige ‘Wagenladungen

Differenz gegeniiber der Giiterstatistik nach Klassen

Total
Gesammitotal

Gegentiber 1889

1889 1890
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,606,609 |1,680,540 | 73,931 —
25,078 26,844 1,766 —
2,955 2,946 - 9
6,051 6,101 50 —
34,084 35,891 1,807 —
5,377 5,796 419 ==
1,212 1,509 297 -
2,239 1,870 369
5,657 6,113 5H6 o
5,351 9,060 3,709 ==
17,172 14,831 — 2,341
8,923 10,780 1,857 —
481 363 — 118
10,008 10,887 879 =
1,937 1,895 = 42
4,172 3,945 — 227
b4 23 — 31
17,417 16,701 = 716
8,083 7,424 — 659
5,146 4,839 = 307
63 570 - 193
703 684 — 19
6,713 7,389 676 —
18,861 24,629 5,768 —
2,297 2,157 e 140
6,493 5,180 — 1,313
1,838 1,788 — 50
2,147 8,078 5,931 —
38,514 43,410 4,896 —
191,458 189,921 | 18,463 —
10,627 15,456 4,829 —
18,118 19,659 1,541 —
28,945 25,115 6,370 —
7,424 7,433 9 —
4,933 6,223 1,290 —
11,421 12,390 969 —
28,778 26,046 2,268 =
31,906 26,782 — 5,124
55,684 52,828 — 2,856
1,896,580 (1,994,295 | 94§,715 —
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfassen wie bisher nicht
nur das eigene Nordostbahnnetz mit 564 Kilometer, sondern auch die Linien Ziirich-Zug-Luzern mit 67 und Brugg-
Basel mit 58 Kilometer.

Die Betriebslinge dieses Netzes betrug wiihrend des ganzen Betriebsjahres 689 Kilometer.

1. Ausgaben.

1889 ' - 1890
Betriebene Betriebene
Bahnlinge 689 Kilometer | ~ Bahnléinge 689 Kilometer
a WiFr.ﬁ' 7Cts Prozente : - >Fr. ] Cts. | Prozente
452,601 | 38 4.96 L. Allgemeine Verwaltung . . . . . : . 486,119 | 69 4,17
2,194,417 | 88 20.63 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . g e . . 2,321,641 | 18 19,92
3,314,091 | 38 31.6 ITI. Expeditions- und Zugsdienst . . . . . . 3,580,593 | 84 30,78
3,463,344 = 39 32.46 IV. Fahrdienst s s ; @ : ’ : : i 3,174,879 | 05 32,39
1,222,487 | 99 119 V. Verschiedene Ausgaben . . . . . . . 1,490,671 | 59 12,79

10,636,943 | 02 | 100 . ; : . . Totalausgaben . . . . . |111,653,905 | 95 | 100

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Bahnbetriebes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vorjahres
ergibt die bedeutende Vermehrung um Fr. 1,016,962. 93 Cts., welche wesentlich durch grossere Fahrleistungen
(316,695 Zugskilometer mehr als im Vorjahr), sowie durch die zu Titel V folgenden Aufschliisse begriindet wird.
Vergleicht man die Ausgaben mit der nutzbringenden Leistung, so ergibt sich, dass der Betrieb im Berichtsjahr
pro Lokomotivkilometer Fr. 2. 52 Cts., pro Wagenachskilometer 10,15 Cts. gekostet hat, gegen Fr. 2. 45 Cts. und
9,74 Cts. im Vorjahr, also ebenfalls theurer geworden ist.

Im Ubrigen wird auf nachstehende Bemerkungen zu den einzelnen Rechnungsrubriken verwiesen.

I. Allgemeine Verwaltung. Dieser Titel zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 33,518. 31 Cts., welche
sich namentlich durch die vom Verwaltungsrath vorgenommene Erhohung des Gehaltes der Direktionsmitglieder,
durch Personalvermehrung und durch die allgemeine Revision der Gehalte der Beamten der Centralverwaltung erklart.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn., Die Mehrausgabe auf diesem Titel betrigt
Fr. 127,223, 90 Cts. Dieselbe entstand wesentlich aus folgenden Ursachen: Vermehrung des Bahnbewachungs-
personals; Aufbesserung der Gehalte und grossere Auslagen fiir den Stellvertreter- und Abloserdienst (Kap. II. A);
ausserordentliche Ausgaben fiir Instandstellung des BahnkOrpers in Folge Rutschungen am Bahndamm zwischen
Oerlikon und Wallisellen, am Bahnk&rper bei Sitterdorf und am Babhndamm im ,Sorenthal® zwischen Bischofszell und
Hauptweil (Kap. IL. B a 1); vermehrten Geleiseumbau, indem im Berichtsjahr 3708 m Geleise, einschliesslich 21 Weichen,
mehr umgebaut worden sind als im Vorjahr; Vertheuerung der Preise fiir Oberbaumaterialien mit Ausnahme der
Schienen, und fritherer Kintritt von anhaltendem Frostwetter (Kap. II. B a 2 und b 3); ausserordentliche Hochbauten,
bestehend in Versetzung der Lokomotiv- und Wagenremisen im Bahnhof Frauenfeld im Zusammenhang mit der

Bahnhoferweiterung und Erstellung eines provisorischen Wartlokals daselbst aus Anlass des eidgen. Schiitzenfestes
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(Kap. Il. B a 3); Verbesserung der Beleuchtungseinrichtungen in den Bahnhéfen Ziirich und Winterthur, Umbau
und Verstirkung einer Anzahl Briickenwaagen, Veriinderung der Wasserstationsanlage im Bahnhof Frauenfeld
(Kap. IT B. a 4).

Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr folgende vorgenommen :

Von Profil II, IIT und IV aus Eisen auf Profil V von Stahl mit Eisenschwellen . 3,750 m.
” » N. B. » » » S ” » n ” 4,189
n » v » ” » S ” n ” n 13,470 ,
. y 1L, IIT und IV, yw w ¥ 5 » » Belass. d. Holzschw. 3,585
» » N. B. » ” ” » vV » ” . ” 1,389 ,
” ” v < » ” ” » v » ” » » » » 3,873
5 . I und III AR Y » Bisen 9 % " o LAY
% 5 Nebenlinien s » » Nebenlinien von Stahl , 5 s % . 1,409

Total 32,784 m Geleise.
Auf dem ganzen Betriebsnetz lagen am Ende des Berichtsjahres in den Hauptgeleisen:
Schienen vom Normalprofil V 576,302 m Geleise — 77.49%0
»  von andern Profilen 168,212 m , = 22.49%o
Von jenen 576,302 m Geleise vom Normalprofil V bestehen aus:
Stahlschienen 461,460 — 80.1%/0
Eisenschienen 114,842 — 19.9%/o
Die mit eisernen Schwellen belegten Strecken der Hauptgeleise betrugen am Ende des Berichts-

jahres 211,076 laufende Meter — 28.3 /0.

III. Expeditions- und Zugsdienst Auf diesem Titel ist eine Mehrausgabe von Fr. 266,502.
46 Cts. entstanden. Dieselbe wird in der Hauptsache begriindet: durch Personalvermehrung, welche namentlich
beim Zugspersonal und auf den grossen Bahnhiofen in Folge der Zunahme des Verkehrs und grosserer Fahrleistungen,
sowie zufolge des am 1. Dezember in Kraft getretenen Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit beim Betrieb der
Eisenbahnen nothwendig geworden ist; durch Erhhung von Beamtengehalten und Arbeitslshnen; durch: vermehrte-
Druckkosten fiir den im Jahre 1890 erstmals ausgegebenen schweizerischen Plakatfahrtenplan, sowie fiir den graphischen
Fahrtenplan, dessen Schema laut bundesriithlicher Verordnung geiindert werden musste; durch vermehrten Gaskonsum
auf den grossern Bahnhdfen und Erhohung der vertraglichen Entschiidigung fiir die elektrische Beleuchtung im Bahn-

hof Ziirich ; endlich durch Vertheuerung des Materials fiir Stationsbeheizung.

IV. Fahrdienst. Die grosste Mehrausgabe, namlich Fr. 321,534. 66 Cts., weist dieser Titel ~auf.
Dieselbe fallt grosstentheils, und zwar mit nahezu Fr. 250,000. — auf ,Brennmaterial“, Kapitel IV Ba 1, und
ist eine Folge theils der bedeutenden Vermehrung der Fahrleistungen, indem die Lokomotiven im Fahr- und Rangir-
dienst (die Rangirstunde zu 6 Kilometer gerechnet) zusammen 355,408 Kilometer mehr als im Vorjahr zuriicklegten,
theils einer abermaligen Kohlenvertheuerung. Auch der lokomotiv-kilometrische Kohlenverbrauch ist im Berichts-
jahr wiederum gestiegen. Die Ursachen dieser Erscheinung sind bereits im letztjiihrigen Geschiftsbericht angedeutet
worden; mit Riicksicht auf deren grosse Tragweite fiir das finanzielle Resultat wurde diesbesiiglich eine einldsslichere
Untersuchung veranstaltet, und wir behalten uns vor, dariiber in einem folgenden Berichte nihere Aufschliisse zu
geben. ~An der Mechrausgabe des Titels partizipirt in erheblichem Masse auch das Kapitel IV A 2, indem wegen
der Vermehrung der Fahrleistungen das Personal vermehrt werden musste und diese Mehrleistungen auch eine
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Mehrausgabe an Fahrgeldern bedingten. Auch hat eine Reihe von Gehaltsaufbesserungen stattgefunden. Fiir den
Unterhalt der Lokomotiven (Kapitel IV Ca 1) sind etwa Fr. 70,000. — mehr verausgabt worden, indem ein
erbeblicher Theil der Arbeitskrifte der Werkstitte, welche im Vorjahr fiir den zu Lasten des Erneuerungsfonds
fallenden Umbau von fiinf Lokomotiven in Anspruch genommen war, im Berichtsjahr wieder fiir den Unterhalt frei
wurde; ferner wurden deren Arbeiter vermehrt, vom 1. Januar an eine allgemeine Lohnerhdhung fiir die Werkstitte
eingefithrt und vom 3. Juli an die zehneinhalbstiindige Arbeitszeit auf zehn Stunden reduzirt.

Die bedeutenden Differenzen, welche Kapitel IV Cb ,Erneuerung des Rollmaterials“ zeigt, sind in der

Rechnung iiber den Erneuerungsfond ausgewiesen. Im Ubrigen sind nihere Angaben aus Abschnitt ,2. Statistik
des Betriebsdienstes“ ersichtlich.

V. Verschiedene Ausgaben. Die unter diesem Titel gebuchten Ausgaben sind gegeniiber dem
Vorjabr um Fr. 268,183. 60 Cts. gestiegen. Diese ausserordentliche Mehrausgabe erklirt sich wie folgt: Wiir
Miethe fremden Rollmaterials (Kapitel V. A. 3) wurden Fr. 67,581, 45 Cts. mehr erfordert als im Jahr 1889,
einestheils wegen der starken Zunahme des Giiterverkehrs und anderntheils wegen der bedeutenden Personen-
frequenz zur Zeit des im Juli 1890 in Frauenfeld abgehaltenen eidgendssischen Schiitzenfestes. In Folge des seit
dem Frithjahr 1890 wegen des Giiterandranges auf den simmtlichen Schweizerbahnen spiirbar gewordenen Mangels
an Giiterwagen hat der Schweizerische Wagenverband von der Gesellschaft des Syndicat Industriel in Paris zwei-
hundertundzwanzig gedeckte Giiterwagen gemiethet, wofiir die Nordostbahn ausser der ordentlichen Laufmiethe fiir
den Durchlauf dieser Wagen auf ihrem Netze etwa Fr. 17,000. — an dem Ausfall auf den zu leistenden
Miethvergiitungen zu iibernehmen im Falle war. Zur Bewiltigung des Personenverkehrs wihrend des eidgendssischen
Schiitzenfestes waren wir genGthigt, von verschiedenen schweizerischen und auslindischen Bahnen einhundertund-
zwanzig Wagen vorilbergehend in Miethe zu nehmen, fiir welche wir eine Entschidigung von Fr. 16,109. 57 Cts.
zu leisten hatten. Der restirende Mehraufwand fiir Rollmaterialmiethe wird durch die vermehrten Leistungen
fremder Wagen auf den Nordostbahnlinien ausgewiesen, indem der beziigliche Durchlauf im Jahr 1890, abziiglich
desjenigen der schweizerischen Bahnpostwagen, 63,438,158 Achsenkilometer gegen 60,614,755 im Vorjahr, also
2,823,403 Achsenkilometer mehr betragen hat.

Fir Unfallentschddigungen (Kapitel V. C. 3) mussten Fr. 37,729. 58 Cts. mehr verausgabt werden als im
Jahr 1889, indem wir im Berichtsjahre leider eine Reihe ernsterer Personalunfille zu beklagen hatten und zudem
einige aus dem Vorjahre datirende wichtigere Haftpflichtfille erst im Jahr 1890 zum Austrag gelangten. Dess-
gleichen erheischte die Wiederherstellung von bei Zusammenstdssen beschidigtem Rollmaterial Fr. 5,587. 01 Cts.
mehr im Jahr 1890 (Kapitel V. C. 4), wogegen die Vergiitungen fiir Havarie und Verspitung von Giitern etc. um
Fr. 2,115. 99 Cts. unter denjenigen des Vorjahres verblieben. Ubrigens kommen die unter Kapitel V. C. 3 und 4
als Verwendungen aus dem Versicherungsfond bezeichneten Ausgaben in der Gewinn- und Verlustrechnung unter
dem Titel ,Zuschiisse aus den Spezialfonds* wieder in Einnahme.

Unter dem Kapitel V. C. 6 ,Steuern und Abgaben“ sind Fr. 109,970. 53 Cts. eingestellt fiir Konzessions-
gebiihren an den Bund pro 1888 und 1889, soweit diese von uns bedingt anerkannt sind; wir verweisen diesfalls
auf den Abschnitt I. Der Betrag ist einstweilen in Reserve genommen worden und figurirt in der Beilage zur
Bilanz unter den diversen Kreditoren, Ziffer 1.

Eine weitere Mehrausgabe weist das Kapitel V. C. 7, Beitrdge an die Pensions- und Hiilfskasse ete., mit
Fr, 47,017, 44 Cts, auf, wovon Fr. 46,150, 58 Cts. auf die Erhohung des ordentlichen Jahresbeitrages an die
Pensions- und Hiilfskasse entfallen. Diese Mehrausgabe ist mit etwa Fr. 40,000. — nur eine einmalige, ent-

standen aus der im Berichtsjahre vorgenommenen allgemeinen Gehaltsrevision, wobei die Verwaltung auf Grund
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der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse dieser einen Beitrag wuzuwenden im Falle war, der demjenigen gleich-
kam, den die Mitglieder der Kasse als dreimonatliches Betreffniss der ihnen bewilligten Gehaltserhhungen einzu-
zahlen hatten.

Reklamationen wegen Verlust, Havarie und Verspdtungen im Personen-, Gepiick-, Vieh-

und Giiterverkehr wurden behandelt:

Ubertrag von 1889 : a : 3 ; ‘ : ; 106 Falle.
Neu hier angebracht . . . . : . . . 1,298
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . . . . 568

”

Total 1,972 Fille.

Erledigt wurden im Berichtsjahre . . . . . 1,812 Fille.
Unerledigt blieben " . : 3 : : ’ . 160
Die von der Nordostbahn theils an die Reklamanten ausgerichteten, theils an andere
Bahnverwaltungen vergiiteten Entschéidigungen auf Kapitel V C 4 beziffern sich auf ‘ Fr. 45,024, 47 Cts.
Davon sind abzurechnen: an Riickerstattungen von andern Bahnen und von Ver-
sicherungsgesellschaften, ferner an Hrlds aus beschéidigten Giitern » 91,287.256
Es verbleibt somit eine Nettoausgabe von . g ; . . . . , Fr. 18,787.22 Cts.
An den Bruttoausgaben partizipiren:
@) Génzlicher Verlust . . . . . . Fr. 4,998 91 Cts.
b) Beschidigungen und Manko . . . . » 31,953.56
¢) Verspitungen ; ; ; ’ ; : s 8,072.—

=]

Total Fr. 45,024. 47 Cts.

Nach Giitern vertheilt sich diese Summe folgendermassen:

Gretreide ; ’ ; : : ; ; ; ; Fr. 4,589.63 Cts.
Mehl . 5 . ; ; 8 : ‘ ; ; » 1,689.61
Wein . . . . . . . . : ; . 2,769.87
Sprit und O1 I T , 1,967.89
Kolonialwaaren . ; ‘ ¢ ; : : . s  4,094.69
Eisenwaaren . ; ; : : . : : » 2,109.24
Baumwollwaaren . . . 0 : : : : , 16,865.40
Holzwaaren . . . . . . . . . s 1,102.53
Glaswaaren . : : . . . . . . ” 767.05
Verschiedenes . 1,637.31
Personenverkehr , 1,381.256

Total Fr. 45,024. 47 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden vier, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende
Lokomotiven (B2T Nr. 2, 4, 6 und A2™ Nr. 57), abziiglich Altmaterialwerth, zu Lasten des Erneuerungsfondes vom
Konto ,Rollmaterial“ abgeschrieben, dagegen vier neue Schnellzugslokomotiven der Serie A®T dem Betriebe iiber-
geben. Es waren demnach zu Ende des Jahres 1890, gleichwie im Vorjahr, 144 Stick vorhanden.
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Leistungen. Von den Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangirdienst durchschnittlich 121 in
Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die séimmtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den aufgestellten
Diensteintheilern — die Zeit der periodischen Rubetage fiir Kesselwaschung, fiir kleinere Reparaturen ete. mitberiick-
sichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangirdienstes erforderlich waren, Téglich im Feuer, also effektiv
Dienst leistend, waren 102, wovon 78 im Strecken- und 24 im Rangirdienst. Jene 121 Lokomotiven haben im
Ganzen 5,283,834 Kilometer, nimlich im Fahrdienst 4,629,996 und im Rangirdienst ** 653,838 zuriickgelegt.
(1889: 4,939,986 Kilometer, wovon 4,333,884 im Fahr- und 606,102 ** im Rangirdienst.)

In den angegebenen Rangirzahlen sind nicht inbegriffen die Leistungen der Fahrdienstlokomotiven im
Rangirdienst, welche sich fiir 1890 auf 211,585 ** Kilometer (1889: 200,025 **) beziffern.

Auf die einzelnen Bahnlinien vertheilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer wie folgt:

Fahrplan- Total Material- | Sehnee- | po Total
missige Extrazugs- der Vorspann- Nutz- - pflug- &
Zugs- Kilometer Zugs- Kilometer | Kilometer tr'ansport fahrten- ﬁ.xhrten- der
kilometer Kilometon Kilometer| gijometer | Kilometer| Kilometer
Pormtnand, | 2,418,188 | 88,455 | 2,456,593
Gopmorte | 831,086| — | 331,036
Bigenes Netz . . . — 145,259 | 8,507,020 | 7,054 | — | 57,931 | 3,572,005
Giiterziige 338,327 | 235,805 | 574,132
Total |3,087,501| 274,260 3,361,761
Porsononsine| 333,729|  1,516| 335,245
o 9,709 — 9,709 . :
Ziirich-Zug-Luzern . 1 — 20,884 | 460,830| 527 | — | 9,605| 470,962
Giiterziige 65,283 | 29,709 94,992
Total 408,721 31,225 439,946
o s | 262,915 54| 263,669
Gt | 40393 — 40,393
Bbtzberghahn . : : 27,310 | 568,240 - — 7,147 | 575,387
Giiterziige 107,805 129,063 236,868
Total | 411,113 129,817| 540,930
e ot 8540 — 8540| 2780 11210 - | — | — | 11,270
e, & shwms % - . . 209 299 — - 73 372
Total* 1890 3,915,875 | 435,302 | 4,351,177 || 196,482 | 4,547,659 | 7,581 | — | 74,756 | 4,629,996
1889 3,711,488 | 322,994 | 4,034,482 || 209,681 | 4,244,163 | 5841 | 48 | 83,832 [ 4,333,884
plus 1890 . . . . 204,387 | 112,308 | 316,695 — 303,496 | 1,740 | — — | 296,112
minus , . . . . e - — 13,199 - — 48 | 9076 -

* Die vom 1. Januar bis 31. Mai und vom 1. Oktober bis 81. Dezember in den Schnellziigen 55 und 56 (Ziirich-Ziegelbriicke-Ziirich)
durch Lokomotiven der V. 8. B. ausgefiihrten Zugskilometer (28,188) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen.

** Im Jahre 1890 wurde die Rangirstunde zu 6 Kilometer, in den friithern Jahren zu 8 berechnet. Die Daten pro 1889 sind
daher entsprechend umgerechnet worden.
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Unterhaltungskosten Die zum Fahrdienst verwendeten Lokomotiven konsumirten an Brenn-,
Schmier- und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten:

1889 1890
Verbrauch an Steinkohlen .. . . Kgr. 37053407 41,701,843
- » Tannenholz . . . . Ster 9975 1395,5
Totalverbrauch (Ster Tannenholz in Steinkohlen-
einheiten reduzirt) . . ; ; . Kgr. 387,452,407 42,260,043
Verbrauch an Schmiermaterial . . . " " 70,136 73,6215
Kosten des Brennmateriales . . . . Pr. 878,783.27 Cts. Fr. 1,104,766. 90 Cts.
” 7 - per 100 Kilogramm 5 2.35 . 2,61
- » Schmiermateriales . ; ; . » 33,7171.27 " 36,192.65
5 i » per 1 Kilogramm  Cts. 48,1 Cts. 49,1
»  fir Putzmaterial, Beleuchtung, Ver-
packung, Wasserpumpen und Streusand . Fr. 42,342, 05 Cts. Ir. 50,756, 35 Cts.
Erneuerungs- und Reparaturkosten . »  3892,649.17 * , 480,129.35  *
Totalkosten . . . . . . . » 1,347,545.76 * » 1,671,845.25 *

Die zum Rangirdienst in den Bahnhdfen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau

und Rothkreuz verwendeten Lokomotiven konsumirten folgende Materialien und verursachten nachstehende Unter-

haltungskosten :
1889 1890
Verbrauch an Brennmaterialien . . . Kgr. 7,523,423 8,258,147
5 » Schmiermaterial . . . ) 16,0385 18,544
Kosten des Brennmateriales . : ; . Fr. 176,544.16 Cts. Fr. 197,412. 68 Cts.
» » Schmiermateriales . : . : 3 7,720.85 » 9,008.01
w fiir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,
Wasserpumpen, Streusand . . . ‘ . 10,501. 64 3 9,485. 03
Erneuerungs- und Reparaturkosten . . ‘ “ 49,113. 76 * s 09,951.42 _*
Totalkosten . . g . : : . 4 243,880.41 ,* » 275,857.14 %

* In diesen Summen sind die zum Ersatz, von Feuerbiichsen, Siederdhren, Achsen, Rédern und Bandagen zu Lasten des
Erneuerungsfondes verausgabten TFr.88,665. 83 Cts. (1889: Fr. 60,437.39 Cts.) inbegriffen, dagegen nicht enthalten Fr. 186,662. 81 Cts.,
welche zur Abschreibung von vier ausrangirten Lokomotiven aufgewendet wurden, sowie Fr. 7,856, 87 Cts., verwendet fiir Erstellung von
Dampfheizungen. '

Wagen., Bestand Im Berichtsjahre wurden drei bauféillige Personenwagen (AB% 808, 317 und
C+ 1620) vom Inventar abgeschrieben; es waren demnach zu Ende des Jahres 1890 vorhanden:
510 Stiick mit 1131 Achsen und 21,272 Sitzplitzen. ’
1889: 513 , , 1143 s 21,449 %

Gepick- und Giiterwagen., Im Berichtsjahre wurden ein stark beschidigter Gepickwagen
(F 2001), sowie 19 alte und ausrangirte Giiterwagen vom Inventar abgeschrieben, dagegen 20 neue Eilgutwagen
(Serie GRT) und 10 weitcre offene Giiterwagen mit grossem Laderaum (Serie L RT) angeschafff. s waren somit
am Jahresschluss vorhanden: - '
2501 Stiick mit 5006 Achsen und einer Tragfahigkeit von 27,706 Tonnen.
1889: 2491 » 4986, ” " ) » 21,502 %
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Detaillirte Angaben iiber den Bestand der Wagen, beziehungsweise die Vertheilung der Sitzplitze der Per-
sonenwagen auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der
Giiterwagen finden sich in den Tabellen a II, a IIT und b II.

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:
1. Von den N ordostbahnWagen.

@) Auf den eigenen Linien:

1889 1890
Personenwagen . ; 3 ; : ; 3 23,725,902 26,259,068
Gepick- und Giiterwagen . ) . . . 21,011,666 44,737,568 20,896,146 47,155,214
b) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . 5 . : : ; : 2,001,306 3,174,776
Gepiick- und Giiterwagen . ‘ a : . 44,888,096 46,889,402 43,788,194 46,962,970
Total : 91,626,970 94,118,184
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn :
Personenwagen . . . . . v . 4,941,490 5,965,570
Gepick- und Giiterwagen . . s . : 55,673,265 8 57,472,688
Schweizerische Bahnpostwagen . : 3 : 3,819,014 64,433,769 4,283,044 67,721,202

3. Von den Nordostbahnwagen und fremden Wagen
zusammen auf der Nordostbahn . : : . 109,171,337 114,876,416

Unterhaltungskosten, Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahr aunf
13,234 Kilogramm, wofiir Fr. 2807. 72 Cts. verausgabt wurden gegeniiber 11,072,5 Kilogramm mit einer Ausgabe von
Fr. 2371. 88 Cts. im Vorjahre. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 8680 Achsenkilometer zuriickgelegt. (1889 : 9859).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 403,326. 54 Cts. (1889:
Fr. 399,229. 15 Cts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des Erneue-
rungsfondes verausgabten Fr. 15,607. 89 Cts. (1889: Fr. 14,356. 66 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind dagegen
nicht enthalten die fiir Abschreibung von Personen-, Gepiick- und Giiterwagen verwendeten Fr. 104,570. 60 Cts. (1889:
Fr. 91,138. 84 Cts.), sowie die fiir Bremseinrichtungen verausgabten Fr. 31,210. 45 Cts.
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriebsmaterials.
. Lokomotiven.
Fahrdienat
- e Rangirdienst
BT A2T [A3 o AST ¢t E® Tt al o
_ | ger 1889 | 1890 | 1889 | 1890
a) Stand und Leistungen.
Zahl der Lokomotiven 43 5 22 44 6 124 120 20 24
Zurickgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen . Km.| 1,757,928 296,616 878,663| 1,436,475 177,977| 4,244,163 4,547,659 — —
im Materialtransport % 4,165 — 527 2,606 283 5,841 7,681 —
in Schneepflugfahrten . . — — — — — 48 — — —
in Leerfahrten % 35,185 957 8,545 20,813) 9,306 83,832 74.756 — -
Total der zuriickgelegten Fahrkilometer 1,797,228) 297,673 887,735| 1,459,894 187,566 4,333,884 4,629,996| 806,127 865,423
(200,025) | (211,585)
i ) - o (1890 4,923 81b.3 2,432.1 | 8,999.7 513.9 — 12,684.9 — 2,371.0
Im thgl. Durchschnitt Kilometer ) 1gg9| 4557, | 1,045 | 18871 | 38658 | 5174 | 11,8736 — 292085 | —
Beforderte Wagenachsenkilometer 33,923,403| 4,092,027 20,426?;‘3,952 53,187,579(2,641,305| *108,636,269 | 114,308,266 = =
. (1890 18.s7 131 ;34 36.43 14.08 = **24.15 — -
per Fahrkilometer . .. . \ygga| 1045 | 4o | 28 | B7a | 134 | ™2 - — -
b) Kosten des Brennmaterials.
Verbrauch im Ganzen . . Kg. [14,074,796] 1,924,560| 8,395,708/|16,622,420|1,242,5569| 37,452,407| 42,260,043| 7,523,423| 8,258,147
,, per Lokom. ,(Fahr- bzw 6
- [ 1890 7.8314 6.4675 9.4574 113860 6246 == 9.1274 — 9.5428
Bangi-) Kilork « 5 = » 1 1889 T.5451 6.5036 8.8921 10.6975 | 6.3522 8.6417 — 9.3328 —
Kosten im Ganzen . . . . Fr. |368,853.83| 50,603.55|219,364.88/433,289,80|32,654.84| 878,783.27|1,104,766.90/176,544.16|197,412.68
» per Lokom.-, (Fa,hr- bzw .
Rangir-) Kilom. . . . 1890 Cts. | 20.5284 17.0054 26.7106 29.6795 | 17.4008 — 23.8610 — 22.8111
dito 1889 177038 15.2602 20.8645 25.1008 | 14.9048 20.2110 — 21.9003 —
c) Ubrige Unterhaltskosten.
Verbrauch an Schmiermaterial . . Kg. | 25,1725 4,659 14,910 | 26,350 2,530 70,136 73,6215 16,035 18,544
% per Lokom.-,(Fahr-bzw. . ; 5 & §

SN T 1890 Cts. 0.0140 0.0156 ).0168 0.0180 .0135 — 0159 — 0214
Bangir) Eilam: 11889 0.0144 0.0162 0.0162 0O.0t85 | 0-0134 0.0161 — 0.0199 —
Kosten des Schmiermaterials . Fr. | 12,377.21| 2,286.57| 7,320.81| 12,965.83| 1,242.23| 33,771.27| 36,192.65| 7,720.85| 9,008.01

»  per Lokom.-, (Fahr- bezw.
Rangir-) Kilom. . 1890 Cts. 0.69 0.7 0.82 0.83 0.66 — 0.18 — T.o4
dito 1889 0.69 0.78 0.78 0.s8 0.64 0.78 — 0.95 —~
Kosten fiir Beleuchtung, Reinigungs-
material, Verpackung, Wasser-
pumpen und Streusand . Fr. | 19,707.32| 3.243.40 9,729.58| 16,020.44| 2,055.61| 42,342.05| 50,756.35 10,501.64| 9,485.03
Unterhalts- und Erneuerungskosten
der Lokomotiven und Tender , [179,777.75| 21,576.—| 86,784.81/177,395.96|14,594.83| 892,649.17| 480,129.85| 49,113.76| 59,951.42
per Lokom.-, (Fahr— hezw. Rangir-)
Kilom. . . 1890 Cts. 10.00 T.25 9m 12.17 T — 10.57 — 6.92
dito 1889 8.95 .56 8.27 10.22 721 9.06 s 6.09 ==
d) Total.
Fir Brenn-, Schmier- und Putz-
material, Beleuchtung, Verpack-
ung, Wasserpumpen und Streu-
sand, sowie fiir Erneuerung und ~
Reparaturen .o . Tr. [580,716.11] 77,709.52|323,200.08 639,672.03|50,5647.51|1,347,545.76 1,671,845.25/243,880.41|275,857.14
per Lokom.-, (Fahr- be7w Ranglr )
Kilom. . . . 1890 Cits. 32.31 26.15 36.40 43.83 26.94 — 36.10 — 31.87
dito 1889 28.35 2458 30.89 37.19 23.14 31.09 — 30.25 =
fur jeden Tag:
per Wagenachsenkilom. . . 1890 131 1.89 1.53 1.23 1.01 — 1.6 - Fr. 7565. 77
dito 1889 1.8 .78 1.8 0.99 1.7 l.24 —  Fr.668.16 —

* In diegsen Ziffern sind die durch Lokomotiven der V. 8. B. beforderten Wagenachsenkilometer nich¢ inbegriffen, 1889 -—= 535,068; 1890 = 568,150. .
**  Bei Berechnung dieser Verhiltnisszahlen sind die von N. O. B. Lokomotiven auf der V. 8. B. (Ziegelbriicke-Sargans) ausgefiihrten Kilometer nic/i¢ beriicksichtigt, 1889 =

13,4405 1890 = 11,270.

9
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betrichsmaterials.
II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.

— !
5 g g Sitzpléatze der Wagen | Auf die Liinge eines Kilometers reduzirt, wurden befordert
= & =z
= BT ~
7Y i im Einzelnen = . Bruttolast
2 © 08 > Per Eigen-
2 (o @ = — 8 ersonen- :
B oorsl b0 - = ) gewicht der per per
e |EE 5 =4 L I L (O] gewicht Wigen im Ganzen | Bahnkilo- | Achsen-
Alle El=e |88 5 meter kilometer
E 2|5 & .i Klasse Klasse Klasse é
gI71F - Tonnen
1890|(55 | 1 {454 |510]1131) 1,145 | 6,810 | 13,317 | 21,272 | 13,602,560| 144,639,701 | 158,242,261 | 229,669 4.91
1889 (158 | 1 |454|513 1143| 1,159 | 6,901 |13,389 | 21,449 | 12,943,540 127,267,483 140,211,023 | 203,499 4.89
B. Unterhaltskosten.
. . Putzen, Heizen und
} ]if:l;‘::r Reparaturkosten ]{A.;hse!tl_ Kosten des Schmiermaterials Beleuchtung
= der eigenen o ' oTne o Achsenkilo-
= Wagen im per g g v Sigenah Aus- BT nfe :;n e Ausgaben | Kosten
S auf der Achsen- | & = e . gaben fiir per
Jq:} N. 0. B. Ganzen ) § g v;;;?nd e::uf Hatorial fiir . Aus- , Achsen-
M ;md ;“‘f kilometer) & ;2 der Material Rt gaben Material |1 q10meter
remaon {8 5| ~o.B e
Bahnen. Franken Centimes = Kilogr. Franken Gramme 1 Centimes Franken Centimes
1890 29,433,844 || 187,195.98 |  0.e37 2.214 || 32,224,688 3,712.8 | 787.61 0.1152 O.002¢ || 50,332.45 0.1562
1889 25,727,208 || 193,370.61 | 0. 2.436 || 28,667,392 2,907.5 622.83 0.1014 O.0022 || 42,004.92 0.1465
III. Gepdck~ und Gluterwagen.
A. Stand und Leistungen.
=] | @
Anzahl o g g _% -% Auf die Liénge eines Kilometers reduzirt, wurden befordert |
[N [>)
P e <% |54 (33
% G;Eggﬁ' ?v:g; Totalzahl E § E B g 4?:};5 Grepiick, Figen- Bruttolast
@ ° | o = p =] 592 | &g | B Giiter, ) : o
50| & & 3 P | g 5 8 . gewicht der v B = B
g 5 |5 = g‘) g E§ gw §o§5’ '?50 Eqmpa.gen Wagen im Ganzen g’_g g §§ £
2 :g :g = < = == & und Vieh A5 2 g
=
P§ '§ 'E E 3 Tonnen Tonnen
1890 2| 72| 2,427 | 2,501 | 5,006 27,706 | 2.951 | H.s3 || 144,746,341 | 281,519,274 | 426,265,615 | 618,673 | H.i6
1889 2| 73| 2,416 | 2,491 | 4,986 | 27,502 | 2.987 | H.sr || 141,022,566 | 273,391,251 | 414,413,817 | 601,471 | H.s
B. Unterhaltskosten,
= };Alcmen- Reparaturkosten ]:x_lchsextz- Kosten des Schmiermaterials
& Domelar ) 5 e Betreffniss per Achsen-
2| Ve | om | g3E | EE ) w0 | Ausgaben fur Spngey
Lqu e e ot - Ganzen =3 g 8 F Wagen Material Schmiere | Ausgaben
M fremden Am auf der )
Bahnen, Franken Centimes & E N. 0. B. Kilogr. Franken Gramme Centimes
1890 || 64,684,340 || 216,130.56 0.334 leos | 82,651,778 9,621.7 2,020.11 O.1152 0-0024
1889 | 65,899,762 | 205,858.54 0.312 Leoz | 80,503,945 8,165.0 1,749.05 0.1014 0.0021
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b) Durchschnittsresultate und Verhéltnisszahlen.

1888 1889 1890
I. Ausgaben. .
(Wihrend des ganzen Jahres betriebene Liénge: 689 Kilometer.)
Gesammt-Betriebsausgaben . . . . .per Bahnkilometer . . . Fr. | 14,632.86 [15,438.23 [16,914.23
» Nutzkilometer . . . 2.47 251 2.56
» Lokomotivkilometer . 2.42 2.45 2.52
» Wagenachsenkilometer Cts. 9.62 924 10.15
I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . , DBahokilometer . . . Fr 687.59 656.90 705.54
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . , : ce s | 295953 | 3,18493 | 3,369.58
III. Expeditions- und Zugsdienst. ; % ” s 8 s 4,650.98 | 4,810.— 5,196.80
IV. Fahrdienst:
Im Ganzen . . . . . . . . . . » DBahnkilometer . . . Fr.| 453327 5,012.11 5,478.78
» Nutzkilometer . . . Cts. 76.42 81.87 83.01
» Lokomotivkilometer . T4.85 79.68 81.53
» Wagenachsenkilometer 2.98 3t 3.29
A. Personal . . . . . . . . . . . . 5 Nutzkilometer . . . 21.91 22.03 22.42
» Lokomotivkilometer . 21.46 21.58 22.02
» Wagenachsenkilometer 0.85 0.86 0.89
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u.Wagen , Nutzkilometer . . . 25.08 28.14 322
» Lokomotivkilometer . 24 .52 2755 - 31.55
. » Wagenachsenkilometer 0.98 1.0 1.7
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Nutzkilometer . . . 29.13 30.86 28.01
» Lokomotivkilometer . 28.53 30.22 2751
» Wagenachsenkilometer 14 1.20 laa
D. Sonstige Ausgaben. . . . . . . . . , Nutzkilometer . . . 0.5 0.84 0.46
» Lokomotivkilometer . | 0.34 0.33 0.1
» Wagenachsenkilometer 0.01 0.0t 0.02
V. Versochiedene Ausgaben . . . . . . , Bahnkilometer . . . Fr.| 1,801.49 1,774.29 2,163.53

Bemerkungen: Durch die Einfiihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
der dlteren Jahresberichte unméglich geworden. Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis
1884 die Durchschnitts- und Verhiltnisszahlen nachtriglich der vorstehenden Tabelle analog ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber die
chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 70 und 71). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung theils undurchfiihrbar, theils
wiirde sie einen unverhiltnissméssigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annéihernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesammtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu konnen, lassen wir hier noch wie in den letzten Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Befriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen
Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen. d

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

IV. Fahrdienst.

V. Verschiedene Ausgaben.

Im Ganzen

C. b. Erneuerung des Rollmaterials

B. b. Erneuerung des Oberbaues

. per

A. Pacht- und Miethzinse (Passivzinse) .

Bahnkilometer 3
Nutzkilometer .
Lokomotivkilometer .
‘Wagenachsenkilometer
Bahnkilometer .
Nutzkilometer

Lokomotivkilometer .
Wagenachsenkilometer
Bahnkilometer -
Nutzkilometer .
Lokomotivkilometer .
Wagenachsenkilometer
Bahnkilometer

Nutzkilometer &
Lokomotivkilometer
‘Wagenachsenkilometer

Fr.

Cts. -

”

Fr,
Cts.

1888
802. 58
18.58
13.2%
0.5
452. 61
7.63
741
0.30
1,182, 04
19.92
19.51
0.8
2,487. 23
41.08
4028
181

1889
954, 92
15.50
168
0.60
788. 90
1281
12,5
0.49
1,197. 91
19.45
19.05
0.7
2,041.73
47,5
4611
1.8

1890
967. 41
14.66
14.40
0.58
630. 73
9.55
9.38
0.88
1,295, 68
19.63
19.30
0.78
2,893. 80
438.84
43.08
1u4




i888 1889 1890

II. Fahrmaterial.

Linge des Netzes wihrend des ganzen Jahres . , . . . Kilometer 689 689 689

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . . . . . . Bahnkilometer 4.8182 47847 4847
Y % 5 e .« . . . . . . . . .Personenwagenachsen 8.0079 7.9375 7.8541
i 5 " <« +« « « . . . . . . Giterwagenachsen 34197 34.625 34.763
0 . » im Ganzen . . . . . . Wagenachsen 42,90 42.56 42.62
PO p 5 ioEcm 3 4 W 8 @ b B Sitzplitze 151.90 148.95 14772
5 » " . . . . . . . . . .. Tonmnen Tragkraft 191.66 190.98 192.40

Auf jeden Bahnkilometer kommen . . . . . . . . . Lokomotiven 0.208 0.208 0.208
D . i .+« .+« . . . . .Personenwagenachsen 1.681 L.ess Le41
" . " 5 . .+« . . . . . . Giterwagenachsen T.202 T.236 7.266
N » - 5 im Ganzen . . . . Wagenachsen 8.908 8.895 8.907
s 5 N . Sitzplitze 3152 31.180 30.874
T # % . . . . . . . . . Tonnen Tragkraft 39.778 39.015 40.212

Auf jede Personenwagenachse fallem . . . . . . . . . Sitzplitze 18.16 18.76 18.81
» n» Gilterwagenachse w =+ -+ +« +« +« « .« . Tonnen Tragkraft 5.5078 5.5158 5.5346

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

I. Fahr- und Rangirdienstiokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven vertheilt, hat jede derselben im Fahr-

und Rangirdienst zuriickgelegt . . . . . . . per Jahr Km. 36,354 35,708 | 37,131
» Tﬂg » 99.3 97.83 101.7
Im Durchschnitt hat jede eingetheilte Fahrdienstlokomotive zu-
riickgelegt ; ; ; 5 . . : . a ; » dahr 46,885 45,105 | 47,732
» Tag 1284 123.51 1308 -
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt R 1111 S 58,771 59,368 | 59,3569
» Tag 160.6 162.6 162.6
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangirdienst zurtickgelegt . g dahr 60,345 53,741 36,009 *
' » Tag 164.9 1472 985 *
2. Fanrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . s ; ‘ . i . . . 25.06 25.06 24.75
Reparvaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer i g . Centimes 9.52 9.02 10.37
, Zugskilometer . . . . § ” 10.21 9.73 11.03
» Wagenachsenkilometer ” 0.381 0.861 0.420
Verbrauch an Steinkohlen 5, Lokomotivkilometer - . . - Kilogr. 8.2557 8.6417 9.1274
' ,» Zugskilometer . . . . : # 8.8566 9.2881 9128
5, Wagenachsenkilometer ” 0.8801 0.8447 0.3697
93 » Schmiermaterial,, Lokomotivkilometer » 0.0164 0.0161 0.0159
» Zugskilometer . . . g . % 0.0176 0.0174 0.0169
) 5 Wagenachsenkilometer . . . 5 0.00066 0.00064 0.00064
Kosten des Brennmaterials ,, Lokomotivkilometer . . . Centimes 18.0791 20.2170 23.8610
» ZLugskilometer . 5 19.3950 21818 25.3900
s Wagenachsenkilometer W 0.7280 0.8089 0.9664

* Im Jahre 1890 wurde die Rangir de zu 6 Kilometer, in den friilheren Jahren zu 8 berechmet, letzterer Ansatz ergiibe pro 1890 48079, bezw. 181,7 Km.
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Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . Centimes
,, Lugskilometer . . . . %
Kosten des Putzmaterials ,, Lokomotivkilometer . : " %
,y  Zugskilometer . ‘ . . 5

Kosten fiir Reparaturen sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:

per Bahnkilometer Franken
» Liokomotivkilometer . Centimes
» Zugskilometer . . . . . -

» - Wagenachsenkilometer . . : .

¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse . -
, CHiterwagenachse . . 2

Tiglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen .
, Giiterwagenachsen.
5, Personen-u. Giiterwagenachsen

Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen

auf Nordostbahnwagen Prozente

» fremde Wagen . . g " § 3 i 3 s : 9
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer . Centimes
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . . Franken

5 Wagenachse und Jahr . . : : ; . 5
,» Wagenachsenkilometer . . Centimes

d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren wihrend des Jahres von simmtlichen

Sitzplidtzen durchschnittlich besetzt Prozente

Ausnutzung der Tragfihigkeit der Gepéck- und Giiterwagen 3 #

1888 1889 1890
0.7574 0.8089 0.7817
0.s125 0.8371 0.8317
0.960 0.977 1.096
1.030 1.049 1.166

1,775.84 1,955.80 | 2,426.48
29.31 31.09 36.10
31.45 33.40 38.42

1ar 1.24 1.6
14,478 14,950 15,336
20,972 22,508 26,025
12,967 13,217 12,921
106.20 113.99 128.14
309.49 320.11 328.65
415.69 434.10 456.79
40.99 40.98 41.05
59.01 59.02 58.95
0.0026 0.0021 0.0024
730.33 579.43 585.38
82.03 65.13 65.72
0.567 0.485 0.428
28.50 29.15 27.58
367 37.18 37.45




Chronologische Vergleichung

E é Ausgae per
Betriebs'é‘g % Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst

. s 88—
s é E ) Peraonal‘ S‘X::i.ge Total || Personal Unterhat (::neer:::- o Total Personal fonstigs Total

2% -l er Bahn | “E | Ausgaben Ausgaben

Kilometer | . Fr. Fr. Fr. Fr.. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
1878 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | bH86 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 A 121 | 848 1,339 1,009 | 2801 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 | 607 | 615 | 122 | 737 | 1,172 | 1,039 | 48171 | 49 2741 | 4173 | 409 | 4582
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 168 1) 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,191 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 55T 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 575 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 3 3,370 4,647 550 5,197

|
i
Bemerkungen ;

1) 1879—1888 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.
?) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials inbegriffen.
3) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten Schuldbetreffnisse fremder Bahnen fiir Wagenmiethe inbegriffen,

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu eingefiihrten, in der Verordnung des Bundesrathes vom 25. Nov. 1884
vorgeschriebenen Schema’s fiir die Betriebsrechnungen aufgestellt beziehungsweise umgearbeitet worden,




der Betriebs~Ausgaben.

— 1

Balhnlmsilometex N Atisgabon-

- Fahrdienst Verschiedene Ausgaben - Betreffniss per

pona | B | o | | ot | Fee e s g | Gangan | o | b

verbranch | | iterials | materials | gaben Bisthainse |Avagatien | G0 b kilometer | kilometer
Fr. Fr. Tr. Fr. Fr. Tr. Fr. Tr. Fr. Fr. Fr. Fr. Cts.
1,464 1,554 | 1,237 — 2 8 4263 | 1,0043) | 313 26 1,393 15,4217 281 | 10,08
1,243 1,383 1,191 -2 | 15 3,832 || 1,0418) | 222 118 1,381 14,015 2,70 9,84
1,127 1,230 | 1,023 412 4 3,425 | 1,1293) | 201 23 1,353 12,838 | 2s2 9,24
1,035 1,077 963 902 | 11 3,176 9269 | 205 24 1,155 11,449 2,45 945
1,086 | 1,174 | 1,177 | 1592) | 11 3,607 | 1,065%) | 225 29 1,319 12,657 2,56 9,80
1,160 | 1,276 1,190 982 | 14 3,738 | 1,1899%) | 300 18 1,457 13,069 2,54 9,81
1,123 1,205 1,063 | 212 18 3,611 | 1,1288) | 217 57 1,397 12,803 2,52 9,96
1,157 1,220 | 1,214 | 470 19 4,080 || 1,058) | 247 7 1,829 13,738 2,64 | 10,40
1,189 | 1,309 | 1,214 | 737 19 4,468 || 1,0923) | 230 63 1,885 14,328 250 | 10,41
1,238 | 1,370 | 1,200 | 593 22 4,423 || 1,033 238 75 1,346 18,902 2,48 9,18
1,300 | 1,484 | 1,275 | 453 21 4,533 || 1,182 417 203 1,802 14,633 2,42 9,62
1,357 1,733 1,112 | 1789 21 5,012 || 1,198 501 5 1,774 15,438 2,45 9,74
1,480 | 2,120 | 1,218 | 631 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914 252 | 1015
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D. Finanzergebniss.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit dem Vorjahre.

Ertrag des Persoﬁen—, Gtepiick-, Thier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen

Betriebsausgaben . 6 % oW w8 w
Uberschuss der Betriebseinnahmen fiir eigene Rechnung . . . .
oder: 1889 1890
In Prozenten der Bruttoeinmahmen . . . 50,01% 46,28 0/¢
Per Bahnkilometer (Gesammtlinge 564 Kil.) Fr. 14,707.11 Fr. 14,100. 68
» Zugskilometer . . . . . . . . ., 2.67 2.36
» Nutzkilometer . . . . . . . . ., 2.58 2. 27

Ertrag verfiigharer Kapitalien : ;
Zinse fiir die zum Bau neuer Linien verwendeten Kupltahen :
Ertrag von Nebengeschiften

Zuschiisse aus den Spezialfonds

Aus sonstigen Quellen

Davon kommen in Abzug:
Konto-Korrentzinge und Provisionen
Abschreibungen :
Einlage in die Spezmlfonds ,
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes
Hiezu kommt femer
Antheil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr

Total
Hievon sind erforderlich:
1. Fiir Verzinsung der Anleihen:
a) Altere Anleihen
b) Hypothekaranleihen von 160 Mlllmnen Franken
c) % auf die Ostsektion der ehem. Natlonalbahn
von 3 Millionen Franken .
d) Subventionsdarleihen .

2. Fiir Verzinsung des neuen 5% Prioritdtsaktien-
kapitals vom 1. Juli 1888.

Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen

Verwendet fiir Amortisationen
5 , Riicklage zur Erhohung des Aktlenkupltals

Zur Verfiigung der Akftiondre

1889 1890 | G T
¥r. Cts.jV Fr. Cts. Fr. | ots.
15,635,676 | 24| 16,273,650 |20 |+ 637,973 | 96
950480 14| 911,224 (36 - 39,205 |78
16,586,106 | 38 | 17,184,874 |56 + 598,768 | 18
(8,291,204 T2 9,232,085 (92 + 940,791 20
8,294,811 66| 7,952,788 |64/ - 342,023 |02
666,920 |63 1,160,466 |30+ 493,545 | 67
104,731 |30 195,688 |65+ 90,957 | 35
210,751 | 32| 190,203 |74 - 20,547 |58
1,290,300 |35 1,278,364 |16/~ 11,936 | 19
53,675 |33 133459 80|+ 79,784 |47
10,621,190 |59 10,910,971 |29 + 289,780 |70
56,224 | 57 48,973 |50~ 7,251 |07
860,745 33| 169,366 |77 - 201,378 | 56
1,537,529 48| 1983203 48 - 254,236 | —
54,814 (59 123,048 |10+ 79,133 | 51
2009813 |97) 1,625,581 85~ 383,782 |12
8,611,876 |62/ 9,285,380 |44+ 673,512 |82
1,885,602 | 13| 1817,150 |57 - 18451 |56
10,447,478 |75 11,102,540 |OL|+ 655,061 | 26
302,558 |30 285475 80| - 17,082 |50
10,750,087 | 05| 11,388,015 | 81|+ 637,978 | 76
33,333 |35 — |=l= 33m38 |3
5,085,466 |65 5,268,800 | —| + 183,333 | 35
120,000 | —| 120,000 | — - |-
179,500 | —| 185,791 + 6291 |65
5,418,300 5,574,591 | 65|+ 156291 | 65|
331,465 |50 — == 331465 |50
5,749,765 |50 | 5,574,591 (65 - 175,173 |85
5000271 |55 5813424 |16+ 813,152 |61
470,000 | —| 490,000 | — ||+ 20,000  —
570,000 | — | 550,000 | — = 20,000 | —
1,040,000 | — | 1,040,000 | | =~ — |—
3,960,271 55| 4,773,424 | 16|+ 813,152 |61
| |
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Ueber die aus vorstehender Tabelle ersichtlichen Differenzen zwischen dem Finanzergebniss des
Berichts- und demjenigen des Vorjahres, zu welchen nicht schon in vorangehenden Abschunitten oder in den

Rechnungen selbst der néhere Nachweis geleistet wurde, bemerken wir Folgendes:

Die Verminderung von Ir. 39,205. 78 Cts. auf dem Titel ,Verschiedene Einnahmen® ist mit
Fr. 16,534. 61 Cts. auf Kapitel IIT 1 ¢ ,Rollmaterial, mit Fr. 21,157. 02 Cts. auf Kapitel I1I 2a ,Ertrag der
Werkstiitte® und mit Fr. 10,000. — Cts. auf Kapitel IIl 2¢ ,Ertrag der Materialrechnung des Oberingenieurs*

eingetreten, abziiglich etwelcher Mehreinnahmen auf verschiedenen andern Unterrubriken dieses Titels.

Hinsichtlich des ersteren Einnahmeausfalls bemerken wir, dass zwar der Gesammtdurchlauf der eigenen
Wagen auf fremden Bahnen von 46,889,402 Achsenkilometer im Jahr 1889 auf 46,962,970 dergleichen im Jahr 1890
gestiegen ist und man demnach im Berichtsjahr eher eine bescheidene Mehreinnahme hiitte erwarten sollen; dass dies
nicht der Fall, erklirt sich daraus, dass die Giiterwagen der Nordostbahn im Jahr 1890 auf den fremden Bahnen
1,166,042 Achsenkilometer (43,117,358 gegen 44,283,400 im Jahr 1889) weniger zuriickgelegt haben und der diese
Minderleistung kompensirende, vermehrte Durchlauf der Personenwagen, 3,174,776 Achsenkilometer gegen 2,001,306
im Jahr 1889, zum grosseren Theile als Naturalausgleichung erfolgt ist, wofiir uns keine Vergiitungen zufliessen.

Der Minderertrag der Werkstétte resultirt einerseits daraus, dass eine Dampfmaschine von fiinf Pferde-
kriften und ein Schwanzhammer, welcher fiir den Werkstiittebetrieb keine Verwendung mehr fanden, zu Lasten der
Werkstitte mit dem Minderwerth von zusammen Fr. 12,392, 48 Cts. am Baukonto abgeschrieben und ihr im
Weitern eine Anzahl Differentialflaschenziige, die sie seit lingerer Zeit von der Dampfbootunternehmung auf dem
Ziirichsee leihweise beniitzt hatte, mit Fr. 8,175. 90 Cts. definitiv zugeschieden wurden. Anderseits haben sich die
Kosten fiir den Unterhalt der technischen Rinrichtungen der Werkstétte um ungefihr Fr. 10,000 hoher belaufen als
im Vorjahr. — Die Verminderung des Ertrags der Materialrechnung des Oberingenieurs ist vorwiegend durch Riick-
schlige auf den Kiesgruben erwachsen.

Die verfiigbaren Kapitalien haben, abziiglich der Ausgaben fiir Konto-Korrentzinse und Provisionen,
einen Ertrag von Fr. 1,111,492, 80. Cts. gegen Fr. 610,696. 06 Cts. im Vorjahr, also Fr. 500,796. 74 Cts. mehr
ergeben. Von diesem Mehrertriigniss entfallen Fr. 432,879. 45 Cts. auf Zinse fiir die eigenen Werthpapiere,
Fr. 69,979. 20 Cts. auf die Separat-Darleihenskonti mit der Schweizerischen Kreditanstalt, Fr. 17,820.65 Cts. anf
Diskontirung von Wechseln, theils vermige eines etwas giinstigeren durchschnittlichen Diskontosatzes (8,608 %/o gegen
3,170/0) und theils auch wegen grdsserer Placements in Diskontopapier; Fr. 10,599. 77 Cts. sind Ersparniss durch
den Wegfall der im Jahr 1889 diesem Titel belasteten Emissionskosten fiir das 4 0joige Anleihen von fiinf Millionen
Franken vom 1. Mirz 1889, wogegen das Vorjahr eine ausserordentliche Einnahme von Fr. 47,267. 55 Cts. als
Zinsenvergiitung auf den von der Tdssthalbahn’erstatteten Kosten ihrer Zufahrtsstrecke zum Bahnhof Winterthur zu ver-
zeichnen hatte. Der Rest setzt sich aus verschiedenen kleineren Positionen zusammen.

Das Plus von Fr. 90,957. 35 Cts. auf den ,Zinsen fiir die zum Bau neuer Linien verwendeten
Kapitalien“ beruht auf der Zunahme der fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn, die Linie Dielsdorf-Niederweningen
und die Linie Koblenz-Stein verwendeten Baugelder.

Wegen des Ertrages des Dampfbootbetriebes auf dem Boden- und Ziirichsee verweisen

wir auf Abschnitt E des Berichtes (Seite 76 u. ff.).

Das Reinertréigniss der Imprigniranstalt ist um Fr. 1,193, 33 Ots. giinstiger als im Jahr 1889. Die
Arbeitsleistungen fiir Privaten sind zwar nicht unbetriichtlich gegeniiber dem Vorjahr zuriickgegangen, dagegen
Impriignirt wurden an verschiedenen Holz-

10

wurde die Anstalt fiir eigene Zwecke mehr in Anspruch genommen.
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waaren und Schwellen fiir Private 2,189 m3 (1889: 2,928 m3) und fiir die eigene Verwaltung 5,771 m3 (1889:
3,396 m3), zusammen 7,960 73 (1889: 6,324 m?3).

Die Zuschiisse aus den Spezialfonds setzen sich nach den Verrechnungsrubriken folgenderweise

zusammen :
1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfond:
Betriebsrechnung II B. b: Erneuerung des Oberbaues . .. Fr. 666,549. 22 Cts.
. IV C. b: 9 des Rollmaterials . .y 434,574. 45
N V C. 8: Definitive Stationsanlage Horgen . oy 936. 15

Gewinn- und Verlustrechnung 6 a: Dampfbootbetrieb auf dem

Bodensee ‘ . , DH3,185. 78
N ” ,, 6 b: Dampfbootbetrieb auf dem
Ziirichsee . . ., 28,097. 93

Fr. 1,1838,293. 48 Cits.
2. Verwendungen aus dem Versicherungsfond:

Betriebsrechnung V C. 3: Unfallentschidigungen ’ : . Fr. 84,832, 17 Cts.
» V C. 4: Transportentschiadigungen . . ., 10,238. 51

,  95070. 68
Total  Fr. 1,278,364. 16 Cts.

Das Nihere iiber die Einnahmevermehrung im Belaufe von Fr. 79,784. 47 Cts. auf der Rubrik ,Aus
sonstigen Quellen® ist aus der Gewinn- und Verlust-Rechnung selbst ersichtlich; ausserdem verweisen wir
hinsichtlich des Hauptpostens von Fr. 70711. 05 Cts. ,Nachvergiitung der Vereinigten Schweizerbahnen® auf die
in Abschnitt IT enthaltenen niheren Mittheilungen iiber die Gemeinschaftsstrecken Ziirich -Wallisellen und Ziegel-

briicke-Glarus.

Der Riickgang in dem Ertragsantheil der gemeinschaftlichen Linien um Fr. 18,451. 56 Cts.
rithrt von der Aargauischen Siidbahn her. Unser hilftiger Ertragsantheil an dieser Linie ist nmlich um
Fr. 87,012. 96 COts. geringer als im Vorjahr, wihrend die Rendite unserer Betheiligung an der Linie Ziirich-
Zug-Luzern dieselbe geblieben ist wie im Jahr 1889 und der hilftige Ertragsantheil an der Botzbergbahn
sich um Fr. 17,358. 89 Cts. vermehrt hat; ausserdem hatten wir an das DBetriebsdefizit der Linie Wohlen-
Bremgarten Fr. 1202. 51 Cts. weniger beizutragen.

In Prozenten ausgedriickt, war die Rendite der Betheiligungskapitalien an den verschiedenen Gemeinschafts-
bahnen folgende: Ziirich-Zug-Luzern 1090 von Fr. 9,626,000; B6tzbergbahn 5,166 90 von Fr. 11,729,000
gegen 5,0250/0 von Fr. 11,714,000 im Jahr 1889; Aargauische Siidbahn 4,27890 von Fr. 5,905,000 gegen
4,939 00 von Fr. 5,865,000 im Jahr 1889. — Das Betheiligungskapital an den vier Unternehmungen, das sich durch
die Erhohungen von Fr. 15,000 bei der Bo6tzbergbahn und von Fr. 40,000 bei der Aargauischen Siidbahn, von
Fr. 27,705,000 auf Fr. 27,760,000 vermehrt hat, verzinst sich durch das Frtrigniss von Fr. 1,817,150, 57 Cts. im
Berichtsjahr durchschnittlich zu 6,546 0/o gegen 6,626 im Jahr 1889.

Die in der Gewinn- und Verlustrechnung unter Ziffer 4 ¢ aufgefiihrten und nicht n#her bezeichneten
Abschreibungen am Baukonto der Nordostbahn von Fr. 3141, 67 Cts. umfassen:
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1. Abschreibung des Minderwerths von beseitigten Einrichtungen der Wasserstation auf dem
Bahuhof Frauenfeld . . . . . . . . . . , : . Fr. 1,407. 12 Cts.

o

Dessgleichen der von kin 41,15 der linksufrigen Ziirichseebahn auf die Werfte Wollishofen
als Unterkunftslokal fiir die Kohlenarbeiter versetzten Wirterbude s 934. 05

3. Abschreibung der abgebrochenen Kopframpen auf den Stationen Wiillingen und Pfungen . ,  800. —

Zusammen Fr. 3,141. 67 Cts.

Die Mehrausgabe von Fr. 156,291. 65 Cts. fiir Verzinsung der Anleihen besteht in:
1. 40/o0 Zinsen auf dem Anleihen von 5 Millionen Franken vom 1. Miirz 1889 fiir 12 Monate

statt nur 1 Monat im Jahre 1889 — . . . . . . ] : . Fr. 183,333. 35 Cts.
2. 20/0 Zinsen auf dem Subventionsdarleihen fiir die rechtsufrige Ziirichseebahn fiir 12 Monate

statt nur 101/2 Monate — " 9,000, —

Fr. 192,333. 85 Cts.
abziiglich :

3. Zinsenwegfall fiir das am 28. Februar 1889 riickbezahlte 4 0fo

Anleihen von 5 Millionen Franken vom 1. Juni 1862 mit Fr. 33,333. 35 Cts.
4. Dessgleichen fiir das am 1. November 1890 riickbezahlte 31/, 0/o

Subventionsdarlehen fiir die Aargauische Siidbahn im Betrage

von Fr. 500,000 per 2 Monate : ; ; ’ ., 2,708. 35

36,041. 70

”

Summe wie oben Fr. 156,291. 65 Cts.

Die feste Verzinsung der Einzahlungen auf das neue 59%o Prioritdtsaktienkapital vom
1. Juli 1888 hat mit dem 31. Dezember 1889 aufgehért, indem das gesammte Priorititsaktienkapital gemiiss den s. Z.

aufgestellten Konversions- und Subskriptionsbedingungen vom 1. Januar 1890 ab dividendenberechtigt geworden ist.
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E. Verschiedenes.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

Verkehr und Einnahmen.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz .
” ” .,
Hin- und Riickfahrt I.
n ” ” II' "
Abonnementsbillete L
# ) I
Lustfahrtbillete i
% IL.

Total

Rekapitulation nach Plétzen:
I. Platz
L.

Total

II. Gepécktransport

[OI. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
,» b, schweres Vieh
s  ©, leichtes »
s d, Schweine '
» @, Kilber,Schafeund Ziegen
Hunde . e W F W s

Total

1V. Giitertransport.
Eilgut
Stiickgut
Massengut A .
. B .
Spezialtarif I .
” II.
s . I

Total
V. Verschiedenes

Gesammttotal .
Rekapitulation:
Personentransport .
Gepiécktransport
Viehtransport
Giitertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantitdten Einnahmen
1889 1890 1889 1890
Personen Prozente Personen Prozente Fr., Cts.‘ Prozente Fr. Cts.| Prozente
12,227 13.08 13,461 | 1258 | 27,397. 75i 26.63 | 29,256. 99 | 26.19
18,112 19.37 18,847 | 17.e1 | 23,668. 87 23.1 | 23,469. 88| 2l.m1
7,796 8.34 8,230 T.70 6,254. 89 6.08 T,137. 42 6.39
17,965 19.00 20,232 | 18.90 | 10,690. 88| 10.39 | 11,718. 79| 10.49
3,251 3.48 4,422 4.13 2,367. 38 2.78 4,124, 06 3.69
3,154 3.37 3,198 2.99 1,813. 18 1.72 1,706. 28 1.53
10,981 11.%5 183,578 | 12,0 17,325. 60| 16.s¢ | 21,074. 11 18.97
19,993 21.39 25,041 | 23.40 | 12,856. 98| 1250 | 13,220. 86| 11.83
93,479 100 107,015 100 |102,875. 53| 100 |111,708. 39| 100
34,255 36.64 89,697 | B87.0 | 53,845. 62| 5234 | 61,592. 58| 5Hb.14
59,224 63.36 67,318 | 6290 | 49,029. 91| 47.66 | 50,115. 81| 446
93,479 100 107,015 | 100 |102,875. 53| 100 |{111,708. 39| 100
Tonnen Tonnen
268 273 4,078. 45 4,756. 78
Stiick Stiick
61 1.3 88 1.5
824 23.35 1,061 | 1371
1,289 36.52 1,132 1471 . .
145 | 4x 767| 100 | 0088 68 §727. 81
144 21.06 4,152 | Hd.o
467 13.28 472 6.16
3,530 100 7,662 | 100 5,068. 68 | 6,727. 81
Tonnen Tonnen |
1,374 0.74 1,405 0.1 |
9,998 B.g7 9,837 D.66 ‘
7,730 4.15 7,045 4.05
25,927 13.94 27,200 15.64 473,551, 67 469,238. 88
88,182 4T.40 73,139 | 42.07
10,758 Hus 12,278 7.06
42,088 22.62 42,959 | 247
186,067 | 100 | 173,863 100 |473551. 67| 469,238. 88 |
| 137. 03| | 155 8
| 585,711. 36 | 592,587. 71
I
l 102,875. 53| 17.56 | 111,708. 39| 18.85
i 4,078. 45 0.70 4,756. 78 0.80
! 5068. 68| 0.7 | 6,727. 81| 1l
i 473,551. 67| 80.s5 |469,238. 88| 79.s
i 137. 03 0.02 155. 85 0.03
i 585,711. 36| 100 592,687. 71| 100
i




7

Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Personen Gepick Vieh Giiter schi‘([:c”lt;nes eiTm(:;t;xlt-ne
Anzahl Ir. Cts.] Tonnen Fr. |Cts.| Stiick| ¥r. |[Cts.] Tonnen Fr. Cts. Fr. | Cts. Fr. Cts.
1890 (107,015 ] 111,708 39| 273 14,766 | 78 |7.66216,727 | 81| 173,863 | 469,238 88| 1565 | 85 | 592,687 | 71
1889 | 93,479 102,875&53‘ 268 4,078 | 45 13,530 15,068 | 68| 186,057 | 473,651 | 67| 137 | 03 | 585,711 | 36
mehr als 1889 13,536 | 83832 86 51 6781334,13211,659| 13 — — —1 18 | 82 6,876 | 3b
weniger , — — =] - — | =1 = | — |—] 12,194 4,312 ‘ 9 — | — — —
Durchschnittseinnahmen.
Per Reisenden Per Tonne Gepiick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1890 Fr. 1. 04 Cts. Fr. 17. 40 Cts. Fr. 0. 88 Cts. Fr. 2. 70 Cts.
1889 o b 10 4 » 10,22 s 144 s 2.5
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
o .
pp—_— — egeniiber 1889
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 | — 2.33 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 | — 2.41 — — — —
13,624 | 30 3.16 2. Gehalte des Administrationspersonals 13,906 | 85 | 3.s5 382 | bH — —
3. Gehalte und Ersparnissprimien des Schiffs-
124,197 | 11 | 28.98 personals . . . 128,264 | 98 | 30.s7 4,067 | 87 — —
2,986 | 34 0.70 4. Bekleidung desselbe : . .| 2355|385 O — — 630 | 99
5. Miethzinse, Bureaubediirfnisse, Beleuchtung
3,563 | 05 0.3 und Beheizung der Bureaux . . 457513 1luao 1,012 08 — -
75,802 | 20 | 17.69 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter .|| 67,955 | 80 | 16.35 — — | 7,846 | 40
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
115,160 | 80 | 26.e7 tung und Beheizung der Schiffe . 122,814 | 22 | 29.55 7,653 | 42 — -
57,817 | 65 | 13.49 9. Unterhalt der Schiffe sammt Ausriistung 39,570 78 | 9.2 — — | 18,246 | 87
8,972 | 3b 2.00 10. Assekuranzpréimien . N : 8,010 | 44 1.93 — — 961 | 91
16,525 83 | . 3.6 11. Verschiedenes . . 18,087 | 52 4.35 1,562 19 — —
428,549 | 13 | 100 . Total . . 415,541 | 07 | 100 — -— | 13,008 | 06

Die Verhiltnisse des Personenverkehrs auf dem Bodensee sind im Berichtsjahre von der Konferenz der

betheiligten Dampfbootunternehmungen einer griindlichen Untersuchung unterworfen worden; das Resultat derselben

war die Einfiithrung eines neuen gemeinsamen Tarifs fiir diesen Verkehrszweig. Der grossere Theil der Einnahmen

aus dem Bodensee-Personenverkehr entspringt dem internationalen Verkehre; der Lokalverkehr ist schwach und

wenig entwicklungsfihig, weil die Entfernungen gross, die gegenseitigen Beziehungen der Bevdlkerung in Folge der

Zugehorigkeit zu verschiedenen Staaten gering, grosse Stidte nicht vorhanden und die Bewohner des schweizerischen

Ufers durch die Bahn bedient sind. Mit dem Mittel der Reduktion der gewdhnlichen Fahrtaxen wire eine Frequenz-

steigerung im internationalen Verkehre nicht zu erzielen gewesen, da eine solche Reduktion in dem Gesammtfahrpreise

wirkungslos verschwunden wire; der Ausfall auf dem grossern internationalen Verkehre hitte auch durch die etwa

mogliche Steigerung des kleinern Lokalverkehrs nicht gedeckt werden konnen. Die Revision des Tarifs liess daher
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die einfachen Taxen und die Retourtaxen f(iir Billete mit. ldngerer Gtiltigkeitsdauer, welche wesentlich im inter-
nationalen Verkehre in Betracht kommen, unberiihrt, ermissigte dagegen in betriichtlichem Masse die Taxen fiir
Retourfahrten mit kurzer Giiltigkeit; namentlich aber wurden fiir den kleinen Lokalverkehr Abonnements mit sehr
geringer Fahrtenzahl auf beliebigen Strecken und zu billigem Preise eingefiihrt, auch der kleine Gepick- und Trag-
lastenverkehr, sowie die freie Bewegung in der Wahl der Beforderungswege, namentlich zwischen den theilweise mit
wenigen Verbindungen bedienten kleinern Ortschaften, in thunlichster Weise begiinstigt. Fiir die Verwaltungen selbst
sind wesentliche und zahlreiche Vereinfachungen im Billet- und Abrechnungswesen, insbesondere fiir den Ubergang der
Passagiere von den Booten der ecinen auf die Boote der andern Unternehmung eingetreten, welche nicht nur eine
Menge Arbeit von zweifelhaftem Nutzen erspart, sondern auch eine freiere Gestaltung der Fahrpline férdert. Es
soll nun nicht gerade behauptet werden, dass das relativ giinstige Ergebniss des Personenverkehrs im Berichtsjahre
bereits als Wirkung des neuen Tarifs allein betrachtet werden diirfe, da u. A, auch der Ertrag aus Lustfahrten, die
durch den neuen Tarif nicht beriihrt werden, zugenommen hat; indessen hat er doch zur Entwicklung des Lokal-
verkehrs beigetragen, wie sich aus der Vermehrung der Einnahmen aus Abonnements und Retourbilleten ergibt.
Die Ergebnisse des Vieh- und Giiterverkehrs geben zu keinen besondern Bemerkungen Anlass.

Die Ausgaben haben sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 13,008. 06 Cts. vermindert, indem, wie obige
Gegeniiberstellung zeigt, Mehrausgaben auf einigen Kapiteln grossere Minderausgaben auf andern gegeniiberstehen.
Die Mchrausgabe auf Kapitel 2 und 3 wird begriindet durch Personalvermehrung um durchschnittlich zwei Mann
und Gehaltsaufbesserungen, auf Kapitel 8 durch Zunahme des durchschnittlichen Kohlenverbrauchs und Vertheuerung
der Kohlen. Die Minderausgabe auf Kapitel 6 und 7 ist eine Folge der Abnahme des Giiterverkehrs, diejenige auf
Kapitel 9 eine zufillige.

Finanzergebniss des Dampfbootbetriebs auf dem Bodensee.

18889 18 90
Fahr- In Per Falur- i
Total i'ell ! &l;r . Prozenten Total k.e;r ! tl Prozenten
S o derBrutto- b der Brutto-
[ Fr. Cts. Fr. . Cts. | einnahmen Fr. 1 Cts. Fr. | Cts. | einnahmen
Einnahmen . . ‘ s 585,711 | 36 £ 54 — b92,587 | T1 4 (6] —
Ausgaben . : . s 428,549 | 13 3 32 73. 17 415,541 | 07 3 33 70. 12
Vorschlag . . . . 157,162 | 23 1 22 26. 83 177,046 1 64 1 ’ 42 29. 88
| |

Betriebsmaterial

Da die beiden #ltern Dampfboote ,St. Gallen* und ,Schaffhausen“ den heutigen Anforderungen nicht mehr
entsprechen, entstand die Frage, ob man dieselben einer kostspieligen Hauptreparatur unterziehen wolle. Nach ein-
lasslicher Priifung entschied man sich dahin, von einer solchen Umgang zu nehmen und statt dessen ein neues mittel-
grosses Halbsalonboot ,Sintis* mit einer Maschine von 70 Pferdekriiften und elektrischer Beleuchtung anzuschaffen,
in der Meinung, dass nach Inbetriebsetzung des neuen Schiffes das Boot ,St. Gallen“ als Reserveschiff zu verwenden.
und das Boot ,Schaffhausen® auszurangiren und abzubrechen sei. Das neue Dampfboot soll bis Ende April 1892
vollendet sein. Mit Bezug auf die Abschreibung eines Theils des Inventarwerthes des Dampfbootes ,Schaffhausen®
verweisen wir auf Abschnitt 111 ,Finanzverwaltung® (Seite 28).

Ende des Berichtsjahres war der Bestand -des Betriebsmaterials unveréindert, ndmlich 6 Raddampfer, 4 eiserne
Schleppschiffe, 2 eiserne Trajektkiihne, ferner in Gemeinschaft mit Bayern 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn.
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Statistik liber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote

auf dem Bodensee.

a. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote und Trajektfihre
Dieselben haben zuriickgelegt
und zwar in
sonach per Zeitstunde durchschmtthch

Schleppboote. Soleche durchliefen
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz
Steinkohlen

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Ste1
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)

Durchschnittsverbrauch per Kilometer
» Zeitstunde
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen
per Kilometer
» Zeitstunde
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen
per Kilometer
» Zeitstunde
Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen
per Kilometer
» Zeitstunde
d. Unterhalts- und Reparaturkosten: im Ganzen
per Kilometer

(letztere zur Hiilfte) .

Kilometer

. Zeitstunden

Kilometer
”

Ster

Tonnen

& ”
Kilogramm
Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

”
Franken
Centimes

”
Franken
Centimes

1889 1890
128,946 124,860
8,212 8,083
15.70 15.45
130,012 122,987
11.500 11.000
3,942.350 3,896.200
3,946.950 3,900.650
30.600 31.240
480.632 482.568
106,429. 73 114,271, 44
82.54 91.52
12. 96 14. 14
9.810 9.994
O.076 0.080
1.195 1.236
5,790. 66 5,617. 72
4.49 4.50
70.51 69.50
57,817. 65 39,670. 78
44.84 31.69
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.
Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitidten HEinnahmen
1889 1890 1889 ’ 1890
L Personentransport. Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. Prozente' Fr. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt . . I Platz 29,781 | 3. 31,974 | 3.3 23874. 10| T.e1 30,395. 47 | 7.
” » . CIL 128,005 | 16.26 132,949 | 15.93 66,427. 78| 17.50 68,519. 73 | 16.s5
Hin- und Riickfahrt . I 127,058 | 1614 || 137,116 | 16.s 92,753. 82| 24.44 99,027. 34 | 24.3
” . CIL 373,540 | 47.45 387,646 | 46.46 153,289. 34| 40.30 | 159,547. 15 | 39.24
Abonnementsbillete . I 44358 | bB.et 42522 | B.o 11,607. 80| 3.08 11,497. 15 | 2.3
“ . IL 5 53,361 | 6.18 66,604 | T.99 9,480. 45| 2.4 12,018. 82 | 2.9s
Gesellschafts-, Lust- u.
Rundfahrtbillete s L o5 13,484 | 1.n 14,029 | l.er 10,186. 05| 2.9 13,961. 43 | 3.3
N o 17,634 | 2.4 21,607 | 2.9 6,900. 10| 1.2 11,562, 52 | 2.s4
Total . 787,221 | 100 834,497 | 100 379,470. 04| 100 | 406,529. 61 | 100
Rekapitulation nachPlitzen: ]
1. Platz . . . . . 214,681 | 27.27 225,641 | 27.04 143,372. 37| 37.s0 154,881. 39 | 88.10
L, .« . . .| b72540 | 121 608,856 | T2.96 | 236,097. 67| 6200 | 251,648. 22 | 6l.90
87,221 | 100 834,497 | 100 379,470. 04| 100 | 406,529. 61 | 100
Tonnen Tonnen
II. Gepécktransport : ; 826 . 956 . 6,001. 45 . 6,909. —
III. Viehtransport. Stiick Stiick [
Klasse I . . . . . 21 | Ous 43 | Lo ' ?
7 i : ; : ; 1,739 | 87.53 1,318 | 3112 4,187. 75 . 3,b44, 52
, HOI . . . . . 2,670 | 57.30 2,607 | 62.99 g
, IV . ; . . . 229 | 4.2 176 4.05
Total . 4,659 | 100 4,139 | 100 4,187. 75 . 3,b44. 52
IV. Giitertransport. Tonnen Tonnen
Eilgut . . . . . . 3,206 | b.s 3,242 | 5.t
Stiickgut-Klasse 1 ’ ; : 3474 | 6.1 3,068 | 6.05
N 2 . . . 9,804 | 17.65 9,451 | 16.08
Wagenladungen Klasse A . . 1,111 | 2.00 1,341 | 2.8
Y ., B . . 2,278 | 4.0 2,500 | 495
Spezialtarif P P . 2,439 | 4.s9 2,569 | 4.7 [ 120,813. 30 . 121,138. 97
» N ; 4242 | T.es 4,932 | 8.3
» y a . . 949 | 1.7 967 1.64
5 » b . : 882 | 1.s9 1,109 | 1.9
" 5 JHa : 1,985 | 38 1,221 | 2.8
5 , Ip . . 25,136 | 45.29 27,899 | 47.46
55,606 | 100 58,789 | 100 120,813. 30 : 121,138. 97
Lokalspesen . : ; : ; ; : 16,401. 10 - 16,575. 95
Total . . . . . 137,214. 40 . 137,714, 92
V. Verschiedenes . . . . . . . 2,510. — ; 2,514, —
Gesammttotal 3 . . . . . . . 529,383. 64 . 557,212. 05
Rekapitulation :
Personentransport . . . . . . ; 379,470. 04 | Tl.es || 406,529. 61 | T2.96
Gepécktransport . ; ; : 5 . ; ; 6,001. 45 las 6,909. — 1.2
Viehtransport . . . . . . . . 4,187. 75 0.79 3,b44. 52 0.64
Giitertransport . : . . . . . . 137,214. 40 | 2b.92 || 137,714. 92 | 241
Verschiedenes : ; ; . " ; i ’ 2,610. — 0.48 2,514, — 0.45
Total . . . . . 529,383. 64 | 100 | 557,212. 05 | 100
|
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Zusammenzug des Verkehrs und der Einnahmen der Ziirichsee-Dampfboote,

; - : Ver- Total-
Personen e - ¥ish - _(r}jfer | schiedenes | einnahmen
Anzahl Fr. iCts. Tonnenj Fr. |Cts.| Stiick Fr. | Cts.] Tonnen Fr. Cts. Fr. “Cts. Fr. |[Cts.
1890 | 834,497 | 406,529 61| 956 | 6,909 | 00| 4,139 | 3,544 | 52| 58,789 137,714 | 92| 2,514 | —| 557,212 | 05
1889 | 787,221 | 379,470 04| 826 | 6,001 | 45| 4,659 | 4,187 | 75| 55,5061 137,214 | 40] 2,510 | —| 529, 583 64
mehr als 1889 ) 47,276 | 27,009 57| 180 | 907 |55| — — |—] 3,283 500 | b2 4 | —| 27,828 | 41
weniger , — — =1 = = |—=| 520]| 643[23] — = - - |- - -
Durchschnittseinnahmen.
Per Reisenden Per Tonne Gepick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1890 Fr. 0. 49 Cts. Fr. 7. 23 Cts. Fr. 0. 86 Cts. Fr. 2. 34 Cts.
1889 » 0.48 s T 27 a 0: 90 4 s 2. 47
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
1889 1890 Gegeniiber 1889
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Er. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
15,000 | — 3.32 1. Centralverwaltung und technische Leitung 15,000 — 3.7 — | — — -
17,826 | 72 3.94 2. CGehalte des Administrationspersonals 18,835 — 3.98 1,008 | 28 — | =
220,144 | 84 | 48.e7 3. Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals. (|222,479| 14 | 46.09 2,334 30 — | =
3,869 | 96 0.s6 4. Bekleidung desselben 3,830] 70 | 0.1 — | — 39| 26
5. Miethzinse, Bureaubediirfnisse, Be]euchtung
16,084 | 49 3.55 und Beheizung der Bureaux 17,237| 38 364 1,152 | 89 — =
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial Beleuchtung
111,658 | 82 | 24.69 und Behelzung der Schiffe : 133,072 52 | 28.10 || 21,413 | 70 — —
52,022 | 06 | 11l.s0 7. Unterhalt der Schiffe sammt Ausrustung 44,381| 76 9.37 — | — | 7,640| 30
8. Assekuranzpréimien, Steuern und Konzessions-
2,247 | 80 0.50 gebiihren 2,208| 70 0.47 - | — 41| 10
13,437 | 15 2.97 | 9. Verschiedenes . 16,424| 47 a1 2,987 | 32 - | —
452,291 | 84 | 100 . Total . 473,467 67 | 100 | 21,175| 83 — | —
| i I |

zugenommen, und zwar ziemlich gleichmissig auf allen Titeln.

Der Personenverkehr auf dem Ziirichsee hat im Berichtsjahr um zirka 60 und die Einnahmen entsprechend

Besondere Ereignisse oder Verkehrsmassnahmen von

Bedeutung sind dabei nicht zu verzeichnen; die Entwicklung des Verkehrs erscheint demnach als eine normale. Auch

die Krgebnisse des Vieh- und Giiterverkehrs geben zu keinen besondern Bemerkungen Anlass.

Die Ausgaben weisen gegeniiber dem Vorjahr eine Vermehrung von Fr. 21,175. 83 Cts. auf, welche durch Ge-

haltsaufbesserungen (Kapitel 2 und 3), etwas grossere Bureaubediirfnisse und hohere Miethe (Kapitel 5), durch-

schnittlich grossern Brennmaterialverbrauch und Vertheuerung der Kohlen und des Schmiermaterials (Kapitel 6),

sowie durch grossere Reparaturen, welche zufolge einer allgemeinen Untersuchung simmtlicher Landungsstege vor-

genommen wurden (Kapitel 9), begriindet werden.

Die Minderausgabe fiir den Unterhalt der Schiffe (Kapitel 7) ist

eine zufillige, indem wegen Inanspruchnahme der Werkstiitte fiir die erwihnten Stegreparaturen verschiedene Arbeiten

am Holzwerk der Dampfboote verschoben werden mussten.

11
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Finanzergebniss des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1889 1890
er In per In
Tatal Fahrk}i)lometer Prozenten Total Fahrkilometer | Prozenten
der Brutto- ) der Brutto-
Fr. Cts. Fr. Cts. einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. einnahmen
Einnahmen 529,383 | 64 1 78 — 557,212 | 05 1 87 —
Ausgaben . 5 ; 452,291 | 84 1 52 85.44 | 473,467 | 67 1 59 | 84. 97
Vorschlag . 77,091 | 80 — 26 14.55 83,744 | 38 — 28 | 15. 03

Betriebsmaterial
Im Berichtsjahre wurden das eiserne Schleppboot ,Bir“, sowie die beiden hélzernen Schleppschiffe Nr. 7
und 18 wegen Baufilligkeit ausrangirt und als Ersatz vier neue hilzerne Schleppboote Nr. 7, 18, 25 und 26 ange-
schafft. Beziiglich der , Abschreibungen auf Schiffen verweisen wir auf Abschnitt ITT , Finanzverwaltung (Seite 28 u. 29).
Zu Ende des Jahres war der Bestand des Betriebsmaterials: 1 Salondampfer, 8 andere Raddampfer, 2
Schraubendampfboote, 1 Trajektdampffahre, 6 eiserne und 22 hélzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf-~ und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1889 1890
a. Leistungen der Schiffe: e
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer 250,662 249,253
und zwar in . 5 Zeitstunden 18,876 18,815
per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 13.28 13.25
Schleppdampfboote. Solche durchliefen % 25,602 26,667
und zwar in . . . Zeitstunden 3,051 3,673
sonach per Zeitstunde durchschnittlich . . Kilometer T.21 T.26
Trajektfahre. Dieselbe durchlief . . ; , . i % 21,280 22,150
und zwar in. . . . . Zeitstunden 1,671 1,756
gonach per Zeitstunde durchschnittlich . ; Kilometer 12.13 12.61
Total: Zuriickgelegte . . . . . . . . ” 297,544 298,070
Zeitstunden 24,098 24,244
per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 12.85 12.29
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz Ster 41.500 36.500
Steinkohlen . . . 4 . . : , . Tonnen 4,150.300 4,493.600
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen: - 4,166.900 4,508.200
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
Durchsehnittsverbrauch per Kilometer . Kilogr. 14.004 15.125
” » Leitstunde Y 172.915 185.951
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen . Franken 100,847. 90 120,919. 47
N N . per Kilometer Centimes 33.80 40.57
% . % , Zeitstunde . Franken 4.18 4.99
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen Tonnen 14.183 13.018
» » = per Kilometer . Kilogr. 0.048 0.047
» »w » o Zeitstunde . 4 0.589 0.574
Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen Franken 7,550. 96 8,812. 20
per Kilometer . Centimes 2.54 2.96
» Zeitstunde " 31.33 36.35
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Tranken 52,022. 06 44,381.76
per Kilometer Centimes 17.48 14.89




3. Werkstittebetrieb.

Die Hauptwerkstitte Ziirich ist withrend des Berichtsjahres rdumlich in den bisherigen Grenzen geblieben,
so dass man, da die Anforderungen an dieselbe wegen Vermehrung des Rollmaterials und zunehmenden Alters des-
selben, sowie wegen Einfithrung der Luftdruckbremsen und Dampfheizungen in stetem Wachsen begriffen sind, eine
provisorische Ueberdachung von drei weitern Geleisen zwischen der #ltern Wagenwerkstiitte und der Schiebebiihne
in Aussicht nehmen musste. In der Thitigkeit derselben, sowie der Filialwerkstiitten”Romanshorn und Wollishofen
selbst ist keine Aenderungv eingetreten, wesshalb hieriiber auf frithere Mittheilungen verwiesen wird.

Von grosseren Arbeiten, welche auf Konto Erneuerungsfond ausgefithrt wurden, sind zu erwéhnen:

1. Ersetzen von 6 Dampfkesseln mit Feuerbiichsen und Réhren, 7 Feuerbiichsen, 851 neue

Siederdhren, 290 Bandagen, 3 Achsen, simmtlich fiir Lokomotiven . . : s Fr. 118,435. 24 Cts.
2. Ersetzen von 103 Bandagen und 26 Radsternen fiir Personenwagen . . i : 5 6,682. 72 ,
3. Ersetzen von 119 Bandagen, 56 Radsternen und 11 Achsen fiir Gepiick- und Giiterwagen » 14,126, 47

Zusammen Fr. 139,244, 43 Cits,
Hievon ab die Altmaterial-Erlose . ; : ; 5 ; v ; ; ‘ , 35,664, 67

Total der Ersatzstiicke fiir Rollmaterial Ir. 103,679, 76 Cts.
4. Anfertigen von 3 Kasten fiir elektrische Wagenbeleuchtung und Erstellen von Dampf-
heizleitungen in einer Anzahl Gepick- und Personenwagen . ' . : : : 5 2,178. 86

Total  Fr. 105,858. 62 Cis.

Die Zahl der Werkstiattearbeiter betrug zu Ende des Berichtsjahres 467 (1889: 437). Die Ver-
mehrung ist wesentlich durch die Erstellung von Luftdruckbremsen und Dampfheizungen ndthig geworden.

Die Rechnung der Werkstitte erzeigt:

1889 1890
An Einnahmen . . . Fr. 1,268,100. 15 Cts. Fr. 1,267,731. 74 Cts.
, Ausgaben . . . , 1,246,081. 13 , , 1266869, 74
Einnahmen-Uberschuss ~ Fr. 22,019. 02 Cts, Fr. 862. — Cits.

Beziiglich des Minderertrags der Werkstétte im Jahr 1890 gegeniiber 1889 verweisen wir auf die Erlduterungen

in Abschnitt D Finanzergebniss (Verschiedene Einnahmeh).

4. Unfille.

Im Berichtsjahre sind 15 Entgleisungen, 9 auf Stationen und 6 auf offener Linie, sowie 10 Z u-
sammenstossec, 9 auf Stationen und 1 auf offener Bahn, vorgekommen, wobei zwei Reisende und vier Bahn-
bedienstete verletat wurden.

In Folge anderweitiger Vorfille wurden 11 Personen getodtet und 96 Personen verletzt. Die Todesfille
betrafen 5 Bahnbedienstete und 6 Drittpersonen, die Verletzungen 1 Reisenden, 94 Angestellte und 1 Drittperson.

Ferner sind noch 5 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.



5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1890 bestanden folgende Versicherungen:
a) Gegen Feuerschaden:
1. Gebiiude (in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen
Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus und im Grossherzogthum Baden) Fr. 14,607,469. — Cts.
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrathe und Mobiliar . . , 06,940,000, —

Fr. 51,647,469. — Cts.
b) Gegen die Gefahren des Wassertransports:
Trajektgiiterwagen auf dem Bodensee und Transportgiiter auf dem Ziirich- und
Bodensee . . . . . ; . " : . s ; . 3 610,000. —

Total Fr. 52,157,469. — Cts.

Hiezu kommen die Selbstversicherungen gegen Unfillle von Personen und Be-
schddigung von Transportmaterial. Der hiefiir gebildete Versicherungsfond
erzeigt mit Ende 1890 laut Rechnung einen Saldo von . . . . Fr.  707,279. 11 Cts.

Die Erhohung der Versicherungssumme unter litt. a2 um Fr. 1,500,000 gegeniiber dem Bestande zu
Ende des Jahres 1889 bezieht sich ausschliesslich auf die Versicherung der Transport- und Lagergiiter in den ver-
schiedenen Schuppen, sowie im Lagerhause des Bahnhofs Ziirich. Eine im Laufe des Berichtsjahres angeordnete
Untersuchung hatte ergeben, dass die bisherigen beziiglichen Versicherungsbetrige zu dem Durchschnittswerthe der in
fraglichen Giebduden voriibergehend oder fiir lingere Dauer untergebrachten Giiter seit einiger Zeit nicht mehr im
richtigen Verhdltnisse stehen, wesshalb wir eine Revision der betreffenden Polizzen im Sinne obiger Erhohung mit
den betheiligten Versicherungsgesellschaften vereinbarten. — Das gleiche Motiv veranlasste uns auch zu einer Revision
der Polizze iiber die Versicherung der auf dem Bodensec zur Trajektirung gelangenden Giiterwagen, wobei das Maximum,
fiir welches die Versicherungsgesellschaften per Jahr und bezw. Fahrt haften, von Fr. 72,000 auf Fr. 160,000 erhoht

wurde, siehe litt. & oben.

6. Personaletat.

Der durchschnittliche Stand des Personals war folgender: 1889 1890

I. Allgemeine Verwaltung.
Beamte und Angestellte auf Personalkonto . . . y : : : 157 162
ebenso und Arbeiter auf andern Konti . . . . . : ; ; 51 59
208 221

Il. Bahnunterhalt und Aufsicht.
Beamte und Angestellte (ausschliesslich der Weichenwérter, jedoch mit Ein-
schluss der Barrierenwirterinnen) auf Personalkonto . . . . . 430 435
ebenso und Arbeiter auf andern Konti . . . y : . ; : 619 613

1,049 1,048

Ubertrag 1,257 1,269



1839 1890
Ubertrag 1,257 1,269
IIl. Expeditions- und Zugdienst. e ' ’
Beamte, Angestellte und Arbeiter (einschliesslich der Akkordarbeiter im Lager-
haus Romanshorn), auf Personalkonto . . . ‘ ’ ; ; 2,015 2,102
IV. Maschinendienst und Werkstitten.
Beamte, Angestellte und Arbeiter auf Personalkonto ’ ; ; 3 ; 406 444
ebenso und Arbeiter (wovon 449 Werkstittenarbeiter) auf andern Konti. ; 469 501
875 945
Totalbestand des Bahnbetriebspersonals, auf Personalkonto 3008 3143
» andern Konti 1139 1173
4,147 4,316
Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnlinge im Ganzen 626 Angestellto
(im Vorjahr 6,02).
V. Personal der Dampfschififahrt auf dem Ziirich- und Bodensee
Beamte, Angestellte und Arbeiter . . . . ; : . . g 195 197
VL. Imprigniranstalt, Arbeiter . . . ; : ; . . . ( . 11 27
206 224
Gesammttotal des Bahn- und Dampfbootpersonals . | 4,353 4,540

7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Nachdem das Bundesgesetz betreffend die Hiilfskassen der Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschaften am
L. Januar 1890 in Kraft getreten war, erklirte das Eiscnbahndepartement mit Kreisschreiben vom 20. September
1890 es fiir geboten, dass vom Jahr 1890 ab die Jahresrechnungen und Bilanzen simmtlicher Iiilfskassen (einschl.
Krankenkassen) nach einem einheitlichen Schema aufgestellt werden. Zu diesem Zwecke brachte es den betheiligten
Gesellschaften einen beziiglichen Entwurf zur Ausserung in Vorlage. Derselbe wurde sodann mit einigen wenigen
auf Grund gemachter Gegenbemerkungen vorgenommenen Anderungen vom Eisenbahndepartement mit Kreisschreiben
vom 18. November 1890 fiir die diesfilligen Rechnungsstellungen als bindend erklirt. Wir sahen uns hierauf zu
der Bemerkung veranlasst, dass wir z. Z. noch ausser Stande seien, fiir das Jahr 1890 die schemagemiisse Bilanz,
in der die Einstellung des Deckungskapitals vorgeschrieben ist, zu liefern, da wir immer noch nicht im Besitze der
dem Herrn Professor Kinkelin in Basel aufgetragenen technischen Bilanz per 31. Dezember 1889-fiir die herwirtige
Pensions- und Hiilfskasse gelangt seien; sollte dieselbe indessen, wie wir hoffen, noch vor Abschluss der
Jahresrechnungen eingehen, so wiirde der Durchfilhrung des Schema auch fiir die Bilanz nichts im Wege stehen.
Leider ist das betreffende Gutachten bis jetzt nicht eingegangen und mussten wir uns desshalb darauf beschrinken,
wenigstens die Jahresrechnung fiir genannte Kasse nebst denjenigen fiir die Krankenkassen nach dem erwihnten
Schema anzufertigen, wie sie nachstehend im Auszuge aufgefilhrt sind. Fiir die Krankenkassen, welche nicht auf

versicherungstechnischer Grundlage beruhen, ist die vorgeschriebene Bilanz ohne Bedeutung.



86

Einnahmen.

. Beitrdge der Mitglieder:

@) Eintrittsgelder :
b) Beitrage von Gehaltserhohungen :
¢) Regelmissige Beitrige

: Beitrﬁgerder Gesellschaft:

@) Regelmissige Beitrige
b) Ausserordentliche Beitriige .
c) Sonstige Zuwendungen

. Verschiedene Einnahmen:

@) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitriige von Versicherungsanstalten .

c) Erlése aus gefundemen Gegenstiinden,
Bussen efe. . .

d) Geschenke und Vexschledenes ;

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

Hiezu:

. Abgangsentschiédigungen

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende
Mitglieder e .

b) Unterstiitzungen und Pensionen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .

¢) Aversalentschiddigungen fiir den Verzicht
auf das Unterstiitzungsrecht

an aus-

tretende Mitglieder.

. Verschiedoene Ausgaben (Verwaltungs—l

kosten etc.)

Einnahmen-Ueberschuss im Jahr 1890
Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1889

Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1991

Bestehend in:

1. Werthschriften
2. Konto-Korrent- Gutha.ben an dle Nordostbahn-

Gesellschaft

3. Kassasaldo

Summe wie oben

Zahl der Mitglieder .
Zahl der Unterstiitzungsfille

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse 1 Krankenkasse
und Hiilfskasse | fiic die Giiter- und ‘fiir die Total
fiir die Beamten Werkstitte- Bahnarbeitor
und Angestellten arbeiter {
|
Fr. Cts.| Fr. Cts. Fr. Cts Tr. Cts.
— — 3,390 | 10 — — 3,390 | 10
57,392 | 14 = — - — 57,392 | 14
200,017 | 58 26,312 | 64 5,731 |50 232,061 |72
257,409 | 72 — - - - 257,409 |72
439,406 |61 — — — — 439,406 |61
2,616 | 37 — — — — 2,616 |37
101,658 | 85 1,788 |10 681 |25 104,128 |20
3,689 |92 795 |20 43 110 4,528 |22
2,141 |27 bads |—| 65— 8,251 |21
1,064,932 | 46 37,731 | 04 6,520 | 85| 1,109,184 |35
177,668 | 49 31,353 |28 5,606 |10 214,627 | 87
124,048 | 48 680 | — 127 160 124,856 | 08
15,146 | 50 — — — - 15,146 |50
12,844 |30 1,498 | 56 - — 14,342 | 86
1,683 |50 - | 43 | 65 1,727 |15
331,391 |27 33,531 | 84 5,777 |85 370,700 | 46
733541 (19 4,199 | 20 743 |50 738,483 |89
2,266,330 | 64 44,894 | 08 19,118 | 97| 2,330,343 | 69
2,999,871 |83 49.093 |28 19,862 (47| 3,068,827 |58
2,867,450 | — 49,100 | — 19,500 | —| 2,936,050 [ —
132,421 |83 -+ 6172 — — 132,415 | 11
— - e — 362 |47 362 |47
2 999 871 83| 49,093 |28 19,862 | 47| 3,068,827 |58
2,345 1,352 498 4,195
575 601 186 1,362
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Hinsichtlich der ausserordentlichen Beitriige der Gesellschaft an die Pensions- und Hiilfskasse im Jahr 1890
(siehe Ziffer 2 b der Rechnung) ist zu bemerken, dass in dem Betrage von Fr. 439,406. 61 Cts. enthalten sind:
Fr. 8,156. 61 Cts. Pensionszuschiisse an pensionirte Mitglieder, welche bei Inkraftsetzung der neuen Statuten vom
10. Februar 1888 das 58. bezw. 61. Altersjahr angetreten hatten, bezw. nach dem Ableben von solechen an ihre
Hinterlassenen; Fr. 300,000 Zuschuss gemiiss dem Beschluss der Generalversammlung vom 28. Juni 1890 und
Fr. 131,250 als Verzinsung des muthmasslichen Defizits pro 1890, um ein weiteres Anwachsen des letztern zu
vermeiden.

Die Influenzaepidemie im Winter 1889/1890 verursachte eine ausserordentliche Inanspruchnahme der beiden
Krankenkassen und es hitte diejenige fiir die Giiter- und Werkstéttearbeiter pro 1890 mit einem Riickschlage
abgeschlossen, wenn ihr nicht anldsslich des Ablebens des Herrn alt Direktions-Priisidenten Studer von dessen
Hinterlassenen in grossmiithiger Weise ein Verméchtniss von Fr. 5000, das oben unter Ziffer 3 & der betreffenden
Rechnung enthalten ist, gemacht worden wire.

d) Alfred-Escher-Stiftung.

Dieselbe hat im Jahr 1890 keine Anderung erlitten und ist deren Bestand von Fr. 30,000 in Werth-
schriften angelegt.
Die auf diesen erzielten Zinse von Fr. 1500 wurden gutgebracht:
Fr. 1000. — Cts. der Pensions- und Hiilfskasse als Zinsbetrag von Fr. 20,000 Kapital, ferner
Fr. 435. — Cts. der Krankenkasse der Giiter- und Werkstittearbeiter

, 6b. — , derjenigen der Bahnarbeiter

» H00. — , als Zinsbetrag von 10,000 Kapital

Fr. 1500. — Cts. im Total wie oben.

8. Kautionskassen.

a) Baarkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo vom 31. Dezember 1889 Fr. 62,014. 18 Cts.

An Einnahmen kamen im Jahr 1890 hinzu: Einlagen und Zinse Fr. 9,285. 90 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

Zinsen s . . ; . . . . . ., 8387.30
Zuwachs ; ; . . . . ” 898. 60
Bestand am 31. Dezember 1890: in Werthpapieren . . Fr. 62,500. — Cts.
in Konto-Korrent-Guthaben bei
der Nordostbahn . o "y 412. 718

Fr. 62,912. 78 Cts.
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b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1889 betrug der Aktivsaldo derselben
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1890 hinzu
Die Ausgaben betrugen an Entschidigungen Fr.
und an Riickzahlungen von Kautionsguthaben

und Zinsen . : ; a . %

. Fr. 21,040.90 Cts.
14.50 Cts.

21,083. 47 ,

Verminderung

Bestand am 31. Dezember 1890:
in Werthpapieren i -
. in Baarschaft in Handen der Rechnungssteller

abziiglich: Konto-Korrentschuld an die Nordostbahn

Fr. 100,990. 10 Cs.

,  21,097.97

) 57.07

* Fr. 101,000. — Cts.

., 449.93

Fr. 101,449. 93 Ots.
) 516.90

Fr. 100,933. 03 Cts.

Schliesslich geben wir hier noch einen Ausweis iiber den Betsand und die Art der Leistung der gesammten

Kautionen der Beamten und Angestellten, sowie der stdndigen Giiterarbeiter per 31. Dezember 1890.

Kautionen von:
Beamten und standigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. - is: o Cte, - ks,
a) In Baar : 62,912 | 78 | 100,933 | 03 | 163,845 81
b) Tn Werthschriften (von Bemnfen und Ange%tellten selbst deponnte Tltel) 100,700 | — — — | 100,700} —
¢) Biirgschafts-Geenossenschaft . 3,723,500 | — — — 13,723,500 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Pemonalbulusclmften) 698,000 | — — — | 698,000 | —
Summe 4,585,112 78 | 100,933 | 03 | 4,686,045 | 81
B. Anlage der Kautionen.
a) Unter getrennter Verwaltung:
1. Baarkautionen von Angestellten . . 62,500 | — — = 62,600 | —
2. Von Beamten und Angestellten deponnte Welthschrliten . 100,700 | — - — | 100,700 | —
3. Kautionskagse der stindigen Arbeiter . — — | 101,000 — | 101,000 —
163,200 | — | 101,000| — | 264,200 | —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . 412 | 78 |+  66] 97 345 | 81
¢) Biirgschaften . ‘ . 14,421,500 | — — — 14,421,500 | —
Summe 4,585,112 | 78 1 100,933 | 03 | 4,686, 045 | 81
|
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