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An das

Tit. Verwaltungscomite der Gemeinschaftsbhahnen.
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Wir beehren uns, Ihnen den dreiundzwanzigsten Geschiiftsbericht und die Jahresrechnung iiber
die Unternehmung der Aargauischen Stidbahn fir das Jahr 1894 vorzulegen.

I.

Allgemeines.

Ueber den Anstand mit der Gotthardbahn betreffend die Frage, ob der Betriebsanschluss
der Aargauischen Siidbahn an dieselbe in Immensee oder in Arth-Goldau stattzufinden habe,
hat das Schweizerische Eisenbahndepartement am 11. Mai 1894 einen Entscheid gefillt, dessen wesent-
licher Inhalt lautet wie folgt:

«Auf Grund des Art. 30 des Eiscnbahngesetzes gelangt das Departement zur Annahme, dass das
Begehren der Aargauischen Stdbahn, in Immensee an die Gotthardbahn anzuschliessen, formell berechtigt
sel. Diese Losung des Streites wiirde aber als eine befriedigende nicht bezeichnet werden konnen; sie
wire auch eine einseitige. Die staatliche Aufsichtsbehorde, welcher die Entscheidung tiber die kiinftige
Anschlussstation zukommt, darf sich namlich nicht auf die formale Erklirung tiber die Bedeutung des
Art. 30 und dessen Anwendung, d. i. die Interessenregulirung der streitenden Bahnen beschrianken. Fir
sie fallen auch die allgemeinen Verkehrsbezichungen und die kiinftige Gestaltung des Betriebes der
schweizerischen Bahnen in Betracht. Daraus aber ergeben sich folgende weitere Erwigungen:

Die Verlegung des Anschlusses nach Immensee hat zur Folge, dass auf einer Strecke von 8.es Kilo-
meter zwei Uebergangsstationen bestehen werden; denn in allen Fiéllen haben die Gotthardziige in Arth-
Goldau anzuhalten zur Abgabe und Aufnahme von Personen und Giitern der drei dort einmindenden
Bahnen; also auf zwei benachbarten Stationen die nicht unbetrichtlichen Kosten fiir die Erweiterung der
baulichen Anlagen und deren Einrichtungen, auf heiden ein verstirktes Betfiebspersonal, beiderorts zeit-
raubende Manipulationen fiir den Uebergang von Personen und Giitern. Wird dagegen der Anschluss der
Aargauischen Siidbahn in Arth-Goldau slattfinden, so bedarf die gegenwiirtige Stationsanlage in Immensee,



deren Ausristung und Bedienung einer nennenswerthen Vermehrung nicht. Betriebstechnisch und wirth-
schaftlich wiirde sich die doppelte Anlage nur dann rechtfertigen, wenn dem Anschluss der Aargauischen
Stidbahn in Arth-Goldau gewichtige Bedenken sich entgegenstellten, was thatsichlich nicht der Fall ist.

Weiters: Wiirden die Netze der Gotthardbahn und der Aargauischen Stidbahn einer Gesellschaft
zugehoren, so wiirde Niemandem einfallen, den Uebergang des Verkehrs ab der Aargauischen Siidbahn auf
die Gotthardbahn und umgekehrt in Immensee zu vollzichen. Die Trennung der beiden Netze in der
Hand von zwei selbststindigen Gesellschaften ist heute zwar Thatsache, aber unverkennbar driingen die
po]itischeri Interessen des Landes und die Verkehrsbediirfnisse mehr und mehr zar Concentration der
schweizerischen Bahnnetze, sei es durch die Vereinigung der Concessionsrechte in einer Hand, sei es durch
Creirung einer einheitlichen Betriebsleitung. Das Departement ist nicht abgeneigt, dieser Bestrebung
Vorschub zu leisten, und es gibt seinem Willen in vorliegendem Falle dadurch Ausdruck, dass es bei der
Bestimmung des Anschlusspunktes demjenigen Vorschlag den Vorzug zuerkennt, welcher bei einer spitern
Vereinigung der Aargauischen Stidbahn und der Gotthardbahn den grosseren Vortheil bietet.

Diese freiere Wiirdigung der Verhiltnisse darf hier um so unbedenklicher Platz haben, als die
Vertreter der Aargauischen Siidbahn bei den conferenciellen Verhandlungen sich bereit erklirt haben, den
Anschluss in Arth-Goldau zu nehmen, unter der doppelten Bedingung, dass tber den Betrieh auf der
Strecke Immensee-Goldau eine Verstindigung der beiden Bahnen zu Stande komme, und dass die Aar-
gauische Stidbahn fiir den Bau und Betrieb des dortigen Gemeinschaftshahnhofes nicht zu pecuniiren
Leistungen verhalten werde, welche diejenigen fiir die Herstellung des Anschlusses in Immensee {tiber-
steigen wiirden.

Das Departement befindet, dass die Losung der Streitfrage auf dem Boden der letztgenannten
Erklarungen der Aargauischen Siidbahn gefunden werden miisse. In Austibung der Competenz, welche
dem Departemente als administrativer Behorde zukommt, trifft es daher folgende Verfiigungen:

1. Die Aargauische Siidbahn ist gehalten, im Zeitpunkle der Eroffnung der Bahnlinie Immensee-

Luzern auf der Station Arth-Goldau an die Gotthardbahn anzuschliessen.

2. Ueber die Beordnung des Belriebes auf der Strecke Immensee—Arth-Goldau ist die Verstindig-

ung der beiden Bahnen vorbehalten.

3. Den streitenden Bahnen ist das Recht eroffnet, gegen diese Entscheidung des Departements

an den Bundesrath zu recurriren.» ,

Im Einverstindnisse mit der Schweizerischen Nordostbahn haben wir darauf verzichtet, an den
Bundesrath zu recurriren, da die Verfiigung des Eisenbahndepartements gentigende Garantie bietet, dass
der Entscheid tiber die Kostenfrage, welcher mangels einer Verstindigung der Parteien dem Bundesgerichte
zusteht, nicht zu unsern Ungunsten ausfallen werde. In unserer Annahmeerklirung vom 2. Juni bezogen
wir uns ausdriicklich auf die betreffenden Vorbehalte des FEntscheides, dessen Motive unseres Lrachlens
durch eine Gegenverwahrung der Gotthardbahn vom 26. Mai nicht entkriftet oder abgeschwicht werden
konnen. . : ,
Die Gotthardbahn hat sodann mit Schreiben vom 24./31. Juli 1894 dem Schweizerischen Eisenbahn-
departement ein Project fiir den Gemeinschaftsbahnhof Arth-Goldau eingereicht, ohne uns vorher
in Sachen zu begriissen. Wir haben daher in Verbindung mit der Nordostbahn Namens der Aargauischen
sStdbahn das Eisenbahndepartement um Ansetzung einer ausreichenden Frist zur Vernehmlassung ersucht
und. sodann demselben unsere Bemerkungen zu diesem Project mit Eingabe vomr 25. September eingereicht.



Bei einer Conferenz vom 5. December konnten wir uns mit der Gotthardbahn tiber ein modificirtes Project
verstindigen; dagegen sind von der Sidosthahn und von der Arth-Rigi-Bahn erhobene Einwendungen
im Laufe des Berichtsjahres noch nicht erledigt worden. Laut dem Kostenvoranschlage der Gotthard-
bahn werden sich die Anlagekosten auf iiber 2 Millionen belaufen. Ueber die Betheiligung der Aargauischen
Stdbahn an der Verzinsung und den Betriebskosten des Bahnhofes Arth-Goldau und tiber den Betrieb
der Strecke Immensee-—Arth-Goldau haben die Verhandlungen noch nicht begonnen.

Im Einvernehmen mit der Schweizerischen Nordostbahn haben wir Namens der Aargauischen
Stidbahn mit Zuschrift vom 27. October an das Schweizerische Eisenbahndepartement unsere Zustimmung
zum modificirten Project der Gotthardbahn fiir die Anschlussstation Immensee erklirt.

11.
Bahnbanu.

1. Grunderwerb.

Im Grundbesitz der Unternehmung sind wihrend des Berichtsjahres nur die in nachstehender

Tabelle verzeichneten unerheblichen Aenderungen eingetreten:
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2. Bauausfilhrung.

Wir lassen hier einen Nachweis tiber die dem Bauconto belasteten Verwendungen zu Bauzwecken
pro 1894 folgen:

Einnahmen. Ausgaben.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen. D
I. Erweiterung der Station Lenzburg . . ) . . . 13,9131 32
Beitrag des Betriebsconto . . : . . 3 ; 790 | 95
2. Einfriedigungen auf der Strecke Birrfeld-Hendschikon-Oberrati . . 1,003 | 29
3. Erweiterung der Station Berzenschwyl . . . . . . 17,530 97
Beitrag des Betriebsconto . . . . . . 1,896 | 07
4. Anbringen von Leitschienen an der I{eussbluckc bei Oberriiti . . 3,426 | 02
Beitrag des Betriebsconto . . 597 | 78
5. Verstirkung der Reussbriicke bei Oberriiti . . . . 13,684 | 95
6. Einfithrung eines Telegraphendrahtes fiir Zugsriickmeldung auf Statlon
Rothkreuz (fiir die Strecke Ziirich-Luzern), Totalkosten Fr. 196. 52,
hievon die Hilfte (siehe auch II. 1) . ; ; : : 98 | 26
Total . . . | 3,284 80 | 49,656 81
Ab: Einnahmen S 3,284 | 80
Nettoausgaben ; 46,372 01
Il. Mobiliar und Gerathschaften.
1. Telegraphenapparat fiir Station Rothkreuz (zu Posten 1. 6. gehorend)
Totalkosten . . . . . . L Fr. 47558
hievon die Hilfte . 937 | 79
9. Zutheilung dlterer Giiterwagen zumn blatlonsdleust auf ‘%tatlon Rothkxew
Totalkosten . : : ; ; ; . Fr. 500. —,
hievon die Halfte . . . . : . . : 250
Total . . . Y 487 | 79
Ab: Einnahmen
Nettoausgaben , 487 | 79
Recapitulation.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
Netto-Ausgaben . . . . : . . . 46,372 1 01
I[I. Mobiliar und Geriathschaften.
Netto-Ausgaben . . . . . . . ; A87 | 79
Vermehrung des Bauconto 467,8597 80
|




1.

Bahnbetrieb.

1. Commercieller Betrieb.
a. Allgemeine Bemerkungen.

Die Transporteinnahmen haben im Berichtsjahr wieder eine Vermehrung erfahren, die indessen
nur rund Fr. 20,000 gleich 1..2°/6 der Ziffer von 1893 betriigt und einzig von den Personen- und Thier-
transporten herrithrt, die zusammen rund Fr. 40,000 mehr abgeworfen haben, da der Giiterverkehr eine
Mindercinnahme von rund Fr. 20,000 aufweist.

Ueber den Personen- und Gepickverkehr (Mehreinnahmen Fr. 7000 bezw. 2000) ist nichts Besonderes
zu berichten; der Viehverkehr dagegen verdient speciell erwithnt zu werden, da derselbe Fr. 31,000 mehr einge-
tragen hat, als im Vorjahr, und mit im Ganzen Fr. 52,000 das bisher beste Jahr 1890, in welchem die Einnahmen
Fr. 34,000 betrugen, weit hinter sich gelassen hat. Dieses Ergebniss ist dem starken Import von italienischem
Schlachtvieh zuzuschreiben, da von Thieren der II. Tarifclasse (Ochsen) rund 23,000 Stiick gegen 9,000
im Vorjahre und von solchen der IIl. Tarifclasse (Schweine und Kilber) rund 17,000 Stiick gegen 6,000
im Vorjahre befordert wurden. '

Die Mindereinnahme im Guiterverkehr von rund Fr. 20,000 oder 1.:°0 rihrt in der Hauptsache
von der Verminderung der Transporte von Futtermitteln her, welche im Jahre 1894 nur wihrend der
ersten Monate in stirkerem Massstabe staltfanden, wihrend sie im Jahre 1893 eine weit lingere Zeit
andauerten. So wurden von Heu und Stroh nur rund 9,000 Tonnen gegen 21,000 Tonnen im Vorjahre,
von Kraftfuttermitteln nur 1,200 Tonnen gegen 2,000 Tonnen, von Mehl und Miihlenfabricaten, die hier
wegen [ultermehl und Kleie in Betracht kommen, nur 6,500 Tonnen gegen 14,000 Tonnen transportirt.
Fir das laufende Jahr wird voraussichtlich ein weiterer Riickgang zu conslatiren sein, da in normalen
Jahren die Transporte von Heu ete. nur unbedeutend sind (im Jahre 1892 z B. 2,000 Tonnen Heu und
500 Tonnen Kraftfuttermittel).

Im Ganzen hat ibrigens das Transportquantum nur unbedeutend abgenommen, indem es von
499,000 Tonnen auf 492,000 Tonnen zuriickgegangen ist.

Der Transitverkehr tiber die Aargauische Siidbahn nach und von der Gotthardbahn und Italien
betrug im Berichtsjahre 387,000 Tonnen oder rund 15,000 Tonnen weniger als im Vorjahre; von dieser Differenz
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fallen 10,000 Tonnen auf den Verkehr vom Siden her und 5,000 Tonnen auf denjenigen von Norden.



Der Riickgang des Transitverkehrs hatte eine Verminderung der durchschnittlichen Transport-
distanz (von 42.s; Kilometer auf 42.: Kilometer) und der Ausniitzung der Tragkraft (von 42.02°/o auf
40.04°/0) zur Folge; die durchschnittliche Einnahme per Tonne und Kilometer blieb dagegen beinahe unver-
andert (5.1 Cts. im Jahre 1894 gegen 5.5y Cis. im Vorjahre).

Grossere Differenzen in den transportirten Mengen der einzelnen Waarengattungen sind folgende
zu erwihnen:

In Plus: Getreide 34,000 Tonnen gegen 26,000 Tonnen im Vorjahre, Obst 8,000 Tonnen (6,000 Tonnen),
Fleisch-, Fleischwaaren, Schweinefett 4,500 Tonnen (2,300 Tonnen), Eier 16,000 Tonnen (14,000 Tonnen),
Bausteine 14,000 Tonnen (11,000 Tonnen), Eisen, fabricirt, 33,000 Tonnen (30,000 Tonnen), Eisenbahn-
schienen 10,000 Tonnen (7,000 Tonnen), Seide und Seidenwaaren 2,900 Tonnen (2,400 Tonnen), Wolle
5,600 Tonnen (4,000 Tonnen), Farben und Farbwaaren 3,600 Tonnen (1,200 Tonnen); in Minus: Mehl
und Miihlenfabricate 6,500 Tonnen (14,000 Tonnen), Weintrauben zur Weinbereitung 5,000 Tonnen
(6,500 Tonnen), Tabak 2,600 Tonnen (3,600 Tonnen), Wein und Most 11,000 Tonnen (18,000 Tonnen),
Eisen, roh und alt, 36,000 Tonnen (40,000 Tonnen), Kisenwaaren 6,600 Tonnen (7,600 Tonnen), Hadern,
Holzstoff 3,000 Tonnen (4,600 Tonnen), IFarberden 800 Tonnen (2,700 Tonnen), Heu und Stroh 9,000
Tonnen (21,000 Tonnen), Diingemittel 11,000 Tonnen (13,000 Tonnen).

Fiir weitere Details verweisen wir auf Tabelle 9, Verkehr nach den Waarengattungen.

b. Statistische Erhebungen.

1. Einnahmen.

1893 1894 Mehr- | Minder-
; _ . einnahme || einnahme
(58 Kilometer) (58 Kilometer) gegeniiber 1893

Fr. Ct.|Procente Unmittelbare Betriebseinnahmen : Ir. Gt. Procente]  Fr. Ct.’? Fr. |CtL
211,948 |17 146 1. Personentransport . . . . . . . . 218,987 |40 14.96 7,039 |23 — | =
16,218 | 24 1.2 2. Gepéacktransport . .. . . . . . . 18,231 | 57 .25 2,013 H‘ .
91,056 | 78|  tas | 3. Viehtransport . . . . . . . . . 52,161 |57 8.6 | 31,104 79 S .
1,184,423 | 38|  82.06 4. Transport von Giitern . . . . . . 1,166,229 | 64 79.67 — | —1 18,198 |74
9,604 44 0.67 5. Verschiedenes . . . . . . . . . 8,202 |72 0. — ~ 1,461 |72
44;21_;23,3()1: H f_OJj Total 1,463,812 |90  100.— | 20,611 ‘-37) — |
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport:

a. Zur gewihnlichen Fahrtaxe :
Kinfache Fahrt .
b. Zn ermissigten Fahrtaxen :
Hin- und Rickfahrthillete
Abonnementsbhillete
Lust- und Rundfahrtbillete
Militir- und Polizeitransporte
Goesellschafts- und Schulfahrten
Total
tecapitulation nach Classen:
Classe I
» 10 .
v L

Total
II. Gepicktransport

[II. Yiehtransport:

Classe 1I..

» IL. .
» I .
» o IV..

Total

IV. Giitertransport:

Kilgut
Stiickgutelasse 1
» 2
Wagenladungselasse A .
» B .
» Ia .
» Ib .
» Ifa .
» I .
» 2 .
» [ .
Total

Y. Yerschiedenes .

Gesammt-Total

Transportquantititen.

Einnahmen,

1894 1893 1894 1893
Personen Procente Persounen Procente Fr. Ct. | Procente Fr. Ct. | Procente
118,955 | 84as || 102,280 | 8230 [ 100,481 | 15 | 45.s6 95,730 | 95 | 4h.12
186,025 | BBt | 186,332 | BSss | 107,225 | 85 | 4807 | 108,009 | | 50.96
18,734 | Buoo 19,500 | 6.16 2451 | 65 | 1.2 2212 1 35 | Lo
1,952 | 959 1,98 | 0.3 1,785 | 80 | 079 1,767 | 10 | 0.3
4,852 | 1lue 1,988 | 0.3 3,070 1 90 | 1.0 1,006 | 85 | 0O.s
5,456 | 1.65 7*11“)7(17 144 4,072 1 0b 1.86 3,222 _42_ 1.52
330,974 [100.— 816,656 | 100.—| 218,987 | 40 |100.—| 211,948 | 17 |100.
1,924 | O.ss 1,955 | 0.2 9487 | 56 | 4. 9,490 | 20 | 4us |
24,064 7.21 23,b17 T.43 30,915 | 46 | 14.92 29,197 | 15 | 18.17
304,986 | 92.15 291,184 | 91.95 178,584 | 38 | 8Sl.55 173,260 | 82 | 81.%
330,974 [100.—| 316,656 |100.—| 218,987 | 40 | 100—| 211,948 | 17 |100.
Tonnen Tonnen
1,650 | . 1,454 18,231 | 57 16,218 | 24
Stiick Stitek
1,072 | 251 638 | 4.00
23,403 | bd.a 9,038 | 56.74 - -

' ' 52,161 | 57 21,006 | 78
16,717 | 39.10 5,333 | 86.02 .

1,563 | B.6s 421 | 264
42,755 [100.—| 15,930 |100.—| 52,161 | 57 21,056 | 78
Tonnen Tonnen
40,567 | S.24 33,801 | 6.1
13,970 | 2.4 14,176 | 2.t
16,036 | B.26 17,132 | 8.3
11,757 | 239 12,707 | 2.5
93,393 | 4.5 98,497 | Bt
6,487 | 1.3z 6,622 | 1.3 ) 1,166,229 | 64 1,184,423 | 38
75,296 | 15.30 72,870 | 14.61
2243 | 0O.use 2,323 | 0.7
31,723 | 6.4 32,701 | 6.5
11,480 | 2.2 23,093 | 4.3
259,371 | 52.6s || 254,920 | Hl.io
492,313 {100.—| 498,842 |100. | 1,166,229 | 64 1,184,423 | 38

8,202 | 72 9,604 | 44
|
1,468,812 | 90 1,448,301 | 01
|




3. Durchschnittsergebnisse.

Betriebene Bahnlinge

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer
Reisenden .
und Kllometel
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Classen
Zahl der zuriickgelegten Personenkilometer
" Auf die ganze Bahnlinge bezogen kommen im Total

» v

» » »

» jeden Kilometer kommen

» »  Personenwagenachsenkilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplatze kommen

Gepiicktransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer

» » Tonne
» » Reisenden
» » » und Kllometel

Zahl der Tonnenkilometer (berechnet zu 50 Cts. per Tonnenlulometex)

Auf jeden Kilometer kommen

» v Reisenden »

Yiehtransport,

Einnahmebetreffniss per Kilometer
Stiick

» »

Zahl der Tonnenkilometer (berechnet zu 50 Ct‘; per Tonnexlkllometel)

Giitertransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer
namlich von Giitern .
» Spesen

Einnahmebetreffniss per Tonne :
Tonnenkilometer
Jede Tonne hat befahren

Zahl der zuriickgelegten Tonnmkﬂometex (exel. Gepdck und Vleh)
Auf die ganze Bahnlinge bezogen kommen

» jeden Kilometer kommen : :
Gesammtzahl der zurtickgelegten Tonnenlulom (md Gepick und V]ch)
Auf jeden Giiterwagenachsenkilom. (incl. Gepéick und Vieh) kommen

» 100 Tonnen Tragkraft kommen

» »

Totaleinnahme per Kilometer

Kilometer

Franken

»
Centimes
Kilometer

Reisende

Franken

»

Centimes

»

Tonnen
Kilogramm

Franken

»

Franken

»

»

»
Centimes
Kilometer

Tonnen

»

Tonnen

»

1894

58 53

3,175.65 3,604.28

0.66 0.67

4.45 4.57

14.86 14.63
4,917,040 4,633,040
84,777 79,880
5,706 5,460

3.67 314

22.36 23.08

314.34 279.62

11.05 1115

H.51 H.12

0.37 0.35
36,463 32,436

28.45 25.07

4.99 4.59

899.54 363.05

1.22 1.32
104,323 42,114

20,248.82 20,587.55

20,107.40 20,421.09

14142 166.46

2.39 2.39

5.61 5.59

42,51 42 .85
20,926,152  |21,374,832
360,792 368,532
8,409 8,601
21,066,938 21,449,382

2.23 2.29

40.04 42.02

25,238.15 24,884.50




|

4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Personen|Gepick| Vieh Gilter
1894 ) a . . Stiickgutclasse Wagenladungsclasse
Zahl  [Tonnen| Stiick | Eilgut T I Til Total
1 2 A B
a b a b a b
Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen Tonnen
Januar 20,996 101 | 1,161 2,875 | 1,044 | 984 | 957 | 1,773 | D96 | 6,200 | 149 | 2,289| 2,226 | 21,834 40,382
Februar . 22,875 124 | 1,746 | 8677 | 1,096 | 1,123 | 936 | 1,603 | 570 | 6,384 138 | 2633 | 1,715 | 19,928| 39,603
Mirz . 24,550 146 | 2491 6,290 | 1,299 | 1,656 | 1,086 | 2,620 | bHT7 | 6,278 | 181 | 2,632 | 1,723 | 22.884| 47,231
April . 26,659 143 1 2,198 5,306 | 1,110 | 1,491 973 | 2172 533 | 5,353 | 140 | 2,638 | 1,761 | 21,428| 42,795
Mai 34,913 185 | 8,082 8,725 | 1,098 | 1,336 | 1,068 | 2,192 | 491 | 5,775 | 197 | 3)707| 711| 22,198] 42498
Juni . 24,562 118 | 2,862 3,124 | 1,044 | 1,248 | 983 | 2,185 | 487 | H,p43| 180 | 2,727 476 | 21,7521 39,749
Juli 34899 | 117 ) 2,522 3,508 990 | 1,146 | 843 | 1,405 | 507 | 5,132 | 347 | 1,642 | 376 | 20,548 36,344
August . 30,973 184 | 3,856 2,785 | 1,164 | 1,276 | 790 | 1,417 | bH44 | 5,059 | 219 | 1,901 4321 20,853] 36,440
September| 30,406 121 | 3,713 ] 2,296 | 1,217 | 1,242 998 | 1,927 538 | 6,261 180 | 1,852| 481 20,186] 37,168
October . 29,076 155 | 7,650] 2,699 | 1,420 | 1,825 | 1,294 | 2333 T b44 | 9562 218 | 4,396| 55S 23,401 48,245
November| 26,244 | 176 | 6,140| 2,219 1,305 | 1,495| 909 | 1,880 | 54b | 6,683 | 170 | 3,149 601 | 23,485 42441
December | 24,821 180 | 5,384 | 2,663 | 1,183 | 1,214 | 920 | 1,881 | 555 | 7,071 | 129 | 2507 | 430| 20,874| 389,417
Total | 830,974 | 1,60 [42,755 |40,557 [18,970 {16,036 11,757 (23,393 | 6,487 [75,296 | 2,243 |31,723 |11,480 |259,371| 492,313
gegeniiber
1893 :
mehr . 14318 | 196 |26824| 6756 — | — | — | — — | 2428 — — | — | &1 —
weniger . — e — — 206 | 1,096 | 950 | H104| 135 | — 80 978 11,613 — 6,529
Einnahmen
Bruttoeinnahmen
1894 Personen | Gepiick | Vieh Griter Total per Kilgmeter 1894
1894 1893
Fr. Ct.] Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
Januar . 11,814 |67) 954 [05] 1,250|70] 97,861{13] 111,880 |55 1,928 | 98 1,460 | 09 | Januar.
Februar . 13,729 58] 1,301 [26] 1,655 |53} 90,765(69| 107,442 |06 1,852 | 45 1,686 | 81| Februar.
Mirz . 15,360 |09} 1,508 [23] 2,793 |07] 113,849{02] 133,610 |41 2,301 | 90 2,10 | 84 | Mirz.
April 19,056 |68] 1,696 [99] 3,043 [94] 104,737(92] 128,535 |53 2,216 | 13 2,058 | 88 | April.
Mai . 22,319 193] 1,617 |65] 4,252 |04| 102,992(61] 131,182 |23 2,261 | 76 2,120 | 87| Mai.
Juni . 17,063 |49 1,463 15| 3,969 |86] 95,042/48| 117,588 |98 2,026 | 53 2,080 | 79| Juni.
Juli . 22,246 (54 1,334 53] 3485 |79] 85,199|99| 112,266 (85 1,935 | 64 2178 | 41| Juli.
August . 21,710 [56] 1,482 091 5763 |17 82,012[67f 110,968 [49 1,913 | 25 2335 | 97| August.
September . 21,320 [26] 1,292 85| 5,069 |99] 92,219/66] 119,902 |76 2,067 | 29 2,171 | 08 | September.
October 19,586 (40] 1,810 (93] 9,085 |72] 117,023|39] 147506 |44 2543 | 21 2518 | 66 | October.
November . 17,227 (07} 1,880 (23] 6,185 |10] 94,369/10] 119,611 |50 2,062 | 27 2,177 | 21| November.
December . 17,552 |13} 1,889 161f b,656 66]  98,368|70] 123,467 |10 2,128 | 74 1,089 | 89 | December
Total | 218,987 [40] 18,231 (57| 52,161 |57 |1,174,432(36] 1,463,812 |90] 25,238 | 15 24,884 | 50 | Total.
gegeniiber 1893 ¢ gegeniiber 1893 ¢
mehr 7,039 |23] 2,013 |33} 31,104 |79 — |— 20,611 |89 353 | 6D mehr.
weniger — = — |~ — |—| 19,645/46 —  |— — weniger.
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5. Einnahmen nach den Monaten.

Einnahmen

i ek 2y | “A' al A {l
1894 Pro- (iepd( K, | Pro- N Pro- | BY tht‘()(il.lllldhn'l(,ll 1894
Personen . Viehund Total 7 per Kilometer
cente Giter | cente cente 1891 1893
Fr. | Ct. Fr. |Ct Fr. Ct. Pr. |Ct] Froo | Ot
Januar . 11,814 (67| 5o 100,065 88|l 8.oa | 111880 | 55| T.ea | 1,928 | 981 1,460 | 09§ Januar,
Februar 13,729 | B8]  6.07 03,712/ 48| Tss | 1074421060 T || 1,852 [4b ] 1,686 | 81| Februar.
Miirz 15,360 | 09} 7.1  118/150]32] 949 || 183510 41) 9a2 | 2,301 [90] 2,105 | 84| Mirz.
April 19,056 | 68 870 | 109478|85] 89 | 198535 53] Sas | 2,216 | 13] 2,058 | 88| April.
Mai . 22,319 | 93 | 10,19 | 108.862{ 30|  S.15 131,182 | 23 8.6 | 2,261 761 2120 | ST| Mai.
Juni . 17,063 | 49 T.a9 [ 100,475] 49 S.01 117,588 | 98 S.03 || 2,026 53f 2,080 79| Juni.
Juli . 22,246 | b4 )} 10.16 90,020] 31 7.23 112,266 | 85 Ter | 1,985 |64 2,178 [41| Juli.
August . 21,7101 56| 9.1 89.257| 93} Tar | 110,968 |49 Tss | 1,913 | 25f 2,335 | 97] August.
September . 21,320 261 9.74 98,682/ 0| 7.z | 119,902 76| 8S.ae | 2,067 | 29) 2,171 | 03} September.
October 19,686 |40 8.4 | 127,920{ 04§ 10.2s8 | 1475061 44| 10.08 | 2,043 | 21] 2,018| 66| October.
November . 172271071 Tsr || 1023841430 8.2 | 119611 [H0f  Sar || 2,062 |27) 2,177 |21 November.
December . 17,652 |13 8.2 § 105,914/ 97| Si1 | 123467 | 104 Sus | 2123 | T4 1,989 | 89| December.
Total | 218,987 | 40| 100.— |1,244,825| 50 | 100.— [ 1,463,812 | 90 [ 100.—- [ 25,238 | 15 || 24,884 | 50| Total.
gegenither 1893 ¢ gegeniither 18932
mehr 7,039 | 23 13,472| 66 20,5611 | 89 353 | 6D mehr.
weniger — — |— — — — | — weniger.
Einnahmen
1893 7 Pro- | Gepick, | pLo_ Pro- | Bruttoeinnahmen 1893
Personen : Vieh und : Total A per Kilometer
cente Ciiiler cenle cente 1893 1502
Fr, Ct. Fr. Ct. Fr, Ct. Fr. Ct.|| Fr. Ct.
Januar . 10523 | 10] Doy 73,162/ 18| .95 84680 | 281 busz | 1,460 (09 ) 1,777 (07| Januar.
Februar 13,049 (21| G.16 S4,785| 621 G.ss 07,834 (831  Gas || 1,686 | 81] 1,931 |71} Februar.
Miirz 15,737 |72 Taz | 106401 21| S.a || 122138 |93  S.ue | 2,100 |84 1,945 |75 Miirz.
April 19577 (45| 920 | 99,857|49] S| 119414 [94] 87 | 2,058 [88] 1,904 [02] April.
Mai . 20,669 |16 9.70 8.2 | 128,010 (43 Ss2 || 2,120 |87 1,928 | 51] Mai.
Juni. 17,331 63|  Sas B30 | 120,68D 581 Sae | 2,080 | 791 1,934 | 63| Juni.
Juli . 20,091 1 26| 9.s S.es | 126348 | —| 8.5 || 2,178 | 41| 2,060 | 02} Juli.
Aungust . 21,802 |97 10.29 | 113,683 381 9.es | 185486 | 35[ 9o || 2,335 1978 1914 | 67| August.
September . 19,240 | 641 9.8 | 106,681 73|  Bas | 125,922 |87 8.7z || 2,171 | 08{ 2,225 | 53| September.
October 19015 |17 Sz | 127,067 21 1052 | 146,082 88| 1042 || 2,018 | 66§ 2,655 | 70| October.
November . 16,710 [ D7 || T.ss f 10956778 8w | 126,278 |85 S5 | 2177 [21f 2,131 61| November.
December . 17,299 129 Sue 98,114 28 || T.or || 115418 | 5T 8.0 || 1,980 | 894 1,828 |46 December.
Total 211,948 [17 | 100.— [1,281,852] 84 | 100.— | 1,443,301 | 01 100.— || 24,884 | 50 | 24,232 [ 73] Total.
gegenither 1892: gegenither 18923
mehr 3,841 | 53 33,961 44 37,802 97 601 |77 nehr.
weniger s = — — — - — |- weniger.




6. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Wl)iﬂ‘erenz 11{a11;%ul'(l.uuug’
Abge- | .. Giiter Total- = - [[dss hisloeh
Stationen gangene ,(.T(f Vich ) gegeniiber 1893 |~
Sersonen| PACK cinnahmen Hel E
Personen - T 23|2% E
Versandt | Empfang | Total Personcn Giiter 5% |Zs (=
Anzahl |Tounen | Stiick || Tonnen | Tonnen Tonnen Ir. Ct. Anzahl Tonnen
Aaran . . . 28,042 147 388 4,190 5H073| 9,263 78,213 | 25| + 3,805 - 893 | 4| 3| 3
Rupperswil 3,623 4 4| 8,668 3481 4,016 3709 |+ 503 | + 3,002 (16| 4]16
Lenzburg 33,974 104 181)) 2,427 0,021 11,048 | 123983 |94 + 1248 | + 2416 | 2| 1| 2
Hendschikon . 11,620 16 241 281 687 968 10,804 | 58] — 614 | — 793 | 8[13|11
Brugg 11,961 44 991 989 1,288 2,277 16,083 [8H| + 124 | — 178 | 7(10| 8
Jirrfeld . 9,911 12 %) H62 393 955 6,185 (79| — 686 | — 10 |13 1413
Othmarsingen 6,493 13 21 634 403 | 1,037 6,058 | —| + 992 | + 572 [14[12]|14
Dottikon-Dintikon . .|| 11,008 38 41 3H0 1,307 1,657 14,820 |70 + 114 | — 483 | 9f11| 9
Wohlen (Villmergen) .| 48,595 401 354 21101 92311 11,.391) 144401 |55| + 2,762 | - 393 1} 2] 1
Boswyl-Biinzen . 23,392 83 204 792 1,509 2,301 28,159 | 50| - 42 - 620 || ] 9] 6
Muri . . 30,838 91 433 1,211 2,062 | 3,763 41,704 | 28] + 1,087 - 126 31 b H
Benzeuschwyl 10,550 17 64 305 | 2,178 | 2483 12598 450 + 524 | + 898 11| 8|10
Miihlau . 10,718 10 384 208 409 617 9577 | 10] +  BS2 | + 53 10|15 |12
Sins 15,356 27 2711 1,057 1,547 | 2,604 23,6063 |H7) + 185 | + 301 61 717
Oberriiti 5,128 6 91 135 209 344 4,383 |91 — 90 | + 64 |15 |16 |15
Rothkreuz . 10,180 i 180 1,326 2,371 3,697 44983 |68 + 1479 | — 13bb (12| 6] 4
IFremde Bahnen, Transit || 59,590 630 |38,822(472,068 | 453,237 | 925,305 894,541 | —| + 2,345 - 15,508
Total 330,974 | 1,650 [42,7551492,313 | 492,313 1,463,812 | 90
7. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.
Von der Nach der Total Differenz
Bahnen Aarg. Studbahn || Aarg. Siidbahn gegeniiber 1893
Personen Giiter Personen ' Giiter Personen Giiter ! Personen l riiter
Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen

I. Directer Verkehr der Aarg. Siidbahn.

Brewmgarten. . . . . . . . . . . . 4544 527 4,164 135 8,698 662 | — 1,060 | — 445
Ver. Schweizerbahnen, Nordosth., Botzbergbahn, ]

Seethalbahn ete. und Bad. Bahu via Waldshut | 42,367 4700 || 24,802 7,784 || 67,169 12484 | + 6,190 | — 567
(‘entralb., Badische-, Saarbr.- und Pfilz. Bahnen | 7,457 4,078 8,371 11,783 | 15,828 | 15,861 | - 5| - 14
Jura-Simplon-Baln, Emmenthalbahn ete. 445 1,004 253 2,018 698 3,017 1| - 44| - 1,000
Gotthardbahn, Italien und Rigibahn 5,802 1,533 1,819 8,958 7,621 10491 || + 1,769 - 400

Total des directen Verkehrs|| 60,615 | 11,842 | 39399 | 30,673 100,014 | 42515
II. Transitverkehr iiber die Aarg.Siidbahn, | YO Bromgarten Nach Bromgarten
Centralbahn und weiter, Nordostbaln und weiter | 1,836 1,140 2,026 4788 3,862 28 || - 173 + 184
Gotthardbahn und TItalien . 117 26 98 157 215 183 || + h9| — 278
Von der Nordostbahn || Nach der Nordostbahn
und Seethalbahn und Seethalbahn
Botzbergbalm, Centralbahn ete. und auslindische
Bahnen 1,756 | 13,135 1,837 | 384,835 3,093 | 47,970 | + 456 | + 8227
Von derd(ir:ztl}ardbahn Nach derdG;)tttlr[ardbahn
un alien und [talien
Nordosthahn, Botzberghahn und deutsche Bahnen -

via Waldshut o 2,432 | 19,313 3,620 16,068 6,057 35,381 || + 308 | — 8,161

Centralb. u. weiter, u. deutsche Bahnen via Basel | 2,978 | 120,632 3,486 | 231,301 6,464 | 851,938 | +  401| - 6,013
Total des Transitverkehrs| 9,119 | 164,246 | 11,072 | 287,149 | 20,191 | 441,395
Gesammt-Total | 69,734 | 166,088 | 50471 | 317,822 || 120,205 | 483,910
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8. Verkehr nach Entfernungen.
Distanz Personen Personenkilometer Griiter Tonnenkilometer
moter 1894 1893 1804 1893 1894 1893 1894 1893
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Tounen Tonnen Anzahl Anzahl
1 . — - — _ I —
2 S — O = — S o —
i) 3,820 4,062 11,460 12,186 338 647 1,014 1,941
4 30,901 99,250 128,604 117,000 3,365 701 13,460 2,804
H 19,124 18,990 95,620 94,950 H83 696 2,915 3,480
6 16,248 15,039 97,488 93,234 756 950 4,536 5,700
7 94,085 92,958 168,595 160,706 1,310 1,034 9,170 7,238
S 5,026 4,507 40,208 38,456 h3 67 494 536
9 10,390 9,700 93,510 87,300 10,958 9,668 98,622 87,012
10 72,509 69,172 725,090 691,720 21,603 20,364 216,030 208,640
11 1,336 1,553 14,696 17,083 4 13 44 143
12 11,942 11,888 143,304 142,666 33D 352 4,020 4,224
13 5,045 5,685 65,58D 73,905 457 688 H,941 8,944
14 10,546 10,379 147,644 145,306 898 1,359 11,592 19,026
15 3,604 3,873 H4,810 58,095 604 719 9,060 10,785
16 4,083 4,048 64,528 64,768 726 1,063 11,616 16,848
17 1,682 1,732 98,594 99,444 31 36 597 612
18 99,250 97,397 526,500 493,146 2,082 2,112 36,576 33,016
19 Hh8 143 10,602 2,717 602 729 11,438 13,351
20 21,714 20,868 434,980 417,360 8,886 8,791 177,720 175,820
21 2,106 9,387 44,996 49,077 141 192 2,961 2,562
99 4,950 4,481 108,900 98,552 439 575 9,504 12,650
923 135 154 3,100 3,042 369 302 8,487 6,946
24 1,727 2,049 41,448 49176 756 H29 18,144 12,696
25 115 87 2,875 2,175 — 12 — 300
26 1,819 1,849 47,294 48,074 657 902 17,082 23,452
27 233 263 6,291 7,101 793 41 21,411 1,107
98 12,971 12,004 363,188 337,512 3,024 3,398 84,672 95,144
29 5,775 4,737 167,475 137,373 1,425 1,251 41,325 36,279
30 35 81 1,050 92,430 58 193 1,740 3,690
31 194 250 6,014 7,750 157 1156 4,867 3,065
32 968 805 30,976 25,760 176 366 5,632 11,712
33 650 Hi8s 21,450 18,744 533 456 17,589 15,048
34 128 82 4,352 2,788 13 19 442 646
35 626 995 21,910 34,825 155 289 0,425 10,115
36 H63 602 20,268 21,672 112 82 4,032 2,952
37 218 132 8,066 4,884 2,123 1,302 78,551 48,174
38 2,854 2,599 108,452 98,762 7,309 7,483 277,742 284,354
39 208 281 10,062 10,959 273 70 10,647 2,730
40 811 1,012 32,440 40,480 649 H63 25,960 22,5620
41 472 291 19,352 11,931 1,758 1,110 72,078 45,610
2 B7 42 2,394 1,764 35 39 1,470 1,638
43 213 269 9,159 11,567 67 45 2,881 1,935
44 — — — == — —
45 - — - - — — — —
46 7,776 7,774 307,696 306,224 39,064 47,456 1,796,944 2,182,976
47 13,457 10,848 632,479 509,856 378,763 381,713 17,801,861 17,940,511
Total| 330,974 316 656 4,917,040 4,633,040 492,313 498,842 120,926,152 | 21,374,832




9. Verkehr nach den Waarengattungen.

15

20.
21.

25.
26.
7.
28.

A. Lebens- und Genussmittel.
a. Verbrauchsmittel.
I. in festem Zustande.

Getreide, Malz, Hiilsenfriichte

. Mehl und Miihlenfabricate

. Kartoffeln .

. Feldfriichte, Gmtcnﬁuchte Gemiise
. Baumfriichte .

. Weintrauben zur Wembexeltunrr

Fleisch, Fleischwaaren, Schweinefett, Gefliigel, \Vlld]n(t
Milehproducte, (Butter, Kise, Zieger) .
Eier

. Kaffee .

. Kaffeesurrogate

. Zucker, raffinirt

. Rohzucker

. Tabak, roh und leucut

IL in flissigem Zustande.

. Mileh, einschliesslich condensirte
16.
17.
18.
19.

Wein und Most, Speiseessig
Bier . .
Branntwein und quuem :
Mineralwasser

b. Gebrauchsmlttel

Hausrath und Effecten
Biicher, Kunstgegenstinde

B. Brennmaterialien.

. Brennholz und Holzkohlen
3. Torf
. Steinkohlen, Bmunkohlen Bnquettes (‘oaks

C. Bawmaterialien.

Bausteine und Pflastersteine, Marmor. roh
Backsteine, Ziegel

Dachschiefer .

Kalksteine, Gypssteine

Transport

Gegeniiber 1893

1894 1893
mehr weniger
Tonnen Tounen Tonnen Tonnen
34,257 25,727 3,530 —
6,561 13,750 — , 189
4,780 4,910 — 130
5,932 5,351 581 -
8,605 6,359 2,246 —
5,120 6,519 — 399
4,537 2,314 2,223 —
4,852 4,420 432 -
16,627 14,334 2,293 —
2,789 350 2,439 —
826 2,181 —_ 1,355
677 1,419 s 742
63 53 10 —
2,618 3,695 — 1,077
5,660 4,237 1,423 —
10,585 17,622 . 7,087
2,419 2,461 — 42
573 626 == 53
121 181 — 60
2,215 2,112 103
288 300 — 12
120,105 118,921 1,184 ——
1,106 1,169 — 63
564 481 83 -
117,425 116,359 1,066 -
119,095 118,009 1,086 ==
13,784 11,124 2,660 —
3,904 3,603 301 —
75 25 50 —
104 107 — 3
17,867 14,859 3,008 —
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35.
. Eisen, fabricirt
37. E
38.
39.
40.
41.

A2,
43.
44,
A5,

46.
A7.

48,
49.

Tt ot Ot
w

Ut
ot
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©
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Transport

. Kalk, Gyps

Cement, Trass :
Cementplatten, -Rohren, -Steme
Asphalt

3. Steine, behauene, Stemhaumalbelt Malmmalbelt Iohe

Bauholz, Sidgewaaren, Schwellen, Telegraphenstangen

D. Metallindustrie.

Eisen, roh und alt, Erze .

Eisenbahnschienen, neue, Réider, Schwellen u. 7ubeh01
Eisenwaaren . . . .

Zink, Blei, Kupfer, Zinn in allen Formen
Maschinen, zusammengesetzte

Maschinentheile
E.  Textilindustrie.
a. In Baumwolle.
Baumwolle, roh

Baumwollgarn und Tiicher. roh
Baumwollstoffe und -Wdaren
Baumwollabfille :
b. In Leinen, Hanf ete.
Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf
Garne, Stoffe und Waaren von Flachs ete. .
e. In Seide.
Seidenabfille, Cocons
Seide, roh und gezwirnt, Chappe Qtoffo ‘
d. In Wolle.

. Wolle, roh und Wollabfille
. Wollgarne, Wollstoffe, Wollwaaren

F. Gerbere.
Felle und Haute

. Rinde .

Gerbstoffe

. Leder und Lederwaaren

Gegentiber 1893

1894 1893
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
17,867 14,859 3,008 | —
1,340 1,460 = 120
3,031 3,814 - 283
735 1,072 - 337
167 232 o 65
1,616 1,541 75, -
4,155 . 3,974 181
29,411 26,952 2,459 —
35,638 40,223 4,585
33,072 29,692 3,380 _-
10,254 6,975 3,279 -
6,556 7,631 - 1,075
2,529 2,433 - 104
3,523 2,383 1,140 -
4,819 5,053 — B4
96,191 | 94,390 1,801 s
6,677 6,439 238 -
1,800 9,209 - 409
2,024 936 1,088 —
526 536 e 10
5,457 5,056 401 e
3,671 4,529 - 858
&71 427 i —
2,876 2,405 471 | —
5572 | 3,973 1,599 =
903 1,057 - 154
29,977 | 27,567 2,410 -
481 510 — 29
655 542 113 =
33 45 — 12
628 641 = 13
1,797 1,798 59 .
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61.
6.

63.

64.

65.
66.

G.  Glas- und Thonwaarenfabrication.

. Glas, Fenster- und Tafelglas
. Glas, Hohlglaswaaren

. Thonwaaren .

. Thonréhren aller Arf

H. Papierfabrication.

. Hadern, Paplelm%% (Hnl/stoff u. Strohstoff) Papler-

spiahne
Papier und Carton .
Packpapier und Packpappe

J. Strohindustrie.
Strohwaaren aller Art

K. Holzindustrie.

Nutzholz, einheimisches u. aussereuropdisches, Fass-
dauben .
Parquetterie- und ban\.(hlemelarbelt grobp

Holzwaaren

L. Hilfsstoffe fiir die Landwirthschaft und Industrie.

67.
68.
69.
70.

71.
7.
73.
Th.
75.
76.
7.
78.
79.
80.
81.
82.
83.

Farben und Farbwaaren .

Farbholz

Farberden ;
Salze (Kali- u. Natr OIlS'l]?G), Vltnole Chlmpraepalate,

Erdsalze u. dgl.
Soda
Salz (Koch- und V]eh@&l?)
Sauren, Laugen, Beizen
Weinstein und Weinhefe . ;
Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen . .
Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar etc. .
Stiarke und Stirkemehl
Chinarinde .
Mineralische Oele (Petloleum)
Vegetabilische Oele .
Harz und Theer, Harz- und Theelploducte :
Schwefel
Sprit

Transport

Gegeniiber 1893

1894 1893
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,437 3,025 — 588
1,657 1,896 - 239
1,365 1,101 2064 ==
589 779 — 190
6,048 6,301 — 753
3,029 4,653 o 1,624
1,690 1,345 345 o
848 844 & -
5,567 6,842 — 1,275
2,622 9,778 - 156
4,182 2,085 1,597 —
146 216 — 70
869 916 = 47
5,197 3,717 1,480 —
3,597 1,193 2,404 —
201 236 — 35
764 2,752 — 1,988
92,948 1,716 532 —
3,859 9,461 — 602
2,875 2,740 135 -
556 1,268 = 712
635 1,360 — 725
674 832 — 158
264 243 21 —
375 439 — 64
11 — 11 s
5,978 5,359 o 81
1,73 901 835 -
963 790 173 —
2,010 1,980 30 .
370 481 — 111
31,416 31,751 s 335
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Gegeniiber 1893
1894 1893
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Transport 31,416 31,751 — 335
84. Frden aller Art (Sand und Kies), excl. Farbenerde 7,404 4,400 3,004 | —
85. Eis . . . . ; . . 21 64 - A3
86. Heu und SI;[O]I : y ; . ; ; 8,6:23 20,695 -— 12,072
87. Fultermittel, Grinfutter, Riben, Kraftfuttermittel
aller Art . . . . : : : 1,205 1,973 | — 768
88. Sidmereien aller Art, exclusive Getreide . . 1,443 1,813 — 370
89. Diingemitiel aller Art . . . . . 11,134 12,860 1,720
M. Hilfsmittel zum Transport. 1R 73,556 s 12,310
90. Fahrzeuge . . . ; ] 1,266 1,476 |  — 210
91. Leere Gebinde und Emballagen . . . 2,558 Q2,746 — 188
N. Ziindwaaren. 3,824 4222 - 398
92. Reib- und Streichziinder, Feuerwerksgegenstinde,
Patronen etc. . . . ; 2 ; 300 52 248 o
O. Nicht rubricirte Waaren.
93. Einzelsendungen . . . . . . 1,318 1,807 — 489
94. Sammelladungen . . . . . . 9,154 10,917 —- 1,763
95. Uebrige Wagenladungen . : ; ; : 461 573 — 112
10,933 13,297 - 2,364
Recapitulation.
Gegeniiber 189: |
1801 | 1893 | AL | de
mehr weniger /0 fo
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
A. Lebens- und Genussmittel . . . . 120,105 118,921 1,184 - 24.39 23.84
B. Brennmaterialien . . . . . . 119,095 118,009 1,086 - 2419 23.66
Ci. - Baumaterialien . . . . . . 29,411 26,952 2,459 — D.97 b.40
D. Metallindustrie . . . . . . 96,191 94,390 1,801 —_ 19.54 18.92 ~
E. Textilindustrie . . . . . . 29,977 27,567 2,410 = 6.09 H.53
F. Gerberei . ; : : ' 1,797 1,738 59 — 0.37 0.35
G. Glas- und Tllmmaalenfubrwntwn ; ; . 6,048 6,801 — 753 1.28 1.36
H. Papierfabriecation . 3 s . ; ; 5,567 6,342 — 1,275 1as 1.37
J. Strohindustrie ; . : s 3 8 2,622 2,778 — 156 0.53 0.57
K. Holzindustrie . 2 5,197 3,717 1,480 = 1.08 0.74
1.. Hilfsstoffe fiir die L.mdwu tlm‘hal’t . Industl ie 61,246 73,006 | — 12,310 12.44 1474
M. Hilfsmittel zum Transport . ’ . . 3,824 4,229 — 398 0.78 0.85
N. Ziindwaaren . . . . ; . 300 52 248 — 0.06 0.01
O. Nieht rubricirte Wnanen . . . . 10,933 13,297 — 2,364 2.2 2.66
Total 492,318 498,842 — 6,629 100.— 100.—
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Die nachstehende ,Zusammenstellung der hauptsichlichsten Betriebsresultate der Aargauischen
Stidbahn® entspricht der als Tabelle N° 13 dem Berichte tber die Centralbahn beigegebenen analogen
Zusammenstellung, wobei indessen wegen der besonderen financiellen Verhiltnisse der Aarg. Sidbahn
einzelne Colonnen der Centralbahnzusammenstellung weggelassen und an deren Stelle angegeben wurden :

die Durchschnittseinnahmen per Personen- und per Tonnenkilometer,
das Baucapital und die aus dem Reinertrag sich ergebende Verzinsung desselben.

Die fiir das Baucapital eingesetzten Ziffern entsprechen den in den Bilanzen als ,Bauconto® an-
gegebenen Betrigen; bei der Berechnung des Reinertrags ist auf den Erneuerungsfonds keine Ricksicht
genommen, da ein allfilliger Mehr- oder Minderbetrag der Einlagen gegentiber den Ausgaben durch den
Erneuerungsfonds der Centralbahn ausgeglichen wird.

Die schrig gedruckten Ziffern, welche bis 1881 vorkommen, bedeuten Ueberschiisse der Ausgaben
iiber die Einnahmen. '

Die ,Pacht- und Miethzinse*, Pos. V. A. der Betriebsrechnung, sind nicht unter die ,Eigentlichen
Betriebsausgaben® (Col. 16 der Tabelle) aufgenommen, da sie in Wirklichkeit keine Betriebsausgaben sind,
sondern die Verzinsung des von andern Verwaltungen fir die verschiedenen Gemeinschaftsstationen und
-Strecken aufgebrachten Baucapitals; dieselben sind daher von den an die Aargauische Stidbahn bezahlten
Pacht- und Miethzinsen (bisher Col. 19 der Tabelle) in Abzug gebracht, und der Titel dieser Colonne 19
ist in , Ueberschuss der mittelbaren Einnahmen tiber die bezahlten Pacht- und Miethzinse® abgeindert worden.
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11. Zusammenstellung der hauptsdchlichsten Betriebsresultate

I3

Bruttoeinnahmen per Kilometer

% Auf die ganze B 5 5 g= j‘:'
,E: ?; %o Bahnliinge be- é é E E ;(g igﬂ
1% 2= | zogen kommen Unmittelbare Betriebseinnahmen £5% 2 = ]2 | &N
= £E 2% = o 2% | £z
/M 5 Personen Giiter [ Personen [Gepick| Vieh Giiter Total | A ms S| 3 E.g Q;

1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12. 13. 14.

Kilo- Anzahl Tonnen Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Cts. Cts. Achsen

meter
1874 10 ] 96,230 | 15,087 | 4,136 | 205 | 121 | 2347 | 6,809 | 430 | 1460 | 36,767 — 10.07 | —
1875 26 | 89,590 | 13210 3,704 | 99 | 109 | 2,020 | 5932 | 4.5 | 14— | 89,567 | 1,480,233] 9.44 | 16.52
1876 29 | 91,067 | 18,061 [ 3,669 | 116 | 130 | 2527 | 6442 | Los | 14.—| 98,173 | 1,687,389 9.as | 178
1877 29 | TLAIT | 11,671 ] 3,117 | 125 | 110 | 2110 | 5,462 | 4.6 | 18.0s | 84,894 | 1,186,831 8.0z | 18.08
1878 29 | 67,870 | 11,650 | 2,932 | 120 | 99 | 2020 | 5171 | 432 | 1749 | 84932 | 1,065,779 8.2 | 1255
1879 29 | 61,492 | 12854 | 2678 | 127 | 101 | 2174 | 5,080 | 4.5 | 16.01 | 84,748 | 1,152,004 8.1 | 13.59
1880 29 | 70,902 | 13,194 | 3,063 | 144 | 102 2,287. 5,096 | 4a2 | 1753 | 8,078 | 1,131,360 8.04 | 13.30
1881 31 | 65,920 | 14277 2,644 | 145 | 104 | 2112 | 5,005 | 4ot | 147y | 89274 | 1,273373| T.so | 1d.ag
1882 54 | 60,127 | 120,301 [ 2,971 | 168 | 117 | 7,385 | 10,631 | 46 | 6.4 | 200,997 | 4,661,714] 10.19 | 23.19
1883 DS | 66,233 | 231,687 | 3,462 | 2156 | 226 | 13,562 | 17,465 | D.s | D.ss | 269,783 | 7,823,301 12.15 | 29.00
1884 b8 | 69,247 | 260,630 [ 3,381 | 223 | 207 |15422 19283 | 4ss | D.oz | 284,894 | 8209,896] 13.25 | 28.s2
188) 58 | 66,001 | 279,204 | 3270 | 259 | 194 [16,135 | 19,858 | 4.95 | BH.as | 291,637 | 8,573,003] 13.78 | 29.40
1886 b8 | 65,440 | 272507 | 3185 | 277 | 230 | 16,222 19914 | 4s7 | DH.gs | 288,804 | 887,694 13.65 | 29.13
1887 b8 | 62,670 | 300,346 | 3,007 | 236 | 187 |18,4D6 | 21,886 | 4.s0 | D.ar | 323,684 | 10,854,776] 1H.20 | Bl.90
1888 58 | 67,093 | 334,626 | 3,197 | 222 | 277 [17,693 21,389 | 413 | Do | 809577 | 9,998,614| 1450 | 8250
1889 58 | 70,696 | 374,702 | 3,827 | 240 | 509 [19,099 | 23675 | 4ar | D.azs | 337,014 | 11,052,200 1540 | 320
1890 58 | 71,918 | 322,741 | 3,346 | 238 | 5SS | 18,208 | 22430 | 45 | Do | 827,064 | 9,834,822 15.45 | 30.07
1891 D8 | 75,606 | 316,478 | 3,066 | 265 | 483 | 18,785 | 23049 | 4.7z | B.z | 335,380 | 9,626,141| 1551 | 28.70
1892 DS | T8486 | 344,737 | 3,088 | 283 | 268 20,094 | 24233 | 457 | D.sy | 353,079 | 10,240,974 16.63 | 29.02
1893 Hs 79,880 | 368,632 | 3,654 | 280 | 363 20,087 24,884 | 457 | Do | 368,117 | 10,918,052| 16.92 | 80.19
1894 DS | 84777 | 360,792 | 37776 | 314 | 899 | 20,249 | 25238 | 4us | H.er | 303,161 | 11,078,024] 16.6s | 8137
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der Aargauischen Siidbahn fiir die Jahre 1874 —1894.

per Zugskilometer

S 4515 ] 4 |2 EE pe Achenklomter

= M = 18. 5| - © A =

15 16. 17. | (15—16) 19 20. 21. 22 23. | 24. | 25. | 26. | 27. [ as. | 29. | 30. | B1. | 32

Fr Fr /o Fr Fr F1 Fr. %o Fr. | Fr. | 1 Fr. | Fr.| Ct. | Ct. | Ct. | Ct. | Ct.
68,086 93,495 [137.20| 25,409 — 25,409 4118939 0.62 |1.85| 254 | 09| — | 0.69 — | — | — | — 1874
154,243( 230,391 149.41| 76,148 8| 76,140 | 6,16D,248] 1.05 |1.72|2567 0.85| — |0.85[10.4210.57] 5.15| — | 5.25| 187D
186,818] 249,320 18841 62,512 H6D | 61,947 6,950,902 0.59 |1.90 | 2.54| 0.62|0.01 | 0.3 (1107 14.78| 3.71] Q.04 | 367 1876
158,309| 227,013 [143.80) 69,514 15,641 | 53,873 T147,207] 0.5 |1.s6 | 2.68 | 0.82 | 0.18 | 0.64|13.34{19.20| 5.56 182 | 4.54] 1877
149,946 226,214 [150.51| 76,268 | 23,070 | 55,198 | 7193902 0.74 |1.27|266 0.59]0.27 | 062 [14.07(21 22| 7.15 | 2.16 | 4.99] I878
147,3201 230,990 |156.52| 83,670 | 25,858 | 57,812| 7,232,394 0.50 |1.74|2.33 | 0.99|0.51 | 0.65{12.79/20.05| 7.26 | 2.24 | 5.02| 1879
162,289 237,072 [146.07| 74,785 | 22871 | 51,912 8,618,200 0.60 | Lot |2.79 | 0.s5| 0.27 | 0.6 |14.5520.96] 6.61| 2.02 | £.59| 1880
155,161| 263,479 [169.76| 108,318 | 22363 | 85,955 110,627,219 0.51 | 17| 2.95 | 1.27] 0.25 | 0.96 [12.19/20.70) 8.51| 176 | 6.75| 1881
574,066| H04,406 | 87.s:| 69,660 | 33,686 | 103,346 |[12,138,952| (.85 | 2.87| 262 | O.ss | 017 | 052 |[12.51{10.s2] 1.9 | 072 | 2.21 | 1882
1,012,982 T14,128 | 70.50[ 298,804 | 52626 | 351,480 (12,168,139] 2.0 |3.75 | 2.65 | 1.0 [ O.00 | 130 [12.05| 9.1s] 82| 067 | 449 | 1883
1,118,407| 810,687 | 72,51 307,720 | 83,409 | 391,129 [11,534,744] 3.50 |B.92| 281 | L.os | O.20 | 137 [13.62 .87 375 | Lot 476 | 1884
1,151,775 801,618 | 69,50 350,157 | 54,011 [ 404,168 [11,548.402] B.50 |B.95| 275 | 120 | Ours | 1.ss [13.44] 9.5 409 | 062 | 471 | 188)
1,105,086| 790,881 | 68.47| 364,160 | 56,705 | 420,860 |11,555,856] B.64 |4 | 274 | Loze | Ooro | 15 [18.45] 921|420 | O | 90| 1886
1,269,361| 849,673 | 6774 419,688 | 59,828 | 479,516 (11,625,531 412 [ B.92| 263 | Lo | 010 | 1oas [12.26] 8.20| 406 | 0.57 | 465 | 1887
1.240,582| 860,230 | 69 49| 380,347 | 60,344 | 440,691 {11,645,617| 328 [4.01 |28 | L.oa | 0.0 | Loaz [12.41] S.so| B.s1| 060 | 4.1 | 1888
1,378,130| 866,104 | g3 sl 507,026 | 72,978 | 579,304 11,668,497 4.6 | 407 | 257 | 1.0 | 0.2z | Love [12.42) Toss| 450 | 065 | Dooa | 1889
1,300,913| 873,966 | 67.15| 426,947 | 78,331 005,278 |11,743,176| 4.30 |3.98|2.65| 1.s0 | 0.oa | 1.5 |13.28] S.se| 434 | O.50 | Daaa | 1890
1,336,813| 891,832 | 6.70[ 444,981 | 92 294 | 537,275 [11,785,126] 4.75 | B.08| 2.66 | 1.5z | 0.2s | 1.60 [13.89] 9.26| 4.63 | 0.95 | H.ss | 1891
1,400,498] 946,946 | 67 4o 458,552 91,967 | 550,619 |11,923,416] 462 | 3.98 | 268 | Lso | 0.2 | 1uoe [13.72] 9.25| 4.47 | O.90 | D37 | 1892
LA43301| 912,327 | 63,90 530,974 | 98,203 | 629,267 |11,869,710] Hso [4.03| 255 | Luas | 0.2s | 176 [18.22) S.ss) 457 | 0.89 | 576 | 1893
1,463,813 942,086 | 64.36] D21,777 | 103,771 | 625,048 [11,916,569| H.os | 4.15| 2.67| 1.as | 0.20 | 177 [13.21] 8.50 471 | 0.04| Ho5 | 1894
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2. Technischer Betrieb.

a. Unterhalt der Bahn.

Zur Erneuerung des Oberbaues sind streckenweise umgebaut worden:
mit eisernen Querschwellen: 2692 Meter Geleise,
mit Stahlschienen: 2927 > > oo

Auf Ende 1894 war der Stand des Oberbaues im durchgehenden Hauptgeleise von 50,415 Meter
Lange folgender :

Eiserne Schwellen auf 34,289 Meter Geleise == 68.01 °/o,
Stahlschienen, 130 mm. hoch, 32,398 > » — 6426 /o,
Eisenschienen, 130 » > 18,017 > > == 35.74%0.

b. Zugs- und Fahrdienst.
Auf der Strecke Aarau-Rothkreuz cursirten:
1. Personenziige:

vom 1. Januar bis 31. Mai in jeder Richtung taglich 3 Zige;
» 1. Juni bis 31. December in jeder Richtung taglich 2 Ziige;

2. Giiterzige mit Personenbeférderung:

. . in der Richtung Aarau-Rothkreuz tiglich 2 Ziige und
vom 1. Januar bis 31. Mai .

> » » Rothkreuz-Aarau » 3 »

l

|
1. Juni bis 31. D | (in der Richtung Aarau-Rothkreuz taglich 3 Zige und
vom 1. Juni bis 31. December |

> > » Rothkreuz-Aarau  » 4 >

3. Giuterziige:

In der Richtung : An Werktagen :
. [ Aarau-Rothkreuz 2 Zige
vom . Januar bis 22. Januar ] Rothk A L7
. othkreuz-Aarau ug
vom 23. Januar bis 11. Mérz Aarau-Rothkreuz 3 Zige
g
vom 24. Juli bis 31. December Rothkreuz-Aarau 2 »
e . ( Aarau-Rothkreuz 4 >
vom 12. Méarz bis 23. Juli l Rothk A g
othkreuz-Aarau >

Ueberdiess wurde noch eine Anzahl facultativer Giiterziige ausgeftihrt.

Die Strecke Brugg-Wohlen wurde vom 1. Januar bis 31. December tiglich von 3 Personen-
ziigen und von 1 Giiterzug mit Personenbeforderung in jeder Richtung befahren.
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Es haben zuriickgelegt:
1. Die Locomotiven:

1894. 1893.
mlt regelmissigen Ziigen . . . Locomotivkilometer 322,568 309,266
Facultativziigen . . . . . » 30,288 48,268
Extraziigen . . > 295 583
» Schotter- und Materla]/ugen » 3,002 3,408
»  Vorspannfahrten o w8 > 10,661 17,827
ohne Ziige (Leerfahrten) . . . 769 1,160

Zusammen Locomotivkilometer 368,083  380,512.

Iis ergeben sich daher Zugskilometer:

1894. 1893.
fiir die regelmissigen Ziige . . . . . . . . . 322568 309,266
> » Extraziige und Facultativzige . . . . . 30,583 48,851

Zusammen  Zugskilometer 353,151 3b8,117.

2. Die Wagen:

1894. 1893.
Personenwagen . . . . . . Achsenkilometer 1,339,663 1,238,802
Gepick- und Giiterwagen . . > 9,433,976 9,376,111
Bahnpostwagen . . . . . » 304,385 303,139
Zusammen Achsenkilometer 11,078,024 10,918,052.
Von den Achsenkilometern fielen:
1894. 1893.
Personenwagen-  Gepick- u. Giiterwagen-, Total Total
:.oh(::)k';til. inel. ﬁﬁggﬁﬁxxsge"-’ Achse?lkilom. thse?ﬂ?ilom.
auf Personenziige oL ... 725,223 1,144,177 1,869,400 2,481,550
> Guiterziige mit Pelsonenbetnldelulw 608,518 2,836,495 3,445,013 2,492,132
> Giiterziige . . . P 5,922 5,680,109 5,686,031 5,881,216
»  Schotter- und Materlal/une L. — 77,580 77,580 63,154
1,339,663 9,738,361 11,078,024 10,918,052.

Auf einen Locomotivkilometer fielen:

1894.
Personenwagenachsenkilometer . . . . . 3.
Gepick- und Guterwagenachsenkilometer . 25.3
Bahnpostwagenachsenkilometer . . . . . Ouss

Wagenachsenkilometer tiberhaupt . . . . 30.0

1893.
3.26

D64
0.s0

28.7().
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3. Finanzergebniss.

In Bezug auf die Transporteinnahmen ist bereits oben unter «Commercicller Betrieb» das Nothige
gesagt worden. Die tbrigen Einnahmen mit Fr. 147,964. 96 {bersteigen diejenigen des Vorjahres um
Fr. 5,343. 02, was dem grossern Ertrag der Strecke Rothkreuz-Immensee zuzuschreiben ist. Das Total
simmtlicher Einnahmen erzeigt gegentiber dem Jahr 1893 einen Mehrbetrag von Fr. 25,854. 91.

Die Ausfithrung der regelméssigen Ziige, der Facultativ- und Extraziige erforderte im Ganzen,
ohne Aufrundung, 350,181.¢0 Zugskilometer (1893: 354,956); hiezu kamen fiir Vorspann- und Leerfahrten
10,054.10 Locomotivkilometer (1893: 17,452), sodass verlragsgemiss an die Centralbahn fiir Besorgung
des Betriebes eine Vergiitung von Fr. 849,484. 53 (1893: Fr. 867,602. 22) zu leisten war. Wihrend somit
auf diesem Posten eine Minderausgabe von Fr. 18,117. 69 zu verzeichnen ist, sind die tibrigen Ausgaben
der Betriebsrechnung betrichtlich hoher gewesen als im Jahre 1893, und zwar um den Betrag von
Fr. 47,691. 14, wovon auf den Oberbau allein Fr. 36,478. 86 entfallen. In Folge dessen stellt sich das
Total der Betriebsausgaben um Fr. 29,573. 45 hoher als im Vorjahre, und es bleibt der Einnahmeniiber-
schuss um Fr. 3,718. 54 unter demjenigen des Jahres 1893.

Der Einnahmeniiberschuss von Fr. 625,548, 39 reprasentirt circa 5,22°/0 des laut der Bilanz pro
Ende 1894 auf die Unternehmung verwendeten Capitals von Fr. 11,990,000. Im Vorjahre betrug, bei
erheblich kleineren Verwendungen auf Oberbauerneuerung, die Rendite 5,2:%/o.

Die Capitalbetheiligung der beiden Miteigenthiimerinnen hat sich im Berichtsjahre nur um Fr. 60,000
erhoht.

Basel, den 10. Mai 1895.

Mit vollkommener Hochachtung

Fiir das Directorium der Schweizerischen Centralbahn
Der Praesident:

Weissenbach.



RECHNUNGEN
dos
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III. Nachweis der Bauausgaben.
IV. Bilanz.
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L. Betriebsrechnung de

EFEinnahmen.

I. Ertrag des Personentransportes

II. Ertrag des Gepick-, Thier- und Giitertransportes.

1. Von Gepick
2. » Thieren
3. » Gitern

ITI. Verschiedene Einnahmen.

1. Pacht- und Miethzinse.

a. Far Bahnhdfe und Bahnstrecken
0. » TRollmaterial . . . . .
c. » sonstige Objecte, als Gebaude, Grundstiicke etc.

2. Irtrag von Hilfsgeschiiften

3. Sonstige Finnahmen.

a. Erlose ; : . : . . . Fr .-
b. Entschidigung der Postverwaltung fiir Bahnpostwagen-

besorgung . . . . . ; . » o - —
c. Verschiedenes s 5 : : ; . » 1,366. 40

.

Total Einnahmen

.| ma
| 218,987 40
; i
18,231 | 57 | |
52,161 | 57 |
1,174,432 | 86 1,244,825 | 50
1,463,812 F»Tf
\ |
141,948 | 01 | ‘
4,650 | 55
146,598 | 56 .
\‘ |
’ i
|
|
1,366 | 40 | 147964 | 96
1,611,777 | 86




Aargauischen Stdbahn pro 1894.

27
- Fr. |Gt Fr.o |G| B |Gl
Ausgaben.
A. Vertragsgemaisse Entschidigung an die Central-
bahn fir Besorgung des Betriebsdienstes , 849,484 | 53
B. Uebrige Ausgaben.
I Allgemeine Verwaltung. I
A. Personal — .
B. Sonstige Ausgaben.
Drucksachen 605 | 80 605 | 30 | l
i |
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
A. Personal - -
B. Ernewerung der Bahnanlagen (soweit der Ge- : | l
meinschaft obliegend).
1. Unterbaw . . . Fr. 10,010. 93
Ab: Riickerstattungen . 241.73 9,769 | 20 |
2. Oberbau. I H
a. Schienenunterlagen (Schwellen)
1. an die Nordostbahn . Fr. 480416 | . .. .05 40
3. gn dls Centeslbalm . » S1gosgn | D1-96,395.46 |
0. Schienen und deren Befesticungsmittel.
1. an die Nordostbahn . Fr. 2,644.31 . . .
I X . » 31,462. 46
2. an die Centralbahn . » 28818.15 | d
c¢. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben |
und Schiebebtihnen.
1. an die Nordostbahn . Fr. 73471 ) - ‘
2,858, 4f I
2. an die Centralbahn . » 2123.72 | 508 43 i
d. Geleiseregulirung, Legen des Oberbaues ete. » 1,125,382 I
Fr.71,778. 67
Ab: Rickerstattungen .o 2.767.51 69,011 | 16
3. Hochbau . . . Fr. 6,055, 94 ‘
Ab: Rickerstattungen - 426. 08 5,629 | 86 |
4. Telegraph, Signale wnd Verschiedenes . . Fr. 4859.96 |
Ab: Riuckerstattungen Lo 443. 14 4,416 | 82
C. Sonstige Ausgaben . Fr.  468.52 ;
Ab: Riickerstattungen » 32. 80 435 | 72 89,262 | 76 |
III. Expeditions- und Zugsdienst. ‘
A. Personal ; : g : ‘ . — —- \
B. Sonstige Ausgaben (Inventarerginzung) . . b 10. — 1
Ab: Rickerstattungen . » — 10 | — | 10 | —
| |
IV. Fahrdienst } — — |
‘ e S—
Uebertrag | B9STS | 06 849484 53
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| Fr Ct.| Fr Ct.“'; Fr. | Ct
i |
Ausgaben. i I
Uebertrag ‘ | SOSTS| 06| 849484 5
‘ “
| 1
V. Verschiedene Ausgaben. ‘ ”
A. Pacht- und Miethzinse. I (
Fur Bahnhéfe und Bahnstrecken Fr. 44193. 24 | ‘ j
» sonstige Objecte » — — | 44,193 | 24 |
e 1
. g T I
B. Verlust an Hilfsgeschiften — = |
C. Sonstige Ausgaben. ‘
Feuerversicherungen . Fr. 1,631, 87 i
Steuern und Abgaben » 87153 | ‘
Verschiedenes »  426. 89 ‘
Fr. 2,830. 29 | ‘ |
Ab : Rickerstattungen »  1H6. 65 2,673 | 64 46,866 | 88 | 136,744 | 94
l - Bl
Total Ausgaben | 986,229 | 47
|
i |
;
Abschluss. !
Einnahmen 1,611,777 | 86 | I
|
Ausgaben j | 986,229 | 47 |
| |-
Ueberschuss der Betriebseinnahmen l 625,548 | 39 |
| ‘ =
Antheil der Nordostbahn, Hilfte 1 ‘ 312,774 | 19
» »  Centralbahn, » 1 312,774 | 20
3 j 625,548 | 39
; ; ——]
i ;
| |
|
|

Betriebsrechnung

der Aarg. Sudbahn pro 1894.




IL. Capitalrechnung der Aarg.Studbahn auf 31. December 1894,

29
S h i Fr. Ct. Fr. Ct. |
|
Einnahmen. i
I. Saldo vom 31. December 1893 60,290 | 44
II. Einzahlungen der beiden betheiligten Verwaltungen. 60,000 | —
III. Erlose und Riickerstattungen — —
120,290 | 44
;x
Ausgaben. |
|
I. Verwendungen zu Bauzwecken. |
Fiir Bahnanlage und feste Einrichtungen. 46,372 | 01
» Mobiliar und Gerithschaften . . . . . 487 | 79 | 46,859 | 80
} 1|
I II. Activsaldo, bestehend in: 1
Conto entbehrlicher Liegenschaften 26,261 | 23
Contocorreniguthaben bei der Centralbahn | 47,169 ) 41 I 73,430 | 64
I 120,290 | 44
| —_—
|
|
|
|
| |
l i
; \ |
| I
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ITII. Nachweis der

dem Bauconto

belasteten

.w e

3.
4.
D.

a.

g

c.

d.

€.

C. E

Ab:

Ab:

Ab:

Ausgaben.

A. Organisations- und Verwaltungskosten

B. Verzinsung des Baucapitals

epropriation.

. Geehalte, Reisekosten und Lohne

Entschidigungen .
Schitzungs- und Geuuhtskoqteu ;
Herstellung der Katasterpline und
Verschiedenes
Riickerstattungen

D. Bahnbau.

1. Unterbau.
Erdarbeiten und Mauern, Anpflanzung der Boschungen,

serungen ete.

. Tunnels

Briicken und Dur chla%e

. Beschotterung .
. Chaussirung von btlaqxeu \eren mld Vmplat/en s
. Fluss- und Uferbauten

Verschiedenes
Riickerstattungen

2. Oberbau.
a. Schienenunterlagen (Schwellen ete.)

b. Schienen und deren Befestigungsmittel |
Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben und Suhmbeuhnul llltl l*un~

dirung ete.

Legen des Obmbaues
Verschiedenes
Riickerstattungen

I, Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Vermarkung

Entwis-

Uebertrag

L2019
I

7,628
18,933
3,206
2,498

1,077
2,994

3,771
2,163

Ct.

| Fr oe. | Fr. Ct.
i

2,603 | 92

— | — 2,603 |22
32,261 |05

T 1,707 |33 80548 |72
9,306 | 34

788 | 3D 8,017 | 99

41,664 |93
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Ausgaben.

Uebertrag

3. Hochbau und mechanische Stationseinrichtungen.

a.
b.

. Beleuchtungsmm1chtnn'r9n incl. (.aQIelllmgen
. Verschiedenes

Ab:

Verwaltungsgebiude . Al
Gebdude fiir den Dienst der Rcmenden und Gutel mcl. Einsteig- H
hallen, Trottoirs und Rampen .

. Werkstéitten u. feste Einrichtungen derselben, Relmsm 1. Mauq/me H
. Wasserstationen und Brunnen incl. Wasserbeschaffung ete.

Hebevorrichtungen (I{rahne etc.) und Briickenwaagen . ol
Wiirterhauser

Riickerstattungen

4. Telegraph, Signale und Verschiedenes.

Ab: Riickerstattungen

II. Rollmaterial. . : : : . . . N

IIT. Mobiliar und Gerathschaften.

6. Telegraphenapparate
Ab: Rickerstattungen

a.
b.

C.

d.

e.

. Far die allgemeine Verwaltung

Telegraphenleitungen . . : : H
Signaleinrichtungen und 7u0eh01106 Lelllmgun |
Orientirungs- und Ordnungszeichen . g ; ; A
Einfriedigung und Barrieren
Verschiedenes

Q
B

= =1 Ot
ot

» den Bahnaufsichts- und Unter hqltuncsdlenst
» o Stationsdienst . . . . . . . J
» » Transportdienst I
» die Werkstétten

Total der Netto-Ausgaben

7151' 5

418
23

5,077
765

| ct. Fr.

41664

95
90 395

92 4312

487

46,372

79
— | 487

. 46,859

Ct,

93

03|
01

79

@
[
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IV.

Bilanz der Aargauischen Sudbahn

Activen.

I. Bauconto.

a) Bahnanlage und feste Hinrichtungen.
Laut Bilanz vom 81. December 1893

Vermehrung im Jahr 1894

b) Rollmaterial .

¢) Mobiliar und Gerdthschaften.
Laut Bilanz vom 31. December 1893

Vermehrung im Jahr 1894

II. Verfiigbare Mittel.
a) Entbehrliche Liegenschaften.
Laut Bilanz vom 31. December 1893
Ab: Verkaufe im Jahr 1894

b) Contocorrentguthaben bei der Centralbahm

Total Bauconto

Summa

Ct.

Fr.

Ct.

| |
11,795,903 | 09
46372 | 01 | 11842275 | 10
73,806 | 47
487 | 79| T4204 | 26
11,916,569 | 36
[
|
i
\
2626123
i
— || 221 |2
e a1
11,990,000 | —




auf 31. December 1894,
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’ ’ ’ Fr. | Gt Fr. ct.
\
Passiven. \
}
1. Betheiligung der Nordostbahn-Gesellschaft 5,995,000 | —
2. Betheiligung der Centralbahn-Gesellschaft 5,995,000 | — 11,990,000 —
R \
i
\ |
\ 1
\\ f
1
Y |
N
N
e |
C
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