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An die Tit. Generalversammhung der Akfionare der Schweizerischen Nordostbahngesellschat,

o

Tit.!

Nach Vorschrift der Gesellschaftsstatuten beehren wir uns, Ihnen iiber unsere Geschiiftsfiihrung im Jahre 1895
Bericht zu erstatten und zugleich eine Ubersicht iiber die von Ihnen im gleichen Jahre geptlogenen Verhandlungen

beizufiigen.

1. Bestand des Verwaltungsrates, der Direktion und der Revisionskommission.

In der ordentlichen Generalversammlung von 1895 wurden von Ihnen in Wiederbesetzung der laut unserem

vorjihrigen Gleschéftsberichte (8. 3 u. 4) vakant gewordenen Stellen gewiihlt:

A. In den Verwaltungsrat:
i Herr Edm. v. Hegner-Meyer, Kaufmann, in Ziirich.

Ziircherische Mitglieder . . .
l 16 Htgheder [ Jakob Freimann, Stadtrat, in Winterthur.

”
Thurgauisches Mitglied . . . » G. Leumann, Stinderat, in Biirglen.

o saskia MikiSad [ B. Aug. v. Ziegler, in Schaffhausen.
chaifhausensehie MRgHedet- - 1 Dp Oscar v. Wald kirch, Bankdirektor, in Ziirich.

B. In die Revisionskommission:

Herr H. Schulthess, Bankdirektor, in Winterthur.

Leider hat sich Herr Lucian Brunner in Wien veranlasst gesehen, seinen Austritt aus dem Ver-
waltungsrate zu erklirven, weil er nicht Zeit finden konne, um seinen Obliegenheiten in geniigendem Masse nach-
zukommen. Wir bedauern diesen Entschluss sehr, der unser Kollegium der anregenden Mitwirkung eines durch
Sachkenntnis hervorragenden Mannes beraubt.

Infolge der durch das Stimmrechtsgesetz veranlassten Statutenrevision (s. Abschnitt 10) waren fiir die aus
dem Verwaltungsrate ausscheidenden fiinf Direktoren und die zu kantonalen Vertretern ernannten Herren Reg.-Rat
Dr. Fahrlinder und Stinderat Leumann Neuwahlen zu treffen. Dieselben wurden samt der Ersatzwahl fiir Herrn

Lucian Brunner in der ausserordentlichen Generalversammlung vom 22. v. M. vorgenommen und ergaben folgendes

Resultat :
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1 aargauisches Mitglied:  Herr Nationalrat Baldinger in Baden.
1 thurgauisches » ¢ 5 Dr.A. v.Streng, Gerichtsprisident, in Sirnach.
6 frei zu wahlende Mitglieder:
Herr Dr. Eugen Curti, Redaktor, in Zirich
» Prof. Dr. von Salis, in Basel mit Amtsdauer bis Ende Juni 1900.
» Stianderat H. Freuler in Schaffhausen
» d. J. Rudolf, Bankdirektor, in Ziirich
» BE. Strub, Ingenieur, in Interlaken mit Amtsdauer bis Ende Juni 1898.
» Fr. Hennings, Ingenieur, in Schaffhausen
Die vom Bunde und den Kantonen gewihlten Mitglieder des Verwaltungsrates sind in dem diesem Berichte

beigehefteten Verzeichnis aufgefiihrt.

2. Allgemeine Ubersicht iiber die Geschiifte.

Wir hielten 9 Doppelsitzungen und 1 Halbtagssitzung ab und erledigten in diesen 19 Sitzungen 152 Geschifte.
Dazu kamen noch 26 Prisidialverfiigungen.
Ferner fielen

6 Sitzungen auf die Bau- und Betriebskommission,

6 # » » Finanz- und Budgetkommission,

13 Y » » Tarif- und Rechtskommission, B

9 . » » Protokollbereinigungskommission,

1 Sitzung s » vereinigte Finanz- & Budget- und Tarif- & Rechtskommission,
2 Sitzungen , , vereinigte Finanz- & Budget- und Bau- & Betriebskommission,
5 N » verschiedene Spezialkommissionen.

3. Organisation der Verwaltung, Gehalte und Entschidigungen.

a) Direktion.

In Ergiinzung der Verfiigungen, die wir im Juli und September 1890 getroffen hatien, ordneten wir mit
Riickwirkung auf die im Jahre 1894 eingetretencn Fille die Anspriiche der Direktoren fiir die Eventualitiit,
dass sie nach Ablauf ihrer Amtsdauer nicht wieder gewiihlt oder vor Ablauf derselben abberufen wiirden, ohne dass
ihnen eine Vernachlissigung ihrer Dienstpflichten zur Last gelegt werden konnte.

Nachdem wir das Reglement fiir den Verwaltungsrat festgestellt hatten, genehmigten wir auch das Organi-
sationsreglement nebst Geschiftsordnung fiir die Direktion und die auf Grund desselben

vorgenommene definitive Verteilung der Geschiifte unter ihre Mitglieder.

b) Verwaltungsrat.

Das Reglement, welches wir am 21. Januar 1895 fiir unser eigenes Kollegium erlassen haben, ist schon
in unserem vorjihrigen Geschiftsberichte (S. 5) erwithnt und kurz charakterisiert worden.

Die in demselben vorgesehenen stindigen Kommissionen wurden am gleichen Tage bestellt.
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Die Frage iiber die rechtliche Natur des von den Mitgliedern der Verwaltung zu leistenden
Aktien-Depot wurde von uns in dem Sinne geldst, dass dasselbe keine Kaution darstelle, sondern nur die
Zugehorigkeit zur Gesellschaft und ein personliches Interesse an der Wohlfahrt derselben zu beweisen bestimmt sei,
also unmittelbar nach der Austrittserkldrung oder nach dem Absterben eines Mitgliedes zuriickgezogen werden konne.

Diese Auffassung ist durch § 27 der revidierten Statuten sanktioniert worden.

Selbstverstéindlich bleibt bei allfilligen Pflichtverletzungen der Regress auf den Fehlbaren bei dessen Austritt
bestehen.

¢) Ubrige Verwaltung.

Des Wechsels in der Person des Rechnungsrevisors haben wir schon in unserem letzten Jahres-
berichte gedacht. ‘

Ein solcher fand auch statt mit Bezug auf die Stelle des Oberingenieurs fiir den Bahnbau,
indem fiir den zuriickgetretenen Herrn R. Moser Herr E. Ziiblin, bisher Adjunkt desselben, gewéhlt wurde.

Seit 1886 wurde der Dienst der Haaptkasse durch zwei koordinierte Kassiere geleitet. Da mit dieser
Organisation verschiedene Unzukémmlichkeiten verbunden waren, so wurde die frither bestandene mit eine m Haupt-
kassier wieder eingefiihrt. Als solcher wurde Herr Aug. K6cehli gewédhlt. Wir genehmigten diese Anordnungen
der Direktion.

Als der — seither verstorbene — Herr J. L. Spyri wegen Krankheit seine Stelle als Chef des statistischen
Bureau der Nordostbahn niedergelegt hatte, hob die Direktion mit unserer Zustimmung versuchsweise dieses
Bureau als besondere, der Direktion unmittelbar untergeordnete Verwaltungsabteilung auf, und unterstellte dasselbe
als Unterabteilung der Betriebskontrolle dem Chef der letztern.

Unserer Bestiitigung unterlagen fiinf weitere Wahlen, durch welche teils wegen Beforderung, teils wegen
Demission vakant gewordene Stellen wieder besetzt wurden.

. Uber die Stellung, welche die Verwaltung zu der im Anfang dieses Jahres die Gemiiter aufregenden

Lohnbewegung einnahm, verweisen wir auf den Bericht der Direktion, Seite 90.

4. Rechnungswesen.

Wir genehmigten an unserem Orte die Jahresrechnungen der Aarg. Siidbahn pro 1893 und diejenigen
der Botzbergbahn inkl. Koblenz-Stein pro 1894.

Die Rechnungen und den Geschéaftsbericht der Divrektion pro 1894 iibermittelten
wir Thnen wieder ohne Abgabe eines abweichende Anschauungen zur Geltung bringenden besondern Befundes.

Wihrend man vordem der Praxis gehuldigt hatte, die Einnahmen unverhiltnismissig gering zu budgetieren,
unter die Ausgaben aber einzustellen, was irgendwie als moglich vorausgesehen werden konnte, stellten wir fiir die
Zukunft den Grundsatz auf, dass die Voranschlidge moglichst den thatsiichlichen Verhiltnissen anzupassen seien.

Demgemis erhohten wir im Betriebsbudget pro 1895 die Transporteinnahmen des Budgetentwurfes um
400,000 Fr., d. h. auf den Betrag des approx. Rechnungsergebnisses von 1894; hinwieder reduzierten wir eine
Anzahl Ausgabeposten namentlich in den Voranschligen fiir die Spezialfonds. )

Der Voranschlag der Betriebsrechnung pro 1895 weist folgende Differenzen gegeniiber dem nachmaligen

Rechnungsresultat auf:



Differenzen zwischen dem Voranschlag und der

" -
Betriebsrechnung pro 1895. ! . " } . e
| satzes
- ‘ T
Einnahmen. ’ |
I. Ertrag des Personentransportes + 519,190 ‘ ‘ 5.83;
II. BErtrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes L+ 696,687 ‘ ‘ ')715
— + 1,215,877 | b.as;
III. Verschiedene Einnahmen . . ‘ . - 60,555 | i Doz
H - | + 1,155,322 | bus:
Ausgaben. | |
I. Allgemeine Verwaltung: ‘ “
A. Personal . Lo - 3,946 ‘ 0 76
B. Sonstige Ausgaben . “ + 6,572 ‘ T.59
— ;
| + 2,626 | 0.43
Hievon ab: Vergiitung des Baukontos fiir dicadministrative Bauleitung. ; - 29,192 ‘ 558_26
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn: B + 30,418 | 5.
A. Personal . S ! + 9,076 | : 0.79!
B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen: ‘ | \
@) Unterhalt der Bahnanlagen . “ + 34,834 ‘ 3.1}
b) Erneuerung des Oberbaues . |+ 149,301 | 23.8
C. Sonstige Ausgaben . [+ 11,574 15.85
T 204,785 T,
III. Expeditions- und Zugsdienst: i /185 ‘ _
A. Personal . L+ 52,708 | 1 Lo
B. Sonstige Ausgaben . [t 62,903 | 2.7
T+ 1156 | 2.8
1V. Fahrdienst: 1 | i il ‘ | ¥
A. Personal ; ‘ + 9,458 ‘ ‘ XS
B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen . |+ 108,029 ‘ | B
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials: ‘ | ‘
a) Unterhalt |- 104,121 [ 9.40
b) Erneuerung “ - 257,887 | ’ ‘ v§54‘4s
D. Sonstige Ausgaben L+ 5,759 | 3 19 o4
— Tl - 238,762 ! | i 4m
V. Verschiedene Ausgaben: ! 1 ‘ ‘ :
A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) '+ 68,936 | i | 6.33
B. Verlust an Hiilfsgeschiiften | — | i l
C. Sonstige Ausgaben . |t 271,847 | [‘ 33.65
‘ -+ 340,783 ‘17.975
Total der Ausgaben | + 452,835 ‘ | 207
| s
Hievon ab: Entschiddigung fiir die Besorgung des Betriebs- " ‘ | :
dienstes auf der Botzbergbahn einschl. Koblenz-Stein . | + 39,234 1.96:
Netto-Ausgaben . . ‘ . L+ 418,601 ‘ 3.13
Uberschuss der Betriebseinnahmen | + 741,721 ‘ 8.]6§

‘( Die Rechnung ergiebt + als der Voranschlag
in Aussicht nahm:




5. Verwendung des Reinertrages.

Nach Ablehnung eines Antrages, auf den Dampfhooten 250,000 Fr. statt bloss 80,000 Fr. abzuschreiben,
beschlossen wir, Thnen folgende Verwendung des auf Fr. 5,726,514. 52 sich belaufenden Reinertrages des Jahres 1894
zu beantragen :

60/0 Dividende fiir die 160,000 Prioritits- und Stammaktien . : " . Fr. 4,800,000. —
Vortrag auf neue Rechnung . . . . . . . . . . » 926,514, 52
Fr. 5,726,514, 52

Sie haben unsern Antrag ohne Widerspruch gutgeheissen.

6. Finanzwesen.

Uber die Konversion des 490 Anleihens von 7,000,000 Fr. vom 1. Juni 1888 in ein
3 1/20/0 Anleihen gieichen Betrages sind schon im vorjahrigen Berichte die notigen Mitteilungen enthalten.

In Ihrer ordentlichen Generalversammlung vom 29. Juni 1895 haben Sie uns geméss unserem Antrag
erméchtigt, den 10,512,500 Fr. betragenden Rest des am 20. April 1894 beschlossenen Anleihens von 20,512,500 Fr.
in dem uns geeignet scheinenden Zeitpunkte zu emittieren (5. Anhang, S. 16). Bis jetzt lag kein Bediirfnis vor,

von dieser Vollmacht Gebrauch zu machen.

Bei wiederholten Anldssen hatte sich in unliebsamer Weise gezeigt, dass die Interessen der Prioritiits- und
der Stammaktionére héufig verschieden sind und sich unter Umstinden geradezu feindselig gegeniiberstehen. Wir
benutzten daher die giinstige Konstellation, wic sie im letzten Sommer bestand, um durch Beseitigung resp. Konversion
der Priorititsaktien in Stammaktien diese Schwierigkeit so gut als moglich aus dem Wege zu rdumen. Da die
Prioritatsaktien erst auf Ende 1893 zur Riickzahlung gekiindigt werden konnen, so musste die Konversion derselben
auf dem freien Willen der Inhaber basieren, und mussten ihnen gewisse Vorteile geboten werden, um sie zur Umwandlung
zu bestimmen. Wir beantragten Ihnen, den Inhabern der Priorititsaktien die fakultative Konversion gegen Bezahlung
eines Aufgeldes von je 32 Fr., resp. (bei Versiumung einer ersten Erist) von 40 Fr. anzubieten und aus diesem Aufgeld,
resp. aus der die ganze Operation vermittelnden ,Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die
Jahresrechnung“ jeder Stammaktie 15 Fr. bar zu zahlen. Nach den damaligen Kursverhéltnissen stellte sich nach
dieser Konversionsofferte der Wert der Priorititsaktie um etwa 100 Fr. hoher, als wenn der Inhaber Ende 1898
die bedungenen 550 Fr. erhielt.

Schon im Schoosse unseres Kollegiums waren Zweifel dariiber geiussert worden, ob nicht ein Beschluss,
wonach die Einnahme aus dem Aufgeld nur einem Teil der Aktiondre, statt der Gesellschaft als Ganzem zugewendet
wiirde, angefochten werden konne. -In der Generalversammlung kehrten die Bedenken in verstirktem Masse wieder
und fiihrten zu einem Amendement, wonach das Aufgeld auf 45 (resp. 50) Fr. erhoht, dafiir aber der je 15 Fr.
betragende Anteil an dem Ergebnisse des Aufgeldes allen Aktien, auch den Priorititsaktien zukommen sollte. Der
praktische Effekt blieb sich bei beiden Arten des Verfahrens ungefihr der namliche.

Unser Antrag wurde von niemand festgehalten, das oben bezeichnete Amendement also einstimmig
gutgeheissen. Der Beschluss ist in seinem Wortlaut im Anhang, Seite 17 u. f. abgedruckt.

Die Operation wurde in der Weise vorgenommen, dass die zur Konversion angemeldeten Priorititsaktien

nebst den Coupons pro 1896/8 bei der Hauptkasse abgestempelt und bei diesem Anlasse fiir jede konvertierte
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Priorititsaktie ein vom 27. Dezember 1895 an auszahlbarer Bon von 15 Franken verabfolgt, den Stammaktien
aber von diesem Tage an ihr Anteil am Aufgeld im Betrage von 15 Franken unter Abstempelung des Coupons
pro 1895 ausbezahlt wurde. Allen schweiz. Bankinstituten und Bankiers wurde Gelegenheit gegeben, gegen eine
Vergiitung von 1 Franken die Abstempelung zu vermitteln, indem sie die zur Konversion angemeldeten Prioritiits-
aktien in Empfang nahmen, behufs Abstempelung an unsere Hauptkasse ablieferten und nach Wiedereingang ihren
Klienten zuriickstellten.

Bis auf 1033 Stiick wurden alle 52,000 Priorititsaktien konvertiert.

Gemiss der fiir die alten Linien gew#hrten Steuerfreiheit hatte die Nordostbahn bisher in der Stadt Ziirich
nur die nicht zum Bahnbetrieb gehorenden Liegenschaften zu versteuern; pro 1892 waren sie auf 2,692,000 Fr.
geschiitzt. Die Steuerkommission erhéhte die Taxation pro 1893 auf 8,407,000 Fr. Die Rekurskommission erméssigte
jedoch den Ansatz auf 4,882,000 Fr. In dieser Summe sind u. a. begriffen:

80,000 Er. Wert der zwei hinter der Hauptbahnhofhalle gelegenen Gebdude und
800,000 Fr. Anteil der neuen, steuerpflichtigen Linien am Bahnhof Ziirich.
Wir beauftragten die Direktion, alle zuldssigen Rechtsmittel gegen diese, das Privilegium der Steuerfreiheit

der dlteren Linien verletzende Verfiigung der Steuerbehorden zu ergreifen.

Wir ermichtigten die Direktion zum Verkauf des aus dem Bahngebiet ausgeschiedenen Teiles des Seiden-
hofes in Schaffhausen, lechnten dagegen eine den Torfschuppen beim dortigen Bahnhof betreffende Kaufs-
offerte ab.

Die Bestellung des Jahresbedarfs an Steinkohlen — Ruhr- und Saarkohlen und Briquettes — wurde

unserer Gienehmigung unterstellt.

7. Tarifwesen.

Die in unserem Geschiftsberichte pro 1894, 8. 12, behandelten Fragen betr. die Retourbillette fanden
durch einen Beschluss des Bundesrates ihre Erledigung, woduarch die Giiltigkeitsdauer fiir alle Stufen um je 1 Tag
verlingert, die Retour- und Rundreisebillette nuar fiir diejenigen Personen, die mit denselben die Reise angetreten
haben, zur Riick-, resp. Weiterreise giiltig erkldrt und der Kauf und Verkauf von teilweise benutzten Retour- und
Rundreisebilletten verboten werden.

Unsere Direktion gab uns die Zusicherung, dass sie den mit unseren Anschauungen nicht harmonierenden
Grundsatz der Uniibertragharkeit der Retourbillette mit aller Schonung zur Ausfithrung bringen, das Zugs- und
Stationspersonal anweisen werde, den Inhaber eines solchen Billets als den rechtmiissigen Besitzer desselben zu
betrachten und nur in Fillen, wo dringender Verdacht nnerlaubtén Missbrauches von Billetten (gewerbsmissiger Handel
mit solchen) vorliege, der vorgesetzten Stelle zur allfilligen weitern Verfolgung Anzeige zu machen.

Bei Anlass einer Neuauflage des Reglements und Tarifs fiir das Lagerhaus in Ziirich
wurde dasselbe mit Bezug auf einige Bestimmungen und Gebiihren im Sinne einer Erleichterung und zum Zwecke

einer Steigerung der Benutzung desselben abgedndert.

8. Bauwesen.
A) Neue Linien.

Der auf Ende 1894 aufgestellte Gesamtkostenvoranschlag fiir die neuen Linien wies folgende

Ziffern (in Franken) auf:



Gesamtkosten- Approximative Ausgaben Restkredit Ausgabenbudget
Voranschlag bis Ende 1894 mit Ende 1894 pro 1895
Dielsdorf-Niederweningen . . 1,081,800 885,110 196,690 —
Koblenz-Stein  (Aateil der N.0.B. und der8.C.B.) 5,559,490 4,550,700 1,008,790 —
Etzweilen-Schaffhausen . ; . 4,532,000 4,219,000 313,000 408,600
Rechtsufrige Ziirichseebahn . g 19,726,600 21,230,000 - 1,503,400 218,000
Thalweil-Zug . : : : : 11,728,000 4,173,000 7,555,000 3,242,000
Eglisau-Schaffhausen : : . 5,771,000 306,000 5,465,000 2,169,000
Total 48,398,890 35,363,810 13,035,080 6,037,600

Auf Grundlage von Spezialvorlagen genehmigten wir:

1. einen Vertrag mit den IHerren Gebr. Messing in Ziirich iiber die Ausfithrung der auf ca. 1,187,000 Fr.
berechneten Unterbauarbeiten des dritten Bauloses der Linie Thalweil-Zug;

2. cinen Vertrag mit den Herren Probst, Chappuis und Wolf in Bern iiber die auf 984,000 Fr. veranschlagten
Unterbauarbeiten des ersten Bauloses der Linie Eglisau-Schaffhausen mit Inbegriff der Rheinbriicke bei
Seglingen, jedoch ohne die Eisenkonstruktion des Mittelstiickes;

3. Vertrige tiber die Vergebung der drei noch restierenden Unterbaulose der Linie Kglisau-Schaff-
hausen, nimlich:

mit Herrn Steffan Rossi in St. Gallen iiber das zweite und dritte Los in einem sich aus dem von der
Nordostbahn gegebenen Ausmasse und den von den Bewerbern geforderten Preisen ergebenden Kostenvoranschlag
von ca. 313,700 Fr. und 284,300 Fr.;

mit den Herren Giac. Jamoretti und Carlo Mina in Mailand iiber das vierte Baulos mit einem Voranschlage
von 656,700 Fr.;

4. einen Vertrag mit den Herren Buss und Co. in Basel iiber die auf ca. 240,000 Fr. veranschlagte Aus-
fithrung der Eisenkonstruktion der Rheinbriicke bei Seglingen;

5. eine Anderung des Projektes fiir die Linie Thalweil-Zug, bestehend in der Ersetzung eines ca. 200
langen Viaduktstiickes durch einen Damm bei Baar. (S. Bericht der Direktion, S. 86 u. f.)

B) Alte Linien.

Das von der Direktion vorgeschlagene Baubudget fiir das im Betriebe befindliche Netz der Nordostbahn
und der Botzbergbahn sah eine Gesamtausgabe von nahezu 12,600,000 Fr. vor. Nachdem vorlag, dass von der
pro 1894 fiir Bauten auf dem Betriebsnetz veranschlagten Summe von ca. 10,294,000 Fr. nur 5,853,000 Fr. aus-
gegeben worden waren, sahen wir uns veranlasst, am Entwurfe einige erhebliche Reduktionen vorzunehmen. Es wurde
insbesondere der Jahreskredit fiir den Umbau des Bahnhofes Ziirich von 4!/2 auf 2 Mill. herabgesetzt; da das
Plangenehmigungsverfahren sich so sehr in die Lénge zog, dass an keine grossen Ausgaben fiir den eigentlichen
Bahnbau zu denken war.

Das bereinigte Baubudget gestaltete sich in den Hauptrubriken wie folgt:

A. Baukonto der Nordostbahn.

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

a) Erweiterung von Bahnhofen und Stationen, Anlage von Doppelgeleisen . Fr. 6,115,500
b) Massnahmen zur Erhdhung der Betriebssicherheit . . . . . » 1,223,500
c) Verschiedene Erginzungsbauten . . . . . . . . Y 572,840

Ubertrag ~ Fr. 7,911,840



Ubertrag ~ Fr. 7,911,840

II. Rollmaterial . . . : . ’ : . . . . . . » 1,187,900
ITI. Mobiliar und Geratschaften . : : g " ; . ; : ; . » —
IV. Nebengeschifte . : i 5 ’ 8 s ’ . ; . . : 5 —
V. Unvorhergesehenes : : . g 2 ; 3 ; A " ; 3 . 25,000

Total Fr. 9,124,740
B. Baukonto der Bdotzbergbahn:

Der auf die Nordostbahn entfallende Anteil . ; . ; . : . . Fr. 308,110
Gresamt-Total Fr. 9,432,850

Von den Geschiiften, die durch Spezialbeschliisse erledigt wurden, heben wir hervor :

1. Gemiss fritheren Auflagen des Bundesrates war der Damm der alten Winterthurer Linie bei
Wipkingen bis zum 19. August 1899 abzutragen. Diese Arbeit wurde schon im Berichtsjahre vergeben und
durchgefiihrt. Das dadurch gewonnene Material wurde zu den Auffiillungen verwendet, die der Umbau des Balnhofs
Zirich notwendig macht, Den Unternehmern wurde u. a. auch die Verpflichtung auferlegt, bei der Anstellung von
Personal arbeitslose Schweizerbiirger, sofern sie sich fiir die Arbeit als geeignet und als leistungsfihig erweisen,
thunlichst zu beriicksichtigen.

2. Beseitigung eines Petrol- und Spritkellergebdudes im Giiterbahnhof Ziirich.

3. Lrwerbung von ca. 2300 m2 Land zur spitern Erweiterung der Station Toss.

4, Der Unterbau und die Kunstbauten auf der Strecke Ziirich-Thalweil sind fiir die spatere Einfithrung
der Linie Thalweil-Zug bereits doppelspurig angelegt. Wir ermichtigten die Direktion, das zweite Geleise, sowie die
damit zusammenhiingenden Anderungen auf den anliegenden Stationen bis spiitestens auf den Zeitpunkt der Eriffnung
der Linie Thalweil-Zug betriebsbereit zu vollenden, und bewilligten ihr hiefiir einen Kredit von 698,000 Fr., wovon
624,000 Fr. auf Baukonto, 74,000 Fr. auf Betriebsrechnung fallen. Wir erklirten uns zugleich damit einverstanden,
dass das in Zug in Wegfall kommende Aufnahmsgebiude nach Wollishofen versetzt werde.

Bei diesem Anlasse kam auch die Frage zur Erdrterung, ob die Stadt Ziirich als Rechtsnachfolgerin der
Gemeinde Kinge aus gewissen frithern Vorgéngen einen privatrechtlichen Anspruch auf die Erstellung eines neuen,
definitiven Aufnahmsgebiiudes in Enge ableiten konne. Wir gelangten zur Verneinung derselben.

5. Die neue Direktion fand, dass das 1892 und 1893 vom Verwaltungsrate genehmigte Projekt fiir Exwei-
terung der Station Orlikon, welches bisher nur zu cinem kleinen Teile ausgefiihrt worden ist, den Bediirfnissen
auf die Dauer nicht geniigen wiirde, und legte ein neues vor, welches sich durch folgende Punkte charakterisiert:
Reduktion der Steigung zwischen Station und Tunnelmiindung von 12 auf 5900 und Tieferlegung des Kulminations-
punktes um ca. 2,8 m; Erstellung ausgiebigerer Rangier- und Aufstellgeleise auf beiden Seiten der Hauptgeleise und
Verlingerung des Ausziehgeleises westlich von der Station; Verlegung der Schaffhauser-Strasse auf die Siidostseite
der Brauerei und Unterfiihrung derselben. Gesamtkosten 1,051,000 Fr., wovon 386,570 Fr. schon durch frithere
Beschliisse bewilligt waren. ‘

Gleichzeitig schlug die Direktion vor, die Stationen Oérlikon und Seebach durch ein in einer Kurve (statt
der jetzigen Spitzkehre) verlaufendes Verbindungsgeleise mit einander zu verbinden und so fiir die Biilacher Linie,
welche mit der Erdffnung der Linie Eglisau-Schaffhausen noch erheblich mehr wird belastet werden, eine unab-
hiingige Binfiihrang in die Station Oerlikon zu schaffen. Kostenvoranschlag: 134,000 Fr.

Wir genehmigten die Antriige der Direktion in der Meinung

g, dass sie noch ein Programm iiber die succes-

sive Ausfithrung der Arbeiten und einen Antrag betr. Repartition der Kosten auf die den Bahnhof Oerlikon und das

Verbindungsgeleise benutzenden Linien vorzulegen habe.
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6. Infolge der Zunahme des Verkehrs und der gesteigerten Anforderungen an unser Fahrmaterial haben
wir die Direktion zu folgenden Anschaffungen ermichtigt:

a) am 30. Januar: 12 Lokomotiven im Kostenpreis von 653,200 Fr.;

b) am 24. August: 12 Lokomotiven, zum Preise von 587,000 Fr.;

¢) am 4. November: 6 Lokomotiven, Kredit: 368,200 Fr.;

d) am 24. August: 65 Personenwagen, 10 Gepick- und 50 Eilgutwagen, Kredit: 1,175,000 Fr.

e) am 24. August: 1 Halbsalondampfer fiir den Bodensee im Voranschlag von 250,000 Fr., zum Ersatz

des spiter auszurangierenden Dampfbootes ,St. Gallen“.

Mit Vorlage vom 12. Juni unterbreiteten wir Ihnen das Projekt des Um- und Ausbaues
des Bahnhofes Ziirich, welches in den letztjihrigen Berichten ausfiihrlich dargestellt ist, indem wir
Ihnen auseinandersetzten: Dieses Projekt sei mnach verschiedemen Richtungen ein so wichtiges und tiefein-
greifendes Unternehmen, dass der von mehreren Generalversammlungen erhobene Anspruch auf Vorlage und Geneh-
migung der Pline sachlich berechtigt war. Wenn nun auch das Bundesgericht entschieden habe, dass die General-
versammlung zur Stellung eines solchen Begehrens nicht kompetent gewesen, so stehe doch nichts entgegen, dass wir
freiwillig dem Wunsche entsprechen. Wir ersuchten Sie, das Projekt grundsitzlich gutzuheissen, in der Meinung,
dass iiber wesentliche Anderungen, welche dasselbe etwa im Plangenehmigungsverfahren erleiden michte, Thnen neuer-
dings Vorlage zu machen wire, und uns gemiss dem von Ihrer Kommission aufgestellten Grundsatze, dass der
Kredit fir die Ausfiihrung der Bauten nur ratenweise zu bewilligen sei, fiir die zunéchst durchzufiihrende Expro-
priation und sodann fiir die in der ersten, bis Ende 1899 reichenden Bauperiode vorzunehmenden Arbeiten einen
Kredit von 8 Millionen Fr. zu gewidhren.

Sie haben unserem Antrage entsprochen (Anhang, S. 17).

Die von Thnen am 20. April 1894 bestellte Kommission erklirte damit ihre Aufgabe als erfiillt und ihr

Mandat als erloschen.

9. Verhiiltnis zu andern Transportanstalten.

&u dem zwischen der Aarg. Stidbahn und der Schweiz Seethalbahn bestehenden Vertrag vom
11. September 1883 iiber gemeinschaftliche Benutzung der Station Lenzburg wurde ein Nachtrag ver-
einbart, wodurch hauptsiichlich den verinderten Verkehrs- und Betriebsverhéltnissen entsprechend einerseits der
Aversalbeitrag der Seethalbahn an die Stationskosten und die Verzinsung des Anlagekapitals derselben, anderseits die
an sie fiir Rangierleistungen zu zahlende Entschadigung ectwas erhdht wurde. Hinwieder wurde mit Riicksicht auf
das Projekt der Seethalbahn, ihre Linie von Lenzburg nach Wildegg fortzusetzen und eine eigene Station in Lenz-
burg zu erstellen, der Hauptvertrag samt dem neu vereinbarten Nachtrag von der Seethalbahn auf den 1. Oktober
1895, resp. auf den Zeitpunkt der Eréffnung der Strecke Lenzburg-Wildegg gekiindigt.

Nach anfinglicher Bestreitung wurde von uns schliesslich die Kiindung anerkannt und der Nachtrag rati-
fiziert, zugleich die Direktion ermichtigt, zur Anbahnung eines neuen Mitbenutzungsvertrages Iand zu bieten,

eventuell auf die Entscheidung des Bundesrates resp. Bundesgerichtes abzustellen.

Der Verwaltungsmt hat in seinem Geschiiftsberichte pro 1892 mitgeteilt, dass er die Direktion beauftragt
habe, die mit Bezug auf die Entschiidigung fiir Besorgung des Betriebsdienstes auf den
Gemeinschaftsbahnen bestehenden Vereinbarungen mit der Schweiz. Centralbahn zu kiindigen.

Letztere stellte sich auf den: Standpunkt, dass die Kiindigung nur mit Bezug auf die fiir den Vorspann-

dienst vereinbarte Entschiidigung zuliissig sei, und bestritt eventuell, dass die der Nordostbahn fiir den Betrieb der
2
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Bitzbergbahn inkl. Laufenburg-Stein zukommende Entschidigung von Fr. 2. 70 pro Lokomotivkilometer an sich und
im Verhiltnis zu dem der Schweiz. Centralbbahn fiir den Betrieb der Aarg. Siidbahn bezahlten Ansatz von Fr. 2. 40
zu gering sei.

Nach nochmaliger eingehender Priifung aller Verhiltnisse ermichtigten wir die Direktion, die Kiindigung
zuriickzuziehen, unter Vorbehalt erneuter Anregung einer Revision der in Frage stehenden Vertragsbestimmungen,

falls veriinderte Verhiltnisse im Interesse der Nordostbahn eine solche als angezeigt erscheinen lassen.

Uber eine gleichzeitige Neubeordnung von Haftpflichtverhiltnissen der Gemeinschafts-

bahnen verweisen wir auf den Bericht der Direktion (8. 2 u. f.).

10. Grundlagen und Umfang der Unternehmung.

Der im letztjihrigen Geschéftsberichte erwéhnte Prozess iiber die Frage, ob die Gesellschaften der Nordost-
bahn und Schweiz. Centralbahn verpflichtet seien, sich bei der Erstellung einer normalspurigen Eisenbahn von Suhr
durch das Wynenthal nach Reinach mit einer Aktienzeichnung von 300,000 und einer Obligationenzeichnung
von 200,000 Fr., eventuell mit 1/3 der Kosten des Baues und des Betriebsmaterials in gleichen Rechten mit den
andern 2/3 zu beteiligen, wurde im Mai des laufenden Jahres vom Bundesgericht so entschieden, dass die Ver-
pflichtung der Gesellschaften grundsitzlich anerkannt, die Klage indessen doch zur Zeit abgewiesen wurde, da die

von der Landesgegend zu beschaffenden 2/3 des Baukapitals noch nicht aufgebracht seien.

Nachdem die Hauptbahnen, die iiberhaupt in der Schweiz in Frage kommen, im wesentlichen ausgebaut
sind, verlangen die der Schienenstringe noch entbehrenden Thalschaften und Gegenden, durch Nebenbahnen an
das kontinentale Netz angeschlossen zu werden. In Erkenntnis der volkswirtschaftlichen Notwendigkeit einer solechen
Entwicklung und mit Riicksicht auf die Alimentation, welche die Hauptbahnen von den Nebenbahnen zu erwarten
haben, glauben wir, diese Bestrebungen unterstiitzen zu sollen, soweit sich dies immer mit den Interessen der
Gesellschaft vertrigt. Einen Anfang und gewissermassen einen Versuch machte die Nordostbahn-Gesellschaft durch
den im Anhang, 8. 16 u. f. im vollen Wortlaut mitgeteilten Beschluss der General-Versammlung vom 29. Juni 1895,

sich bei Erstellung einer normalspurigen Nebenbahn Urikon-Hinweil-Bauma finanziell zu beteiligen.

Abs. 2 von Ziff. 1 und Abs. 2 von Ziff. 3 fehlten in dem von uns Ihnen vorgelegten Antrage; sie sind
im Interesse der Ermoglichung des wirklichen Zustandekommens der Unternehmung auf einen aus Ihrem Schoss

gestellten Antrag mit 58,161 gegen 19,046 Stimmen beigefiigt worden.

Man liess sich dabei speziell auch von der Erwigung leiten, dass durch das der Nordostbahn fiir den
schlimmsten Fall zugemutete Opfer der Versuch mit einem neuen Betriebssystem nicht zu teuer erkauft sei, welches
sehr grosse Iirsparnisse auf den Anlagekosten, im Kohlenverbrauche und auf den Personalunkosten verspricht, also
nicht nur die Finanzierung der Nebenbahnen sehr erleichtert, sondern auch den Hauptbahnen einen wohlfeilen
Sekundirbetrieb auf Nebenlinien und in der Nihe grosserer Stédte ermdglicht. Diese Hoffnungen werden in den
Wagen nach dem System Rowan gesetzt, wonach die Maschine sich im vordersten Viertel des Personenwagens
befindet, diesem weitere Personen- oder Giiterwagen angehéingt werden konnen, die Billet-Ausgabe im Wagen erfolgt,

die Bedienung eines Zuges also auf zwei Mann reduziert werden kann.

Die Finanzierung des Unternehmens Urikon-Bauma ist im besten Gange. Sie wurde dadurch verzogert, dass

einzelne Gemeinden unerfiillbare Bedingungen an ihre Subventionen kniipften.
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Ahnlichen Motiven verdankt auch das Gesuch seinen Ursprung, das wir um einen Kredit von 50,000 Fr.
fir Studien iiber Nebenbahnprojekte und iber eine Engadin-Orientbahn an Sie
richteten und welchem Sie ohne Widerspruch willfahrt haben. (Anhang, S. 17.)

An diesem Ort merken wir auch den Beschluss vor, den wir unterm 12. Juni gefasst haben:

yDer Verwaltungsrat, veranlasst durch die vom schweiz. Eisenbahn-Departement angeordnete Untersuchung
iiber die Frage der Eisenbahnverstaatlichung, von der Uberzeugung geleitet, dass Ziirich als Centrum eines reich-
entwickelten kommerziellen und technischen Lebens, als Sitz des eidg. Polytechnikums, welches durch Schaffung
ciniger weiterer Professuren zu einer hohern Kisenbahnschule erweitert werden konnte, und als Kreuzungspunkt der
neuen Zufahrtslinie zur Gotthardbahn (Eglisau-Horgen-Goldau) und der angestrebten Engadin-Orientbahn die erste
Anwartschaft auf den Sitz der Centralverwaltung der kiinftigen Bundesbahnen hat, beschliesst:

»Die Direktion wird eingeladen, zu priifen und Bericht zu erstatten, welche Schritte zur Verwirklichung

dieser Anregung gethan werden konnen.“

Der Entwurf zu einem ncuen Gesetze iiber das Rechnungswesen der Eisenbahnen
veranlasste die dem schweiz. Kisenbahnverband angehorenden Verwaltungen, denen sich auch unsere Direktion anschloss,
zu einer lingabe an die Bundesversammlung, um Vorstellung gegen eine Reihe von Bestimmungen zu erheben,
welche Hirten oder Unklarheiten enthielten und die Interessen der Eisenbahngesellschaften, namentlich beim Riickkauf
zu schidigen drohten.

Die Nordosthahn hatte weitere, sie speziell beriihrende Griinde zur Einsprache gegen den genannten Gesetzes-
entwurf. Die Art. 3 und 20 bestimmten, dass die Gesellschaften ausser den das ganze Netz umfassenden Rechnungen
noch besondere Ausweise iiber den Reinertrag und das Anlagekapital der einzelunen Linien, welche nach den Kon-
zessionen besondere Riickkaufsobjekte bilden, zu erstellen haben, dass diese Ausweise iiber die Jahre 1888 bis
1894 dem Bundesrate spiitestens bis Iinde 1896 vorzulegen, fiir die Jahre 1895 bis 1897 den iiblichen Jahres-
rechnungen beizufiigen seien, und dass der Bundesrat, wenn diese Ausweise nicht binnen der festgesetzten Frist
beigebracht werden, die sémtlichen Linien einer Gesellschaft als ein einheitliches, untrennbares Riickkaufsobjekt (mit
1. Mai 1903 als néchstem Riickkaufstermin) behandeln und resp. bis zur Beibringung der Ausweise jede Dividendenzahlung
untersagen kann. Nun ist es der Nordostbahn schlechterdings unmoglich, die geforderten Ertragsrechnungen,
namentlich diejenigen fiir die riickstiindigen Jahre, fiir die 22 Sektionen, in welche ihr Netz hinsichtlich des Riick-
kaufs zerfillt, in der vorgeschriebenen Zeit und Form zu erstellen. Die Forderung dennoch aufstellen, hiess also
von vornherein die Gesellschaft in die angedrohte Strafe verfillen.

Sodann sollte nach Art. 22 des Entwurfes fiir den Entscheid der Streitigkeiten iiber Riickkaufsfragen das
Bundesgericht an die Stelle der in den dltern Konzessionen stipulierten Schiedsgerichte treten. In dieser durch
einseitigen Akt des Konzessionsgebers und zugleich Riickkaufsinteressenten vorgenommenen Anderung der Konzessionen
lag und liegt eine Verletzung von durch dieselben erworbenen Privatrechten. Schon um des Grundsatzes willen
durften wir diese Rechtsverletzung nicht stillschweigend hinnehmen. Unter Umstinden konnen unter der Anderung
die Interessen der Gesellschaft auch in materieller Beziehung leiden, da das Bundesgericht in seiner Rechtsprechung
sich an die Bundesgesetze zu halten hat, mdgen sie noch so sehr den Stempel des Partei-Interesses an der Stirne
tragen, wihrend ein Schiedsgericht sich freier bewegen kann.

Leider hat unsere Spezialeingabe gar keinen und die gemeinsame Vorstellung der Verbandsverwaltungen nur
einen bescheidenen Erfolg gehabt.

Durch diese Tendenzen und Akte des Gesetzgebers kam die Frage betreffend Zusammenlegung der
Konzessionen neuerdings in Fluss, welehe seit lingerer Zeit geruht hatte. Die Anregung zur Wiederaufnahme



der beziiglichen Verhandlungen ging fast gleichzeitig sowohl vom Eisenbahndepartement als von uns aus. Wir gaben
zur Fiihrung derselben der von der Direktion zu bestellenden Delegation noch eine Abordnung des Verwaltungsrates

bei. Konferenzen fanden indessen seither noch keine statt.

In Ausfiihrung des unterm 28. Juni 1895 betreffend das Stimmrecht der Aktiondre von Bisen-
bahngesellschaften und die Beteiligung des Staates bei deren Verwaltung erlassenen Bundesgesetzeé, dessen wesent-
licher Inhalt im Geschiftsberichte der Direktion (S. 5) reproduziert ist, wurden mittelst Publikation vom 6. November
diejenigen Aktiondre, welche ihr Stimmrecht ohne Unterbrechung wahren wollten, eingeladen, ihre Aktien bis lingstens
am 17. Dezember (Art. 13 des Gesetzes) unserer Hauptkasse zur Umwandlung in Namenaktien und Eintragung im

Aktienbuche einzusenden.

Die Umwandlung wurde so bewerkstelligt, dass auf der Vorderseite der bisherigen Titel der Stempel: ,Namen-
aktie“ angebracht und auf der Riickseite der Name des Besitzers und das Datum der Eintragung im Aktienbuche
eingetragen wurde.

Im weitern leiteten wir sofort, selbstverstindlich unter Vorbehalt Ihrer Genehmigung, die Verhandlungen mit
den Kantonen iiber die ihnen gemiss dem Stimmrechtsgesetz einzuriumende Vertretung in unserem Kollegium ein,
weleche nach unserer Ansicht in den Statuten zu normieren war, und deren Festsetzung daher der Statutenrevision
vorauszugehen hatte. Davon ausgehend, dass die Generalversammlung auch kiinftig cirka 30 Mitglieder, Bund und
Kantone also cirka 20 Mitglieder sollen in den Verwaltungsrat zu wihlen haben, stellten wir den Grundsatz auf,
dass die Linge der in jedem Kanton gelegenen Nordostbahnlinien (resp. der von ihr betriebenen Gemeinschaftslinien)
massgebend sei, in der Weise, dass Kantone mit einem Netze von 1—100 km Baulinge 1 Vertreter, mit 101 bis

150 km 2, mit 151—200 Zm 3, mit iiber 200 km 4 Vertreter zu wiithlen haben. Danach kamen zu:

mit einer

dem Kanton Baulinge  Anzahl Vertreter
von km
Ziirich .. sso s 332 4
Aargau ... ... ... 172 3
Thurgau . ... ... 131 2
LUD. oo vee s wws 24,8 1
Glarus cve oos so 246 1
Schwyz ... ... ... 23 1
St. Gallen ... ... 18 1
Luzern ... ... ... 15 1
Schaffhausen . ... 14 1
Baselland . ... ... 2 1
Dem Bund wurden von vornherein zugestanden 4

|
|
|
|

Total ... 20

Wir setzten dabei voraus, dass diese gesetzlichen Vertreter bei der Zahl der konzessions- oder vertragsgemiss
von der Generalversammlung zu wihlenden Biirger der betreffenden Kantone in Rechnung gebracht werden diirfen,
somit die Generalversammlung noch gehalten sei, zu wihlen: Aus dem Kanton Ziirich 4, Aargau 1, Thurgau 2,
Schaffhausen 8 und dass insbesondere in der Zahl der gesetzlichen Vertreter des Kantons Aargau das konzessions-
gemiiss von der Regierung zu bezeichnende, bisher indessen infolge Vereinbarung jeweilen auf ihren Vorschlag hin
von der Generalversammlung gewithlte Mitglied inbegriffen sei.
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Gegeniiber einigen wenigen Deanstandungen erteilte der Bundesrat unterm 21. Dezember 1895 unseren
Vorschligen seine Zustimmung.
Bei der spiteren Statutenberatung wurden dann aus freien Stiicken dem Kanton Ziirich 3, Aargau 3 und

Thurgau 2 Vertreter mehr zugestanden, als wozu die Gesellschaft konzessions- und vertragsgemiss verpflichtet wiire.

Durch diese Verhandlungen iiber die Zahl der staatlichen Vertreter war die Revision der Statuten so stark
verzogert worden, dass uns die [inhaltung der vom Bundesrate gesetzten Frist nicht moglich war. Damit entstand
aber eine Ungewissheit dariiber, ob in der erst im Jahr 1896 stattfindenden Generalversammlung noch die
Bestimmungen der alten Statuten oder aber diejenigen des Stimmrechtsgesetzes Anwendung zu finden haben. Auf
eine diesfillige Eingabe erteilte der Bundesrat den Bescheid, die Frist zur Revision der Statuten werde der Nordost-
bahn bis zum 31. Januar 1896 erstreckt und in Bezug auf das Stimmrecht der Aktiondre und auf die Berechnung
des zur giiltigen Beschlussfassung erforderlichen Fiinftels bleiben bis zu diesem Zeitpunkt die bisherigen statutarischen
Vorschriften giiltig.

Bei der Revision des iibrigen Inhaltes der Statuten haben sich zwei Hauptstromungen geltend gemacht.
Die Ilinen wollten an den Statuten nur #ndern, was durchaus ndtig war, d.h. was mit dem Stimmrechtsgesetz in
Widerspruch stand oder — wie z. B. die Grosse und Zusammensetzung des Grundkapitals — antiquiert war. Nach
der andern Ansicht sollte die Gesellschaft der dem Stimmrechtsgesetz zu Grunde liegenden Tendenz, der Staats-
gewalt das Ubergewicht in der Verwaltung zu verschaffen, ein moglichst starkes Gegengewicht entgegenstellen,
namentlich dadurch, dass die Kompetenzen der Generalversammlung erheblich vermehrt und moglichst sichere

Garantien gegen das Vorherrschen des staatlichen Einflusses geschaffen wiirden.

In dem Ihnen von uns vorgelegten Entwurfe kam eine ungefihr die Mitte haltende Anschauung zum
Ausdruck.

In der Generalversammlung vom 27. Januar erlangte dann aber der Standpunkt die Oberband, dass die
Gresellschaft gegen eine sie bedrohende Ausnahmegesetzgebung durch Auffiihrung verstirkter Schutzwehren sich zu
verteidigen suchen miisse; es wurde eine Reihe von Amendements des Herrn Guyer-Zeller, welche namentlich auf
eine Vermehrung der Kompetenzen der Generalversammlung abzielten, mit grossem Mehr (45,739 gegen 5365 Stimmen)
angenommen,

Um die in Rede stehende Angelegenheit im Zusammenhang darzustellen und bis zu den neuesten Phasen
unmittelbar vor Abschluss dieses Berichtes zu verfolgen, fiigen wir schon diesem Berichte den Auszug iiber die
Verhandlungen der eben erwahnten Generalversammlung bei, obschon diese erst im laufenden Jahre stattgefunden
hat (Anhang B, 8. 19 u. ff.).

Der Abdruck giebt den Wortlaut der Statuten wieder, wie er von der Generalversammlung festgestellt
worden ist. Durch die Wellenlinien am Rande werden diejenigen Stellen hervorgehoben, wo die neuen Statuten
in Ubereinstimmung mit unserm Entwurfe, mit einem Striche diejenigen, wo sie in Abweichung von unserm Entwurfe
anders als die frithern Statuten von 1884/90 lauten.

In seinem Beschlusse vom 12. Mirz d. J., wodurch er das Gesuch der hierseitigen Verwaltung um
Genehmigung der Statuten erledigte, hat der Bundesrat eine Reihe von Bestimmungen von der Genehmigung
ausgeschlossen und andere nur unter Vorbehalten genehmigt.

In dem Abdruck der Statuten in Anhang B sind erstere mit kleinerer Schrift ausgezeichnet und die
Vorbehalte bei den einzelnen betroffenen Stellen aufgefiihrt.

Mit Bezﬁg auf diesen Genehmigungsbeschluss hat dann in der ausserordentlichen Generalversammlung vom

22. Mai 1896 Herr Dr. E. Curti von Zirich folgende Motion gestellt, und ist dieselbe angenommen worden:



— 14 —

»1. Die Generalversammlung der Nordostbahn beschliesst, die Frage der Statutengenchmigung, gestiitzt auf
Art. 39 Abs. 2 des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen und Art. 50 Ziff. 1 des Bundes-
gesetzes iiber die Organisation der Bundesrechtspflege, in der Form des ordentlichen Civilprozesses vor das

Bundesgericht zu bringen.

»1I. Die Generalversammlung erteilt ihrem Vertreter den Auftrag, die durch den bundesritlichen Beschluss
vom 12. Mirz dieses Jahres verfiigte Streichung der Bestimmungen der § 15 Ziff. 4, 7 und 20; § 20 Abs. 3; § 215
§ 30 Ziff. 6 und § 33 Abs. 6 der Statuten, sowie die Rechtsgiiltigkeit der damit zusammenhingenden Vorbehalte
des Bundesrates anzufechten und die Wiederherstellung der von der Generalversammlung am 27. Januar dieses Jahres

angenommenen diesbeziiglichen Bestimmungen zu verlangen.

»IL. Die Generalversammlung iibertrigt die Vollziechung dieses Beschlusses der Direktion und ermichtigt sie
insbesondere, den Vertreter der Gesellschaft zur Fithrung des Rechtsstreites vor Bundesgericht zu bezeichnen, sowie

ein Rechtsgutachten einzuholen.“

Die weitere Entwicklung der Angelegenheit wird in einem kiinftigen Berichte darzustellen sein.
Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.
Ziirich, den 13. Juni 1896.

Im Namen des Verwaltungsrates der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft:

Der Prasident:

Guyer-Zeller.

Der Sekretéar:
Dr. Hiirlimann.



Anhang A.

Auszug aus dem Protokoll
iiber die .
Verhandlungen der ordentlichen Generalversammlung

der

Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

vom 29. Juni 1895.

e

Vertreten:
Bei Eroffnung der Versammlung: 70,483 Aktien.
Im Verlauf der Versammlung: 78,720 Aktien.

L’

Die Generalversammlung der Aktiondre der Schweiz. Nordostbahngesellschaft,

auf den Antrag der Revisionskommission,
beschliesst :

1. Den Rechnungen der Schweiz. Nordostbahngesellschaft fiir das Jahr 1894 wird die Genehmigung und
den Gesellschaftsbehdrden dafiir Entlastung erteilt.

2. Die Geschiftsberichte der Direktion und des Verwaltungsrates pro 1894 werden unter Verdankung
abgenommen.

IK.

Die Generalversammlung der Schweiz Nordostbahngesellschaft,

auf den Antrag des Verwaltungsrates,
beschliesst :

Der mit Einschluss des Gewinn-Saldovortrages vom Jahre 1893 auf Fr. 5,726,511. 52 Cts. sich belaufende
Reinertrag des Jahres 1894 wird in folgender Weise verwendet:

1. Ausrichtung einer Dividende von 6 0/o = Fr. 30 per Aktie an die 160,000 Prioritits-

und Stammaktien Fr. 4,800,000. — Cts.

2. Ubertrag des Restes von » 926,514, 52

”
als Gewinnsaldo auf neue Rechnung.

Fr. 5,726,514, 52 Cts.
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.

Die Generalversammlung,
in weiterer Ausfithrung des in der Generalversammlung vom 20. April 1894 gefassten Beschlusses betreffend Ausgabe
eines 31/20/oigen Anleihens von 20,512,500 Fr., wovon die ersten 10,000,000 Fr. bereits emittiert sind,
auf den Antrag des Verwaltungsrates, :
beschliesst :

Der Verwaltungsrat wird ermichtigt, bei Geldbedarf zu der ihm geeignet scheinenden Zeit in bestmdglicher
Wahrung der Gesellschaftsinteressen den Rest dieser Serie von 31/20f0 Obligationen bis auf den Nominalbetrag von
10,512,500 Fr. zu emittieren und damit die auf das Pfandrecht I. Ranges, das durch Bundesratsbeschluss vom
8. November 1878 bewilligt worden ist, angewiesenen Obligationen auf den Gesamtbetrag von 160 Millionen

Franken zu bringen.

Iv.

Die Generalversammlung,

nach Einsicht eines Antrages des Verwaltungsrates und unter Gutheissung zweier aus dem Schosse der Versammlung

beantragten Zusitze,
beschliesst :

1. Die Nordostbahn beteiligt sich bei der normalspurigen Nebenbahn Uerikon-Bauma mit 1,000,000 Franken
in zu 31200 p. a. verzinslichen, auf simtliches festes und bewegliches Eigentum der Bahn in erster Hypothek sicher
zu stellenden Obligationen und an dem von den beteiligten Gemeinden aufzubringenden Drittel der Kosten mit
200,000 Franken in Aktien unter der Bedingung, dass die Landesgegend weitere 800,000 Franken in Aktien und der
Kanton Ziirich 1,000,000 Franken in Aktien beizutragen habe. Im weitern verpflichtet sich die Nordostbahn fiir den
Fall, dass die Ertrignisse der Linie fiir die Verzinsung der Obligationen nicht ausreichen, fiir die ersten fiinf Jahre
die riickstindigen Zinsen zu stunden.

Sofern die Tracé-Studien und die Finanzierung es notig erscheinen lassen, dass die Nordostbahn sich mit
300,000 Fr. in Aktien und nur 900,000 Fr. in Obligationen zu beteiligen habe, ist der Verwaltungsrat eingeladen,
diesem Begchren der Gesellschaft Uerikon-Bauma entgegenzukommen. Die eventuelle Stundung des Obligationen-
zinses hat vom Momente der Inbetriebsetzung an zu beginnen. Wihrend der Bauzeit ist kein Obligationenzins
zu berechnen.

II. Solange die Eisenbahn Uerikon-Bauma als selbstindige Unternehmung besteht, riumt ihr die Nordostbahn
die unentgeltliche Mitbeniitzung der Stationen Uerikon und Hinweil ein.

III. Die Nordostbahn erstellt in eigenen Kosten innerhalb der bestehenden Grenzen der Stationen Uerikon
und Hinweil die Anschliisse fiir die Linie Uerikon-Bauma.

IV. Die Nordosthahn ist berechtigt, aber nicht verpflichtet, zu spiiter zu vereinbarenden Bedingungen den
Betrieb der Linie auf Rechnung der Gesellschaft Uerikon-Bauma zu iibernehmen.

Die Nordostbahn macht die unter I-—IV erwiahnten Leistungen von der Erfiillung folgender Bedingungen
abhingig :

1. Die Eisenbahnunternehmung Uerikon-Bauma hat den Nachweis zu leisten, dass die im Maximum
insgesamt drei Millionen Franken betragenden Baukosten fiir die Erstellung einer normalspurigen Nebenbahn mit
Inbegriff des Rollmaterials mit Einschluss der Leistungen der Nordostbahn durch rechtsverbindliche Zusicherungen
des Staates Ziirich und der beteiligten Gemeinden oder Dritter vollkommen gedeckt seien. Zu diesem Zwecke hat

sie der Nordostbahngesellschaft verbindliche Ubernahmsofferten leistungsfihiger Firmen vorzulegen.
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2. Die Linic ist als normalspurige Lokalbahn so zu erstellen, dass sie auch mit den gewohnlichen Betriebs-
mitteln betrieben werden kann. Die Nordostbahngesellschaft behélt sich das Recht der Genehmigung aller Pline sowie der
fir die Landerwerbung zu zahlenden Preise vor; das zu wihlende Schienenprofil muss mindestens 25 kg per laufenden
Meter wiegen.

3. Die Eisenbahnunternehmung Uerikon-Bauma hat von den Staatsbehorden die Zusicherung auszuwirken,
dass sowohl beim Bau der Bahn und der Hochbauten als auch beim Betrieb nicht die z. Z. in der Schweiz fiir
Normalbahnen bestehenden gesetzlichen Vorschriften, sondern Erleichterungen gewéihrende analoge Bestimmungen zur
Anwendung kommen sollen, wie solche in Deutschland und Osterreich fiir die einfachen Bau- und Betriebsverhiltnisse
der Nebenbahnen bestehen.

Fir den Fall, als trotz aller Anstrengungen des Komitees eine Erleichterung der Bau- und Betriebs-
bestimmungen fiir die Eisenbahnlinie Uerikon-Bauma von den zustindigen Behorden nicht erhaltlich wire, so ist der
Verwaltungsrat der Schweiz. Nordostbahn ermichtigt, in Wiirdigung der grossen Opfer, welche von der Landesgegend
gebracht werden, von den Vorschriften der Ziffer 3 Umgang zu nehmen.

4. Beim Bundesrate ist fiir die Nordostbahn um die Bewilligung nachzusuchen, die Zinsverluste auf der zu

leistenden Subvention von der jahrlichen Amortisationsquote der Nordostbahn in Abzug zu bringen.

V.

Dem Verwaltungsrate wird gemiiss seinem Ansuchen ein Kredit von 50,000 Fr. bewilligt, um eingegangene
und noch weiter in Aussicht stehende Projekte von ostschweizerischen Nebenbahnen zu priifen und gemeinsam mit
den Vereinigten Schweizerbahnen und dem Kanton Graubiinden, eventuell allein iiber das Trace einer Engadin-
Orient-Bahn (Chur-Schynpass- Tiefenkasten - Albulatunnel - Bevers - Zernetz - Ofenbergtunnel-Miinster - Vintschgau-Meran)

Studien anzustellen.

VI.

Das vom Verwaltungsrate in Anwendung von § 18, Ziffer 12 der Gesellschaftsstatuten der Generalversamm-
lung vorgelegte Projekt fiir den Um- und Ausbau des Bahnhofes Ziirich, wie es am 4. Februar 1895 den Behorden
eingereicht und im Geschiftsberichte pro 1894 zur Darstellung gebracht worden ist, wird grundsitzlich gutgeheissen,
in der Meinung, dass der Verwaltungsrat allfilligen Auflagen der Aufsichtsbehirde, die keine wesentliche Anderung
des Projektes in sich schliessen, ohne weiteres nachzukommen ermiéchtigt ist, andernfalls aber der Generalversammlung
neuerdings Vorlage zu machen hitte. v

Fiir die Durchfithrung der Expropriation und die in der ersten, bis Ende 1899 reichenden Bauperiode vorzu-
nehmende Bauten wird dem Verwaltungsrate ein Kredit von acht Millionen Franken bewilligt.

Die in der Generalversammlung vom 20. April 1894 fiir diese Angelegenheit gewihlte Kommission erklirt,
dass sie mit dem vorliegenden, unter ihrer Mitwirkung aufgestellten Projekte einverstanden sei, ihre Mission als

erfiillt betrachte und ihr Mandat in den Schoss der Generalversammlung zuriicklege.

VII.

Die Generalversammlung,
nach Kinsicht eines Antrages des Verwaltungsrates und eines aus dem Schosse der Versammlung beantragten
Amendements, gegeniiber welchem der Antrag des Verwaltungsrates fallen gelassen wird,
beschliesst :



Der Verwaltungsrat wird erméchtigt, die fakultative Konversion der Priorititsaktien in Stammaktien durch-
zufithren und zwar unter folgenden Bedingungen :

Die zur Konversion eingereichten Priorititsaktien werden in eine gleiche Anzahl Stammaktien & 500 Fr.
umgewandelt, so dass der Nominalbetrag des ges.amten Aktienkapitals unveridndert bleibt.

Die Umwandlung erfolgt, wenn sie in der Zeit vom 15. September bis Ende Oktober ds. Js. erklirt wird,
gegen ein Aufgeld von Fr. 45 fiir jede Priorititsaktie, welches anlidsslich der Abstempelung der Titel bei der Kon-
versionsanmeldung zu entrichten ist, — wenn die Konversion erst nach dieser Frist angemeldet wird, gegen ein Aufgeld
von Fr. 50 per Stick. Nach dem 1. Dezember a. c¢. werden iiberbaupt keine Anmeldungen mehr angenommen.

Die Inhaber von konvertierten Priorititsaktien erbalten fiir das Jahr 1895 diejenige Dividende, welche fiir
dieses Jahr den nicht konvertierten Priorititsaktien ausgerichtet wird. Vom Jahr 1896 an treten sie in die Rechte
der Stammaktien ein.

Aus dem von den Prioritits-Aktiondren bezahlten Aufgelde sollen die jetzigen Stamm- und die konvertierten
Priorititsaktien in der Zeit vom 27. bis 31. Dezember d. Js. Fr. 15. — per Aktie erhalten. Diese Vergiitung wird
der Reserve fiir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung entnommen, welchem Konto dagegen die
ganze Einnahme auf dem jetzigen und spiteren Aufgeld zufliessen soll.

Diejenigen Aktioniére, welche von der diesjihrigen Konversion nicht Gebrauch machen, erhalten nach dem
Jahre 1898 ihre Aktien mit Fr. 550 zuriickbezahlt, plus Fr. 15. — aus dem genannten Fonds, also zusammen
Fr. 565 per Aktie. Sollte indessen dannzumal anstatt der Riickzahlung auch eine Konversion dieses Restes der
Prioritits- in Stammaktien stattfinden, so sind diesen Aktien von dem fiir diese Konversion zu bestimmenden Aufgeld
Fr. 15. — in Abzug zu bringen.

Alle schweizerischen Bankinstitute und Bankiers sind berechtigt, Konversionsanmeldungen entgegénzunehmen.

Fiir Deutschland gelten die bekannten Zahlstellen.

VIII.
An die durch Wahlablehnung und Todesfall erledigten Stellen werden fiir den Rest der Amtsdauer gewiihlt:
In den Verwaltungsrat :

Als ziircherische Mitglieder:
Herr von Hegner-Meyer, Kaufmann in Ziirich.
Herr Stadtrat Freimann in Winterthur.

Als thurgauisches Mitglied:
Herr Oberst Leumann-Sulzer, Stinderat, in Biirglen.

Als schaffhausensche Mitglieder:
Herr von Ziegler-Hanhart in Schaffhausen.
Herr Bankdirektor Dr. O. von Waldkireh in Ziirich.

In die Revisionskommission :
Herr Bankdirektor Schulthess in Winterthur.



Anhang B.

Auszug aus dem Protokoll

iiber die

Verhandlungen der ausserordentlichen Generalversammlung

der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
vom 27. Januar 1896.

Vertreten :

Bei Eroffnung der Versammlung: 59,713 Aktien.
Im Verlauf derselben: 60,250 Aktien.

Das einzige Traktandum der heutigen Versammlung bildet die Revision der Gesellschaftsstatuten, welche
durch das Inkrafttreten des Bundesgesetzes vom 28. Juni 1895 betreffend das Stimmrecht der Aktionére von Eisen-
bahngesellschaften und die Beteiligung des Staates bei deren Verwaltung notwendig geworden ist.

Es liegen ein Entwurf des Verwaltungsrates und verschiedene von Herrn Prisident Guyer-Zeller dazu
gestellte Abéinderungs- und Zusatzantrige vor.

Nachdem einige zur einen oder andern Vorlage vorgeschlagene Amendements teils zuriickgezogen, teils
abgelehnt worden sind, werden in der Hauptabstimmung der Entwurf des Verwaltungsrates und die Antriige des

Herrn Guyer-Zeller einander gegeniibergestellt und letztere mit 45,739 gegen 5365 Stimmen angenommen.

Die nach diesen Beschliissen bereinigten Statuten lauten wie folgt:
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