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Die Motorisierung der ﬁbermittlungstruppen

von Oberst i. Gst. von Erlach, Chef MWD der Abteilung fiir Ubermittlungstruppen

Trotzdem sich die neue Truppenordnung nun schon ein-
zuspielen beginnt, kann man immer wieder feststellen, dass
viele Angehérige der Ubermittlungstruppen sich noch nicht
klar genug sind, wie die Ubermittlungstruppen in einem
kiinftigen Kriege aussehen. Es dirfte deshalb nicht Gber-
fliissig sein, im « Pionier» einmal in aller Klirze die Neuerun-
gen beziiglich der Motorisierung der Ubermittlungstruppen
darzulegen.

Die Funkertruppe war mit Ausnahme der Geb.Fk.Kp.
schon am Ende des letzten Krieges vollmotorisiert; die
Tg.Kp. konnten aber, hauptsachlich aus Mangel an einer
genligenden Anzahl geeigneter Motorfahrzeuge, nicht so
rasch motorisiert werden, wie dies wiinschbar und in der
OST47 urspringlich auch vorgesehen war. Erst die Einflih-
rung der neuen Truppenordnung (OST 51) brachte allen
Ubermittlungstruppen die Vollmotorisierung, welche im
Interesse eines leistungsfahigen Einsatzes als absolute
Selbstverstandlichkeit gefordert werden musste.

Motorisierung bedeutet fiir alle Truppen, ganz besonders
aber fiir eine ausgesprochene Fiihrungswaffe, wie die Uber-
mittlungstruppen dies sind, in erster Linie Raschheit und
Beweglichkeit. Daraus folgt erhohte Leistungsfahigkeit,
insbesondere Erhohung der Einsatzmdglichkeiten und vor
allem frithere Betriebsbereitschaft. Fiir die Ubermittiungs-
truppen fihrt dies praktisch zum Ergebnis, dass mit gleichen
personellen und materiellen Mitteln

mehr und raschere Verbindungen

hergestellt werden kénnen. Trotz den relativ schwachen
und gegentiber frither zum Teil sogar reduzierten Bestanden
flihrte die Vollmotorisierung der Ubermittlungstruppen zu
einer bedeutenden Leistungssteigerung, die allein in der
Lage ist, mit den erhohten Anforderungen des modernen
Krieges bezliglich Verbindungswesen Schritt zu halten.

Aber nicht nur die Ubermittiungswaffe als Ganzes, son-
dern auch der einzelne Mann zieht erheblichen Nutzen aus
der Motorisierung, kommt der motorisierte Pionier heute
doch viel frischer und leistungsféhiger an seinen Einsatzort,
als dies frither nach Zuriicklegung oft langer und recht be-
schwerlicher Fussmarsche moéglich war.

Ein weiterer Vorteil der Motorisierung im Vergleich zur
friheren Pferdetraktion wird oft gar nicht beachtet und soll
hier deshalb kurz beleuchtet werden. Ein Motorlastwagen
kann an einem Tag eine etwa achtmal gréssere Strecke zu-
ricklegen, als ein Pferdefuhrwerk. Zum Transport von 5Ton-
nen Material genligt ein einziger Motorlastwagen, wogegen
fir die gleiche Transportmenge 10 zweispannige Pferde-
fuhrwerke, somit also statt des einen Motorfahrers 10 Train-
soldaten benétigt werden.

Ein 5-T-Motorlastwagen ist also 80 mal leistungsféhiger
als ein zweispanniges Pferdefuhrwerk. Das tégliche Nach-
schubgewicht fir Brennstoff eines Motorlastwagens
schwankt je nach dessen Tageseinsatz zwischen 0 und
100 kg, wogegen fir die 160 oben erwahnten Pferde, die not-
wendig sind, die gleichen Tonnenkilometer wie der Last-
wagen zu bewaltigen, unbekiimmert, ob sie ruhen oder
arbeiten, 480—540 kg Hafer und in vielen Fallen noch gleich-
viel oder mehr Heu und Stroh nachgeschoben werden
missen, ganz abgesehen vom Nachschubgewicht fir die
80 Trainsoldaten gegentiiber demjenigen fiir einen einzigen
Motorfahrer.

Die Tg.Truppe ist seit der Vollmotorisierung imstande,
mehr, schwereres und leistungsfahigeres Leitungs- und
Zentralenmaterial einzusetzen, und bei der Funkertruppe
kommen schwerere Funkstationen mit einer grésseren
Reichweite zum Einsatz. '

Betrachten wir zunachst nun die Motorisierung der Tg.-
Truppen etwas naher, so fallt hier in erster Linie die Struktur
des Kabelbautrupps auf. Der marschierende Pionier, der von
seinem Riicken aus das Kabel abrollte, ist durch ein kleines,
sehr wendiges und &usserst gelandegéngiges Motorfahr-
zeug, den UNIMOG ersetzt worden (Abbildung 1). Vorlaufig
verfligt jeder Bautrupp uber einen solchen UNIMOG als
Auslegefahrzeug; dieser fiihrt einen Jeep-Anhénger mit.
Der geplante Endausbau, jedem Bautrupp noch einen zwei-
ten UNIMOG als Verlegefahrzeug zuzuteilen, konnte bisher
wegen mangelnder Kredite noch nicht verwirklicht werden;
es ist aber zu hoffen, dass dies in etwa 2—3 Jahren auf dem
Wege der Requisition méglich sein wird, besonders seitdem

UNIMOG
Mercedes-Dieselmotor, Nutzlast 1,1t, 6 Vorwéarts- und 2 Riickwartsgénge

Abb.1
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von den Motorfahrern nun auch der UNIMOG zu ausserst
glinstigen Bedingungen als Dienstmotorfahrzeug erworben
werden kann, wie sich dies fiir den Jeep und das Armee-
motorrad seit einer Reihe von Jahren sehr gut bewahrt.
Auf dem Auslege-UNIMOG kénnen 12 Kabelrollen auf Ge-
stellen mit einer Abrollvorrichtung mitgefiihrt werden. Es

Abb.2 Gelandelastwagen 3'/;t — 4 x4, Saurer Dieselmotor, Nutzlast 3'/,t

ist deshalb notwendig, dem Auslegetrupp von Zeit zu Zeit
mit einem Lastwagen wieder frische Kabelrollen zuzufiihren.
Trotzdem der UNIMOG das Kabel querfeldein, liber Stock
und Stein und Graben verlegen kann, braucht der Zufiihr-
Lastwagen nicht unbedingt auf dem gleichen Weg zu folgen;
es genlgt, wenn dieser den Auslege-Trupp an hierfir
geeigneten Gelédndepunkten erwartet. Mit Sicherheit kann
das aber nur mit einem ebenfalls, vielleicht allerdings nur
bedingt gelandegéngigen Gelandelastwagen erfolgen, wes-
halb vorgesehen ist, jedem Bautrupp einen solchen vom
Typ 3'/2 T —4 x4 zuzuteilen (Abbildung 2). In den heute
giltigen Sollbestandestabellen sind diese Gelandelastwagen
vorlaufig fur die Tg.Kp.1—9 in voller Anzahl, fir alle Gbrigen
Tg.Kp. je zur Halfte aufgefiihrt; die Fabrikation ist im Gange,
und es ist zu hoffen, dass die Lieferungen in den Jahren
1953 und 1954 erfolgen kann.

Ferner verfigen alle Tg.Kp. heute liber dreiachsige GMC-
Gelandelastwagen zum Transport des vieradrigen Fernfeld-
kabels, und zwar je tber doppelt so viele, als die Kp. Bau-
zige aufweist.

Schliesslich ist noch zu erwahnen, dass neben der
Steigerung der Bauleistung durch die Vollmotorisierung der
Tg.Truppen auch deren Zentralenleistung erheblich ver-
bessert wurde. Von den beiden dem Zentralenzug jeder
Tg.Kp. zugeteilten Zentralen ist die eine auf einem normalen

mittleren Lastwagenchassis montiert, die andere dagegen
als vierradriger Kastenanhanger gebaut. Die als Zugfahr-
zeuge fir diese Zentralenanhanger vorgesehenen Gelande-
lastwagen vom Typ 5 T — 4 X4 mit Seilwinde (Abbildung 3)
sind fiir alle Tg.Kp. in Beschaffung und diirften ebenfalls
in den Jahren 1953 und 1954 zur Ablieferung gelangen.

Fir die Funkertruppen wurden aus alten SM-Funkstatio-
nen Abhorchwagen entwickelt, von denen zur Zeit deren 2
in Betrieb stehen und weitere 2 im Laufe dieses Jahres
umgebaut werden sollen. Ihre sukzessive Vermehrung ist
vorgesehen, um letzten Endes jeder Fk.Kp. ein Abhorch-
Detachement zuteilen zu kénnen.

Zum Schluss sei noch kurz auf die Ausbildung der Uber-
mittlungs-Motorfahrer hingewiesen. Diese erfolgt in Rekru-
ten- und Unteroffiziersschulen der Ubermittlungstruppen
in der Weise, dass wahrend der Detailperiode jeder Pionier-
Kp. ein Motorfahrerzug angegliedert ist; wahrend der Feld-
dienstperiode sind die Motorfahrer auf die Pionier-Ziige
verteilt, und der Motorfahrer-Leutnant (ibt die Funktion des
Motorfahrer-Offiziers in der Tg.- bzw. Fk.Kp. aus. Der
Motorfahrer der Ubermittlungstruppen, der ja nicht nur aus-
schliesslich Flhrer seines Motorfahrzeuges ist, sondern
auch als Gehilfe beim Leitungsbau oder beim Betrieb von
Fernschreibern oder Funkstationen wertvolle Dienste leistet,
lernt frithzeitig neben seinem eigenen Fachdienst auch das
Material und die Bediirfnisse seiner Kameraden, der Pio-
niere, kennen, so dass er mit diesen zu einer Arbeitsgemein-
schaft verbunden wird.

Abb. 3

Gelandelastwagen 5t — 4x4, Saurer Dieselmotor, Nutzlast5t

Zusammentfassend kann eine sehr erfreuliche Entwick-
lung der Motorisierung der Ubermittlungstruppen fest-
gestellt werden und von diesen mit Zuversicht einen lei-
stungsfahigen Kriegseinsatz erwartet werden.

MUF und EVU-Funkverkehr

Diskussionsheitrag eines Radio-Amateurs

Im Méarz-«Pionier» 1953 wurde das Thema der « MUF»,
d. h. derjenigen maximalen Frequenz, die bei senkrechtem
Auftreffen eines Funkstrahls auf die lonosphéare gerade
noch reflektiert wird, zum erstenmal behandelt. Es ist er-
freulich, dass diese Tatsachen in unserem Fachorgan dar-
gelegt werden, helfen sie doch mit, die theoretische Ausbil-
dung des Pioniers zu fordern, welche wéahrend der WK’s
infolge Zeitmangels oft unterbleiben muss.

Der ZVL-Funk erwéahnt die Tatsache, dass diese Erkennt-
nisse schon seit Jahren im kommerziellen Funkverkehr mit
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Erfolg angewendet werden. Hptm. Bolliger schreibt in der
Allg. Schweiz. Militarzeitschrift 1952, S. 509, 578 z. B., dass
die Regelmassigkeit der Fernschreibverbindungen zwischen
dem OKW und der Lybienarmee Rommels im Jahre 1942
dank dem Frequenzberatungsdienst von 40 auf 90% stieg.
Esist angesichts dieser Mdglichkeiten eine lange Zeit, wenn
im EVU erst jetzt tiber diese MUF berichtet wird.

Der ZVL-Funk stellte die These auf, dass man beim
relativ kleinen Frequenzbereich der TL die Kenntnis der MUF
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