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TAUSEND MEN-
SCHENLEBEN IN
EINER HAND.

Nichtliche Eins
fahrt in einen
Bahnhof, durch
erleuchtete Rangier-
signale gesichert. Im
Hintergrund Mitte:
Weichenstellwerk.

Aus dem eben eingefahrenen Zug stromen die Reisenden
in die Bahnhofhalle und verlieren sich bald nach allen
Windrichtungen in der Stadt. Hat wohl ein einziger
nach der vielleicht Hunderte von Kilometern weiten
Fahrt im stillen dem Lokomotivfiihrer dafiir gedankt,
dass er den Zug gliicklich ans Ziel brachte?

Unzdhlige Reisende in aller Herren Ldnder vertrauen
ihr Leben tagtédglich der Eisenbahn an. Keinem fallt
es ein, dabei die Strecke kontrollieren zu wollen, die
er dahinfdahrt. Das iiberldsst er ruhig dem Lokomotiv-
fithrer. Tausend Menschenleben sind in dessen Hand.
Fiir sie ist der Mann verantwortlich. Unablassig
priiffen darum seine Augen den Schienenweg, ob auch
keine Hindernisse die Fahrt bedrohen, Menschenleben
und Giiter in Gefahr bringend. Es ist ein Vorteil der
elektrischen Lokomotive, dass von ihr aus der Fiihrer
die Strecke leicht iiberblicken kann. Auf der Dampf-
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Das ,,Gehirn'‘; von dem aus der Siélwrungsdienst im Eisenbahn-
verkehr gelenkt wird : Das Stellwerk bei der Bahnhofeinfahrt, von
dem aus alle Weichen gestellt und die Signale bedient werden.

lokomotive hat er es schwerer. Da muss er oftmals
zum kleinen seitlichen Fenster hinauslehnen, wo der
Zugwind ihm um die Ohren pfeift. Gleich darauf tritt
er wieder in den Fiihrerstand zuriick, wo ihm die Glut-
hitze der Kesselfeuerung entgegenschligt.

Eine unentbehrliche Hilfe aber hat der Lokomotiv-
fiihrer in den verschiedenen Signalen, welche die Strecke
begleiten und vor den Bahnhdfen die Einfahrt sperren
oder freigeben. So vertrauensselig sitzen viele Reisende
in den Bahnwagen, dass sie sich um die Bedeutung
dieser Signale gar nicht kiimmern und sie nie kennen-
lernen. Und doch muss man sich manchmal fragen
bei der Einfahrt in einen grossen Bahnhof, wo das
Schienennetz wahrhaft verwirrlich vor einem aus-
gebreitet ist, und wo wohl schon viele andere Ziige in
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dichten Reihen auf
den Schienen ste-
hen: wird wohl un-
ser Zug sich da den
rechten Weg wahlen
und gliicklich an
dem ihm bestimm-
ten Platz anlangen?

Dafiir sorgen nun

Auf wverantwortungsvollem : : : L
Posten: Kapitan auf der Komman- die vielen Slgnal

dobriicke des Dampfers New York. wadrter in den Wei-

chenstellwerken.
Wie Wichter von Tiirmen aus iiberschauen sie da die
Strecke und weisen durch richtige Weichenstellung
den heranbrausenden Ziigen den Weg. Tausend
Menschenleben sind ihnen anvertraut.

Nicht anders ist es im Verkehr zur See. Der Kapitén,
dessen unumschrdanktem Willen ein Schiff untersteht,
ist dafiir verantwortlich, dass sein Schiff mit Passagie-
ren, Mannschaft, Waren sicher und piinktlich am Ziel
eintrifft. Siegreich muss er den Kampf mit den Tiicken
des Meeres bestehen. Unterliegt er aber, so wird er
selbst das sinkende Schiff bis zum letzten Augenblick
nicht verlassen.

Noch von andern Mdnnern mit grosser Verantwortung
erzdhlen unsere Bilder. Da ist der Fordermeister im
Bergwerk. Seiner Hand ist alles anvertraut, was mit
der Forderbahn in die tiefe Nacht des Erdinnern fahrt
und ans Tageslicht will, Belegschaft und Bodenschétze
an Erzen oder Kohle. Oder denken wir, um ein uns
bekannteres Beispiel zu wdhlen, an den Betriebsleiter
im Elektrizitatswerk. Von seiner Warte aus sendet
er todliche elektrische Krafte zu nutzbringender Ver-
wertung hinaus ins Land. Was hdngt nicht alles von
seiner umsichtigen Arbeit ab!

Sicherheit und Zuverldssigkeit in der Arbeitsleistung
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Fordermeister im Bergwerk am Steuer der Fordermaschine. An
deren armsdicken Seilen hangen die Forderkorbe fiir den
Transport von Belegschaft (= Arbeiter) und Bodenschéatze.

kommen nicht von heut auf morgen. Sie sind das
Ergebnis eines sportgerechten Trainings in Wille und
Selbstkontrolle, schon von Jugend auf. Keine Arbeit
darf nur halbwegs iiberdacht und oberflachlich aus-
gefithrt werden. Friih iibt sich, wer ein Meister werden
will.

Der Komma-Teufel.

Der Wiener Dichter Hugo von Hofmannsthal hatte vor
seiner Abreise seinem Freunde versprochen, rechtzeitig
zwei Eintrittskarten ins Theater zu besorgen. Hofmanns-
thal erinnerte sich erst zwei 'Rage vor der Vorstellung
an sein Versprechen. Er telegraphierte seinem Freunde:
,,Sitze besorgt, Hotel Europe, Hofmannsthal.* Das
Telegramm wurde, wie iiblich, ohne Komma weiter-
geleitet. Einige Stunden spdter erhielt der Dichter die
Antwort: ,,Warum sitzt Du besorgt Hotel Europe?*
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