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An besonders gefahrlichen Stellen wird die Bahn
durch Galerien geschiitzt; die Lawine fegt {iber diese
eigens fiir sie erstellte Briicke, ohne Schaden zu stiften.

DIE EISENBAHN IM KAMPF
GEGEN SCHNEE UND EIS

Der Kampf gegen Lawinen, Steinschldge, Murgdnge und Eis-
abbriiche ist dlter als die Bahnen selbst. Er begann schon
beim Ausarbeiten der ersten Skizzen fiir die Linienfithrung
der zu erstellenden Bahn. Die Anlage des Schienenstranges
musste so gewdhlt werden, dass gefdhrliche Lawinenziige und
Wildbéche ausserhalb des Fahrbereichs der Eisenbahn liegen.
Wer mit offenen Augen durch die Heimat fahrt, stellt fest, dass
die schweizerischen Hochgebirgsbahnen (Gotthardstrecke,
Bern-Lotschberg—Simplon-Bahn, Rhatische Bahn usw.) den
gefdhrlichsten Hangen ausweichen oder sie in Tunneln unter-
fahren. Wo dies nicht moglich ist, wird die Bildung der Lawi-
nen in den meist hoch tiber der Bahnlinie liegenden Anriss-
gebieten durch Verbauungen und Anpflanzen von Schutz-
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Nach ergiebigem Schneefall legen lange
Kolonnen von Arbeitern die Geleise frei.

waldungen verhindert. Dies kostet aber sehr viel Geld. Aus
Spargriinden begniigt man sich oft mit der Erstellung von
Schutzgalerien, sofern nicht auch Wohngebiete zu sichern
sind.

Trotz dieser vorsichtigen Bauplanung und Millionen ver-
schlingenden Schutzmassnahmen kommt es immer wieder
vor, dass vereinzelte Verbauungen zu schwach sind oder dass
bei ausserordentlichen Schneeverhiltnissen ganz unerwartet
an harmlos erscheinenden Stellen Lawinen niedergehen. Das
war beispielsweise im Winter 1950/51 am Gotthard der Fall.
Damals fielen in Airolo insgesamt 12 Meter Schnee gegen 3—4
Meter in einem normalen Winter. Den Bahnen sind denn auch
in jenem Winter fir nicht weniger als 4,5 Millionen Franken
Lawinenschdden und Schneerdumungskosten entstanden.
Wie sorgen die Bahnen fiir die Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs im Winter? _

Bei Schneefall bis etwa 25 cm Hohe raumen die Lokomotiven
die Geleise selbst vom Schnee. Dagegen miissen die Weichen
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Wenn der Hande Arbeit nicht ausreicht,
wird eine Schneeschleudermaschine eingesetzt.

und die dem Publikum zugédnglichen Wege und Plitze der
Stationsanlagen vom Schnee freigemacht werden. Das be-
sorgt iiblicherweise das Personal, welches im Sommer fiir den
Unterhalt der Geleise eingesetzt wird. Auch die Stations- und
Bahnhofarbeiter helfen dabei mit. Bei starkem Schneefall ist
zum Reinigen jeder gewdhnlichen Weiche ein Mann notwen-
dig; fiir eine sogenannte englische Weiche, durch die mehrere
Fahrstrassen eingestellt werden konnen, braucht es bis zu
vier Mann.

Fiir die Ridumung grosserer Schneemengen stehen maschi-
nelle Hilfsmittel zur Verfiigung, so z. B. eine Schienenschnee-
schleuder fiir Dampfbetrieb mit einem Schaufelrad von 3 Me-
tern Durchmesser, das 150 Umdrehungen in der Minute
macht; ferner eine neue elektrische Zwillings-Schneeschleu-
der mit zwei Schaufelrddern, die sich 300mal pro Minute dre-
hen. Die Rdumung der Pldtze und Autorampen wird mit
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Bei drohender La-
winengefahr iiber-
wachen einsatzbe-
reite Eisenbahner
die unsicheren Han-
ge; notigenfalls hal-
ten sie herannahen-
de Ziige auf.

Kleinschleudern besorgt, von denen jede mit einem einzigen
Bedienungsmann die Arbeit von ca. 30 Schneeschauflern
bewdltigen kann. Diese Maschinen werden praktisch nur auf
den Gebirgsstrecken bendtigt.

Niedergehende Lawinen treffen die Bahnen in der Regel nicht
unvorbereitet. Dank der Lawinenprognosen des eidg. Insti-
tutes fiir Schnee- und Lawinenforschung auf Weissfluhjoch
und bahneigener Beobachtungen ist es moglich, die Lawinen-
gefahr rechtzeitig zu erkennen. Wenn die Lage kritisch ist,
werden die gefdhrdeten Stellen Tag und Nacht von besonders
zuverldssigen Bahnarbeitern bewacht. Diese sind durch das
Streckentelephon mit den Nachbarstationen verbunden und
besitzen sogar die notwendigen Signalmittel, um im Notfall
die Ziige auf der Strecke anhalten zu konnen.
Niedergegangene Lawinen werden mit den bereits erwdhnten
Schneeschleudern weggerdumt. Diese sind fiir Lawinen, wel-
che Schutt, Steine und Baumstdmme mitrissen, nicht ver-
wendbar. In solchen Fillen werden bei Baufirmen leistungs-
fadhige Raupenbagger (Bulldozers), Loffelbagger, Ladeschauf-
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An einem Seil han-
gend, pickelt ein
mutiger Eisenbah-
ner gefahrliche Eis-
partien ab.

ler (Traxes) und Muldenkipper (Dumpers) gemietet. Ferner
sind zahlreiche Hilfsarbeiter erforderlich, die von einheimi-
schen Baufirmen nach einem vorsorglicherweise bereitliegen-
den genauen Alarm- und Transportplan teilweise aus abge-
legenen Gebirgstdlern herbeigeholt werden. Oft miissen diese
Arbeiter schon bei grossem Schneefall ohne Lawinennieder-
gange gerufen werden, was ihnen willkommenen Verdienst in
den Wintermonaten bietet. Im Januar und Februar 1951
wurden allein ldngs der Gotthardlinie bis zu 500 zusétzliche
Arbeitskréafte fiir die Schneerdumung eingesetzt.

Aber nicht allein der Schnee, sondern auch das Eis verursacht
den Eisenbahnen Sorgen. Nicht selten bilden sich an den
Felshdangen gefdhrliche Eisklumpen, die herunterfallen und
einen Zug zum Entgleisen bringen konnten. Kiihne, an Seilen
hidngende Madnner pickeln in gefahrvoller Arbeit die schweren
Eisbildungen ab und tragen so still und unbeachtet zur si-
cheren Fahrt unzédhliger Mitmenschen bei.
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Kaum ein Passagier denkt an all die vielen Miihen, welche
einfache Médnner der Berge bei drohender Schnee- und Eis-
gefahr zu seinem Schutze auf sich nehmen, wenn ihn der
Schnellzug scheinbar miihelos auf den steilen Rampen einer
Gebirgsbahn durch die wildesten Schneestiirme trdagt. Wie
wdre es, wenn wir beim ndchsten grossen Schneefall nicht nur,
an Schlitten, Skis und Pulverschnee, sondern ganz im Stillen
auch einmal an die harte Pflichterfiillung unserer Eisenbahner
und Bergbewohner ddchten ? Sie verdienen es in ihrem schwe-
ren, unabldssigen Kampf gegen die Naturgewalten. jb.

IM HERZEN AFRIKAS

Wie die Schweiz eine Wasserscheide bildet, so scheiden sich
auch im gebirgigen Gebiet von Ruanda-Urundi mitten im
Herzen Afrikas die Wasser, die sich ostwarts in den Nil oder
nordwestwarts in die Fliisse und Seen des Grossen Afrikani-
schen Grabens ergiessen. Suchen wir auf der Karte Uganda,
Tanganjika und Belgisch-Kongo! Von diesen Lidndern umge-
ben, etwas siidlich vom Aquator, iiberragt Ruanda-Urundi
diese weit ausgedehnteren Nachbarldnder.

Weshalb ein Doppelname? In diesem fremden und schinen
Land gibt es zwei genau abgegrenzte Kleinkonigreiche, das
eine Ruanda, das andere Urundi. Belgien, das 1924 das
Mandat iiber Ruanda-Urundi vom Volkerbund angenommen
hat, verwaltet das Gebiet, doch es iiberldsst den beiden Ko-
nigen eine weitgehende Autonomie (Selbstregierung).

Im Nordwesten des Landes finden wir die hochsten Gipfel,
Vulkane von iiber 4000 Meter. Ostwdrts dacht die teilweise
bis zu 2000 Meter messende Hochebene gegen den Viktoria-
see ab. Wir konnen deshalb leicht verstehen, dass der grosste
Teil des Gebietes zum Nilquellgebiet gehort. In den Ebenen
des Kongograbens ist das Klima tropisch heiss, widhrend es
auf den Hohen der Wasserscheide rauh ist und verhéltnis-
maéssig frische Nachte bringt. Die Hochebene ist in der Regel
von kurzem Gras bedeckt, die Walder sind selten, an den
zahlreichen Seen tummelt sich viel Wild.

233



	Die Eisenbahn im Kampf gegen Schnee und Eis

