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Kleine Scheidegg—Eigergletscher mit Triebwagenzug der Jungfraubahn.
Im Hintergrund: die Jungfrau, 4158 m.



Tagebuchskizze von A.Guyer-Zeller uiber die Idee einer Jungfraubahn.

VOM BAU DER JUNGFRAUBAHN

Das Hochgebirge erschien den Bewohnern des Oberlandes und
noch mehr jenen der Tiefebene bis gegen Ende des 18.Jahrhun-
derts unnahbar. Auch die Namengebung fiir die Dreiergruppe
Eiger, Monch und Jungfrau war bis in jene Zeit schwankend. Die
Jungfrau scheint denn auch erstmals 1811 vom Wallis her iiber
den Rottalsattel erstiegen worden zu sein. Der Forschungstrieb
der Naturwissenschafter und die erwachende Alpenpoesie (Al-
brecht von Haller) zogen dann in der 2. Hélfte des 19.Jahrhun-
derts die Pioniere des Alpinismus iiber die Alpweiden hinauf in
die Welt der Gipfel.

Schon bald tauchten die verschiedensten Projekte zum Bau einer
Bahn auf die Jungfrau auf, die im In- und Ausland lebhaft disku-
tiert wurden. Schliesslich gelangte der Plan des Ziircher Indu-
striellen Adolf Guyer-Zeller zur Ausfithrung. — Neben dem Be-
trieb der eigenen Baumwollspinnerei beschéftigte sich Adolf
Guyer eingehend mit Bahnbauprojekten. Am 27. August 1893
bestieg er mit seiner Tochter das Schilthorn; beim Abstieg hielt
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Guyer-Zeller, dank seinem unermiidlichen Interesse bei Arbeitern und Unter-
nehmern beliebt, besucht 1897 eine Arbeitergruppe auf Eigergletscher.

er inne und richtete seinen Blick auf das Jungfraumassiv. Da er-
blickte er die qualmende Lokomotive, die den Zug der am 20. Juli
eroffneten Wengernalpbahn auf die Kleine Scheidegg (2061 m
i. M.) hinaufschob; er rief begeistert aus: «Jetzt habe ich’s ge-
funden!» Im Kurhaus Miirren entwarf er in der darauffolgen-
den Nacht auf einem Blatt Papier die erste Planskizze fiir den
Bau einer Jungfraubahn von der Kleinen Scheidegg aus. Interes-
sant ist, dass die spatere Ausfiihrung nur unwesentlich von die-
ser Skizze abweicht.

Schon am 20.Dezember 1893 reichte Guyer dem Bundesrat ein
Konzessionsgesuch ein, dem ein Jahr spater Stinderat und Na-
tionalrat bei einigen Vorbehalten zustimmten. So sollte — ausser
verschiedenen technischen Einzelheiten — noch die Frage der Ein-
wirkung der Hohe auf die Gesundheit des Menschen abgeklart
werden. Unter Leitung zweier Berner Professoren wurde die Be-
steigung des Breithorns von Zermatt aus als erste wissenschaft-
liche Expedition vorbereitet. Sie bestand aus 60 Personen, dar-
unter 42 Tragern. Sieben Versuchspersonen beiderlei Geschlechts
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Schematische Darstellung der Anlagen auf Jungfraujoch. 1. Station Jungfrau-
joch, 3454 m 0. M. 2. Hotel Berghaus/Terrasse. 3. Lift zum vierten Stock. 4. Re-
staurant. 5. Weg zum Plateau. 6. Eispalast. 7. Eingang Sphinxstollen. 8. Tou-
ristenhaus. 9. Forschungsinstitut. 10. Sphinxstollen. 11. Sphinxlift. 12. Sphinx-
terrassen 3573 m. 13. Ausgang Sphinxstollen. 14. Polarhunde. 15. Skischule.

von 10-73 Jahren wurden bis auf 3750 m getragen. Die Verhilt-
nisse waren nun fiir die Getragenen dhnlich wie fiir die Bahn-
passagiere und diejenigen fiir die Trager gleich wir fiir die am Bau
beschiftigten Arbeitskrifte. Die Messungen der Pulszahl, Atem-
tiefe usw. fielen zufriedenstellend aus.

Baubeginn war der 27.Juli 1896. Mit der Linienfithrung Kleine
Scheidegg-Eigergletscher-Eiger-Monch-Jungfrau verfolgte Gu-
yer gleichzeitig zwei Ziele: einmal die Uberwindung der ersten
Ho6henstufe von Lauterbrunnen auf die Kleine Scheidegg durch
die Wengernalpbahn, sodann die Erschliessung des gesamten
Massivs von Eiger, Monch und Jungfrau, und zwar durch eine
von der Station Eigergletscher an im Innern des Berges gefiihrte,
von jedem &dusseren Witterungseinfluss, von Kilte, Schnee, Eis
und Lawinen vollkommen unabhédngige Tunnelbahn, die ausser-
dem noch abschnittweise in Betrieb gesetzt werden konnte. Aus
den bereits betriebenen Teilstrecken liessen sich Geldmittel fiir
die Fortsetzung bis zum Jungfraugipfel erwirtschaften.

Der bekannte Grindelwaldner Gletscherpfarrer Strasser hielt am
19.September 1898 zur Erdffnung der ersten Teilstrecke Kleine
Scheidegg—Eigergletscher (km 2,020; 2320 m ii. M.) eine Berg-
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Triebwagenziige auf Station Jungfraujoch. (Vorne rechts: Polarhunde mit Wir-
ter.) Den Strom fiir die elektrisch betriebene Jungfraubahn liefern zwei Kraft-
werke: Lauterbrunnen an der Weissen Liitschine und Burglauenen an der
Schwarzen Liitschine.

predigt. Nun begann der Tunnelbau. Ein schwerer Schlag traf
das Unternehmen, als am 3. April 1899, kurz nach dem Durch-
stich des Eigerwandstollens, Adolf Guyer unerwartet aus seinem
rastlos tdatigen Leben abberufen wurde.

Am 28.Juni 1903 fand die Eréffnung der Station Eigerwand (km
4,340; 2865 m ii. M.) statt, und zwei Jahre spiter, am 25.Juli
1905, war die Station Eismeer (km 5,700; 3160 m ii. M.) offen.
Der Blick von dort durch die weiten Galeried6ffnungen in das
Hochgebirge, auf gewaltige Felswidnde und den Gletscherkessel
fand die Bewunderung der zahllosen Fahrgiste. Zudem wurde
die Station Eismeer Ausgangspunkt fiir Hochtouren. Bis zur Er-
offnung der heutigen Endstation Jungfraujoch (km 9,335; 3454 m
ii.M.) am 1. August 1912 mussten noch viele Schwierigkeiten die-
ses einzigartigen Hochgebirgsbahnbaus in Eis und Schnee, Fels
und Einsamkeit bewéltigt werden. Seit diesem Zeitpunkt ist die
hochste Bahnstation Europas in Betrieb. Millionen von Touristen
haben inzwischen das Jungfraujoch besucht und damit einen Blick
in die majestédtische Ruhe unserer prachtvollen Bergwelt richten
diirfen, der ihnen ohne die Bahn verschlossen gewesen wire.
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