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Nur das Auto 1st
besser geworden

Es ist nicht leicht, sich eine stau-
bige Strasse des Jahres 1908
vorzustellen. Karren, Kutschen,
Reiter und Wanderer beherrsch-
ten das Strassenbild. Nur ab und
zu kam so ein Spinner auf einem
fauchenden Ungeheuer, genannt
Automobil, daher. In unserem
Lande zirkulierten damals nur

etwa 1000 Autos, eines auf 2500
Einwohner.

Zum Autofahren gehorte sehr viel
Wagemut und eine tiichtige Por-
tion Pioniergeist, denn mit Repa-
rieren war der Autofahrer mehr
beschéftigt als mit Fahren. Er
musste auch eine Unmenge von
Bestimmungen kennen, denn
jeder Kanton und sogar viele
Gemeindepolizisten fabrizierten
damals ihre eigenen Strassenver-
kehrsgesetze. Uberliefert ist die
Geschichte eines Autobesitzers,
der wegen Autofahrens in einem
Dorf zu 50 Franken Busse ver-
knurrt wurde und anschliessend
ein Pferd vor seine Benzindrosch-
ke spannen musste, um dieses bis
zum Dorfausgang abzuschleppen.
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Aber der Autofahrer riskierte zu
Beginn unseres Jahrhunderts
sogar Kopf und Kragen, denn
selbst wenn es ihm gelang, den
Bussengeldern zu entrinnen, dann
musste er gegen allerlei Racheak-
te der im allgemeinen sehr nega-
tiv  eingestellten  Bevdlkerung
gewappnet sein. Nicht selten
wurden den Autofahrern sogar
todliche Fallen gestellt. Da wur-
den etwa halsabschneidende
Drahte nachtlicherweise uber die
Strassen gespannt, und wenn
jemand seinen bissigen Hund auf
einen Autofahrer hetzte, oder
wenn ein aufgebrachter Landwirt
von seiner Mistgabel Gebrauch
machte, dann gehoérte dies noch
zu den harmloseren Anfeindun-
gen.

Wie sah das Automobil von anno
dazumal aus? Es besass eine
offene Karosserie, Turen gab’s
nur zu den hinteren Sitzen, Tritt-
bretter, Karbidlampen, die wie
riesige Augen hervorstanden, und
eine Handhupe waren weitere
aussere Merkmale. Stossstangen
gab es damals noch nicht, dafur
wurden die vorderen Hartgummi-
reifen vom Fahrzeugrahmen uber-
ragt, an dem die Blattfedern befe-
stigt waren. Die mechanischen
Bremsen wirkten lediglich auf die
Hinterrader. Beim Bergauffahren
verhinderte eine Bergstlitze ein
eventuelles Zurickrollen. Das
Handgas, der Schalthebel fur das
Getriebe und der Handbremshe-
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bel waren aussen angebracht. All-
zu oft musste die Andrehkurbel
die Magnetziindung ersetzen. An
einen moglichst geringen Ener-
gieverbrauch und an die Umwelt-
belastung dachte damals noch
kaum jemand. Der Weg von der
motorisierten Kutsche zum war-
tungsfreundlichen, zuverldssigen
und komfortablen Auto war lang
und beschwerlich; die selbsttra-
gende Karosserie, der Frontan-
trieb, der Dieselmotor, der Getrie-
beautomat, die Scheibenbremsen
und die Hydropneumatik sind
einige Stationen des Fortschrittes
im Automobilbau.

Wenn heute ein sogenannter Old-
timer in unseren Uberfillten
Strassenschluchten auftaucht,
dann bleibt mancher in inniger
Bewunderung stehen. Er denkt
vielleicht an Zeiten, in denen der
Schweizer Automobilmarkt blih-
te, bevor die Automatisierung die
Schweizer Personenwagenindu-
strie weitgehend zum Erliegen
brachte. Beriihmte Namen wie
«Turicumy, «Pic-Pic», «Ajax» oder
«Martini» existieren noch in der
Erinnerung. Aber hinter dem Inter-
esse fur alte Autos steckt noch
etwas anderes: die Nostalgie
namlich, und mit ihr die Sehn-
sucht nach einer Zeit, in der das
Automobil — mindestens aus der
heutigen Sicht — noch keine allzu
grossen Probleme aufwarf. Wenn
das Automobil auch aus unserer
heutigen Gesellschaft nicht mehr

wegzudenken ist, so sind uns
doch viele Probleme rund um das
Auto buchstédblich Gber den Kopf
gewachsen.

Die gewaltige Zunahme des
Strassenverkehrs lasst diese Pro-
bleme bereits erahnen: 1948
zdhlten wir in der Schweiz
100000 Personenautos, 1967
erstmals lber eine Million, und
heute sind es etwa 2,5 Millionen.
Trotz der unbestrittenen Vorteile,
die uns das Automobil bietet, dur-
fen die Schattenseiten nicht ver-
schwiegen werden. Seit Beginn
der Massenmotorisierung nach
dem Zweiten Weltkrieg haben auf
unseren Strassen Uber 40000
Menschen ihr Leben verloren,
Hunderttausende wurden verletzt.
Viele dieser Opfer sind unschuldi-
ge Kinder. Zudem stort und bela-
stet der Strassenverkehr den
Menschen und seinen naturlichen
Lebensraum. Larm und Luftver-
schmutzung machen einem gros-

sen Teil unserer Bevolkerung
schwer zu schaffen.

Viele Menschen schimpfen und
wettern zwar gegen das Auto,
aber sie meinen eigentlich nur
das Auto der anderen. Selber sind
sie meist nicht bereit, auf ihren
fahrbaren Untersatz zu verzich-
ten. Es ist leider nicht einfach, all
diese Probleme zu |0sen, denn
vieles ist ein Kompromiss zwi-
schen dem Maoglichen, dem
Zumutbaren und dem Verniunfti-
gen. Ein kleines Beispiel, eines
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unter vielen, soll diese Zielkonflik-
te aufzeigen: Wahrend die Sicher-
heit im Strassenverkehr eine
moglichst gute Bereifung der
Fahrzeuge verlangt, so gebieten
Umweltschutz, Wiederverwer-
tung und Energieknappheit, die
Autoreifen moglichst bis auf den
letzten Millimeter Profil zu ver-
wenden.
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Schuld an den Problemen, die
uns auch in den nachsten Jahren
noch beschéaftigen werden, ist
hingegen nicht das Automobil. Es
ist zwar in all den Jahren gelun-
gen, das Auto zu verbessern, aber
gerade das kann vom Benutzer
des Autos, vom Menschen nam-
lich, leider nicht behauptet wer-
den. Jorg Ried
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