Achtung : Radarfalle!

Objekttyp:  Group

Zeitschrift: Pestalozzi-Kalender

Band (Jahr): 78 (1985)

PDF erstellt am: 23.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Achtung: Radarfalle!

Ausser dem Blechkasten mit dem
rechteckigen Fenster und der
scheinwerferdhnlich  verglasten
Rundoffnung kann der Automobi-
list nichts Auffalliges bemerken. An
der Apparatur bewegt sich nichts,
es blinkt keine Lampe, und wenn
der «Scheinwerfer» der Anlage
doch einmal kraftig aufblitzt, dann
istes eben schon zu spat— der Ver-
kehrssiinder ist bereits fotografiert.
Das Herzstiick der Anlage verbirgt
sich hinter einer unauffalligen Mit-
telabdeckung, die nicht aus Metall
besteht, sondern aus einem flr
Radiowellen durchlassigen Kunst-
stoffmaterial. Da steht das Radar-
gerat, eine Art Radiowellen-
Scheinwerfer, der seine unsicht-
bare Strahlengarbe schrdg uber
das vor ihm liegende Fahrbahn-
stick hinwegsendet. Das Verkehrs-
radar ist ein hochentwickeltes
Messgerdt, das sich bestimmte
Eigenschaften der Radiowellen
zunutze macht. Eine runde
Antenne, &dhnlich einem kleinen
Pfannendeckel, strahlt in einem
engen Bilndel sehr kurze Wellen
ab. Treffen Radarwellen auf ein
metallisches Hindernis, so wird ein
~ Teil davon =zurickgeworfen und
gelangt in die Antenne zurtick, ahn-
lich wie Licht, das durch einen Spie-
gel reflektiert wird, oder wie Schall-
wellen, die als Echo von einer Fels-

wand zuruckgeworfen werden.
Man spricht auch tatsadchlich vom
Radarecho, das die Antenne wie-
der auffangt.

10 000 Millionen Schwingungen
pro Sekunde vollfiihrt die Radio-
welle bei ihrer Aussendung aus der
zierlichen Pfannendeckelantenne.
Mit 10 000 Millionen Schwingun-
gen kehrt nattrlich auch die Echo-
welle zurlick, wenn sie zum Beispiel
auf eine Autokarosserie aus Blech
geprallt ist. Aber ndr, wenn das
Auto stillsteht. Bewegt sich das
Fahrzeug hingegen auf die Radar-
antenne zu, dann treffen erstaunli-
cherweise mehr Echowellen ein;
entfernt sich das Auto vom Radar-
gerat, so ist die Zahl der eintreffen-
denWellen geringer als die der aus-
gesandten. Ein O&sterreichischer
Physiker, Christian Doppler, konnte
sich diese verbliffende Erschei-
nung als erster erklaren. Sie heisst
daher Dopplereffekt und ist
an Schallwellen einfach zu beob-
achten.

So kannst du den Doppler-
effekt beobachten

— Stelle dich an eine Schnell-
strasse und achte auf die Fahr-
gerausche der Autos. Ein heran-
nahender Wagen erzeugt einen
hoheren Ton, als wenn er unmit-
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telbar an dir voriberfahrt. Ent-
fernt sich das Auto, dann sinkt
der Ton des Fahrlarms deutlich
ab.

Und so erklart sich die Er-
scheinung

— Stehen Hoérer und Schallquelle
still, so empfangt das Ohr pro
Sekunde gleich viele Schwin-
gungen, wie sie die Schallquelle
abstrahilt.

— Bewegen sich Schallquelle und
Hoérer aufeinander zu, so sam-
melt das Ohr pro Sekunde mehr
Schwingungen ein als der Er-
zeuger abstrahlt. Der Ton er-
scheint dadurch héher.

— Bewegen sich Horer und Schall-

guelle hingegen voneinander
weg, so ist die Zahl der pro
Sekunde beim Ohr eintreffen-
den Schwingungen geringer als
die tatsachlich abgestrahlite
Schwingungszahl. Der Ton
erscheint daher tiefer.
Da Radiowellen sich in manchen
Belangen ahnlich benehmen wie
die Schallwellen, lassen sich die
Dopplererscheinungen ohne wei-
teres auf sie Ubertragen. Esistauch
leicht einzusehen, dass die Dopp-
lerverschiebung ein Mass fiir die
Geschwindigkeit eines Fahrzeugs
darstellt. In einem elektronischen
Auswertegerat wird sie gemessen
und umgerechnet: 54 km/h Fahr-
geschwindigkeit ergeben in einem
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Verkehrsradar eine Verschiebung
um 1000 Schwingungen pro
Sekunde.

Der Rest ist Computerarbeit. Liegt
bei einem durch den Strahl fahren-
den Auto die Doppler-Differenz
tiber 1000 Schwingungen, so
bewegt es sich rascher als 54 km/h.
Der Computer findet blitzschnell
heraus wieviel; ist die Geschwin-
digkeit, verglichen mit der am
Gerat eingestellten Obergrenze, zu
hoch, so l6st die Automatik die
Fotokamera aus. Auf dem Bild
erscheinen, neben dem Fahrzeug
mit dem deutlich lesbaren Kontroll-
schild, die genaue Zeit, die gefah-
rene Geschwindigkeit und der
Standort der Radarstation. Ein
unanfechtbares Beweisstlck also
fir die Polizei gegentiber dem
Betroffenen. Aus praktischen Grun-
den werden in der Schweiz die
Autos stets im Wegfahren gemes-
sen und von hinten fotografiert.
Radarelektronik muss demnach
zwischen ankommenden und weg-
fahrenden Zielen unterscheiden
konnen. Bei dichtem Verkehr befin-
den sich gelegentlich mehrere
Fahrzeuge gleichzeitig in der Strah-
lengarbe der Messantenne. Da
muss der Radar dann genau unter-
scheiden und zuordnen. Auch dies
besorgt er vollautomatisch.
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