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Dorf oder Stadt, das ist hier die Frage. Weder Dorf noch
Stadt im herkémmlichen Sinne, sondern ein modernes stid-
tisches Wohnquartier.

Die «liindliche» Stadt, ins Griine gebettet, abseits der grossen,
lirmigen Verkehrsstrassen.

PR

Baulicher Zusammenhang und trotzdem Weite. Fiir die Kin-
der gefahrlosere Spielwege.

AR

Der Autobus, als anpassungsfilhiges Verkehrsmittel, verbindet
das Wohnquartier mit dem Stadtzentrum.

184

Die Planung wirkt sich aus

Die neuen Stadtquartiere, wie sie in den
vergangen Jahren entstanden sind, unterscheiden
sich fundamental vom Begriff der Stadt, wie er
sich sozusagen als unwandelbare Grosse im Gefolge
der rapiden Stadtentwicklung im Laufe des 19. Jahr-
hunderts iiberliefert hat. Die Stadt beginnt sich
riumlich immer weiter von sich selber wegzuent-
wickeln, und das urspriingliche Stadtbild, aus-
gezeichnet durch die hohe Konzentration von Wohn-
und Arbeitsstitten, formt sich mehr und mehr zu
einer Stadt in der Stadt um, der City, wo sich alle
jene Dienste und Einrichtungen dringen, die die
moderne Stadt konstituieren.

Die dussere Erscheinung moderner Wohnquar-
tiere gleicht sich stark dem Dorfbild an, unver-
kennbar bewusst gesucht und gestaltet. Die rdum-
lichen MaBstibe sind iibersichtlicher, der land-
schaftliche Eindruck natiirlicher, der Habitus lind-
licher. Lediglich die gekonntere Bauweise, die
Ausstattung der Ladengeschiifte und die haufig
iibergepflegte Rasen- und Gartenanlage erinnern an
die stidtische Zugehorigkeit.

Hier beginnt sich ein Hauptpostulat der Landes-
planung zu verwirklichen: das gesunde Wohnen, ab-
seits lirmiger Hauptstrassen, getrennt von storen-
den Industrieeinrichtungen, in zwangloser Beziehung
zur umgebenden freien Landschaft. Manche dieser
Wohnquartiere nihern sich dem Idealbild eines
ruhigen, beschaulichen Dorfes weit mehr als zahl-
reiche Dorfer, in denen sich die Wohnhiuser um
lirmige Durchgangsstrassen gruppieren, wo Fabri-
ken, Wohnhauser, Werkstitten und Bauernhéfe in
einem wirren Kunterbunt durcheinanderstehen und
wo die Bewohner glauben, es gehére zu ihren unab-
dingbaren Rechten, die bestehende Unordnung
durch weitere bauliche Ungereimtheiten zu ver-
ewigen.

Die Anlage von Wohngebieten, abseits der stid-
tischen Lidrmzone, ist jedoch nur mit Hilfe eines
leistungsfihigen Vorortsverkehrs denkbar, der mog-
lichst elastisch der baulichen Entwicklung zu folgen
vermag. Viele der hygienischen Vorteile solcher
Quartiere miissten an Wert verlieren, wenn die
Arbeits-, Einkaufs-, Bildungs- und Schulungsstitten
nur iiber unzuldngliche und zeitraubende Wege er-
reichbar wiiren.

So kommt dem modernen Vorortsverkehr die
Rolle eines hervorragenden Planungsmittels zu, mit
dessen Hilfe die Auflockerung grosser Stidte iiber-
haupt erst praktikabel wird. Allerdings hingt die
Leistungsfihigkeit des Vorortsverkehrs wiederum
entscheidend vom innerstidtischen Verkehr ab. Wie
denn iiberhaupt sdmtliche stddtischen Einrich-
tungen (Wohngebiete, Verkehrsanlagen, Werk-
leitungen, Arbeitsstandorte, Erholungszonen usw.)
derart eng verflochten sind, dass ohne eine sorg-
filtig durchgefiihrte Gesamtplanung jede getroffene
Massnahme eine Reihe weiterer, nicht erwarteter
Vorkehren erzwingt. Ar.
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