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~Wunden in der Landschaft

Ein Beitrag zum Bau von Autostrassen

Von Ernst Graf, Gartenarchitekt BSG, Ziirich

Tausend Képfe, tausend Zeichenstifte und Federn
sind in Bewegung, die grossen Strassenbauten fiir die
Motorfahrzeuge durch unser Land vorzubereiten.

Tausend Redner wollen Normen, Pline, Rechte
erldutern, unterstiitzen, ablehnen oder abindern. Spe-
zialisten und Fachleute aller Gattung tragen heute gei-
stige Bausteine zur Verwirklichung des kommenden
Werkes zusammen. '

Abb. 1. Bauarbeiten an der Strasse Ziirich - Luzern.

Kulturelle, wirtschaftliche, technische, isthetische,
politische und rechtliche Fragen und Aspekte werden
iiberlegt, abgewogen und koordiniert.

Einen dieser Aspekte sind wir verpflichtet in ver-
mehrtem Masse zu beachten, mehr als dies bis heute
geschah. Es gilt dem griinen Kleid der Natur und
seinem fundamentalen Grundstoff, dem Mutterboden,
der Grasnarbe, dem Humus Sorge zu tragen. Sorge zu
tragen dem wichtigen Werkstoff, in dessen Hiille al-
lein das Mikrobenleben gedeiht, welches das Wachs-
tum von Baum und Strauch, von Gras, von Kultur-
und Wildflora erméglicht. Es ist dafiir zu sorgen, dass
er nicht nur erhalten wird als Kubatur, sondern auch
als Qualitit. :
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Seine Quantitdt und Qualitit beeinflussen unseren

- Pflanzen- und Graswuchs, das Griin lings den Auto-

strassen nicht nur am Eréffnungstag; sie zeichnen das
Werk iiber Menschenalter.

Treffe uns da nicht der Vorwurf, dass sentimentale
Dilettanten das Volkseinkommen vergeudet hitten; es
kann im wirtschaftlichen und finanziellen Sinn das
Gegenteil bewiesen werden.

Abb. 2. «Ausschnitty an der Strasse Neuchitel - Yverdon, «La
Lance ».

Es wiire #usserst interessant, Vergleiche anzustel-
len, in welchem Verhiltnis der angerichtete Schaden
durch Planung und Bau zu den Kosten bzw. zum
Ertrag oder zu den Investitionen stiinde. Zum Beispiel
Landankauf plus hundert Jahre Nutzungsverlust, ab-
ziiglich Kiesgewinnung, oder Landankauf fiir Berg-
strasse plus Ausbaggerung der verursuchten An-
schwemmungen im Talgebiet oder die Erhohung der
Schutzddmme. :
~ Ist es nicht so, dass angeschiittete Profile, ahge-
baute Kiesgruben, verwahrloste Deponien als Wunden
in der Landschaft empfunden, ja als Minusposten ge-
bucht werden miissen? Gilt hier denn das alte Sprich-
wort: «Was nichts niitzt, schadet!»?



Wir wissen alle, das in der Schweiz die Landpreise
im Verhiltnis zum Ausland enorm hoch sind. Die ver-
mehrte Nachfrage wird wie ehedem den Preis gestal-
ten. Was aber geschieht nach dem Kauf mit dem wert-
vollsten Teil dieses Bodens?

Ist der Landkauf abgeschlossen, der nachmalige
Besitzer Herr und Gebieter, macht er seine Rechte
geltend. Ist es aber sein Recht, weil es sein Geld ist,
dass der Mutterboden nach Gutdiinken iiber Bord
geworfen wird? Ist es sein Recht, dass er der Natur
Wunden zufiigt, ohne sich jegliche Miihe zu geben,
dass eine Vernarbung derselben méglich wird? Ist es

Wann endlich wird diese Erkenntnis Allgemein-
gut? Ich erinnere mich eines Fluges von South Dakota
nach Kalifornien, als der Radiosprecher im Flugzeug
der American Airlines uns eine am blauen Horizont
erscheinende «Humuswolke» als Naturphidnomen be-
zeichnete. Wussten denn die Flieger nicht, dass diese
«Wolke» das Ergebnis des Raubbaues an der Natur
war? _

Keine Kosten an Zeit und Geld sind zu scheuen,
um dem Volke einzuprigen, dass das Griin an den
Autostrassen ein Bestandteil der Planung, der Verlust
des Mutterbodens ein Verlust am Volksvermogen sei.

Abb. 3. Ablagerung an der Strasse Hausen - Tiirlersee bei Vol-
lenweid.

sein Recht, die Grasnarbe mit Gersll und Schutt zuzu-
decken, weil der Techniker den Wert des Mutterbodens
nicht kennt, unterschiitzt oder im Kostenvoranschlag
seines Bauwerkes die Position: «Humusabtrag und
seitlich deponieren», vergisst?

Ist es sein Recht, jahrzehntelang Wunden in der
Landschaft anstehen zu lassen, wenn seine Kiesgewin-
nung, sein Strassenprofil, seine Schuttdeponien er-
schépft, ausgefiihrt oder abgeschlossen ist? ,

Ist es sein Recht, Erosionen durch Wasser, Schnee
und Wind Vorschub zu leisten, weil die seitliche De-
ponie (des Humus) wenn nétig von Hand unter ver-
mehrten Kosten erfolgen muss?

Wer Rechte hat, hat auch Pflichten. Wer das Recht
hat, eine Strasse zu bauen, hat die Pflicht, den Mutter-
boden zu schonen, sei es land-, wald- oder alpwirt-
schaftlich genutzter Boden oder auch nur deshalb,
um der Natur geschlagene Wunden wieder zu heilen.

Abb. 4. Strassenbau Chur - Arosa 1958. Geldndeausschnitt ober-
halb Pardiels.

Die Erkenntnisse, dass land- und forstwirtschaft-
lich genutzter Boden nach dem Autostrassenbau wie-

der dem wurspriinglichen Zwecke dienstbar gemacht

wird, sind weitgehend gesichert. Die land- und forst-
wirtschaftlichen Kreise werden sich in dieser Angele-
genheit zur Geniige wehren (iiber die Anpassungen an
das Strassenprofil wird zu einem spiteren Zeitpunkt
Stellung genommen). Wer aber wehrt sich fiir den
restlichen Teil, den Teil oder die Teilstiicke, welche
fiir Land- oder Forstwirtschaft wenig oder gar nicht
nutzbar sind ?

Eine Gruppe von Optimisten ist am Werk, diesen
Abschnitten lings den Autostrassen vermehrte Auf-
merksamkeit zu schenken. Diese Gruppe hat es sich
zur Aufgabe gemacht, durch konstruktive Mitarbeit
an den Normen des VSS zu wirken, durch aufbauende
Kritik bestehende oder drohende MiBlstéinde beseitigen
zu helfen, fiir die Schonheiten, die #sthetische und
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Abb. 5. Kiesgrube Albispass.

Abb. 6. Kiesgrube Albispass.

Abb. 7. Kiesgewinnung und Schuttdeponie an der Strasse Chur -
Arosa.
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rdumliche Gestaltung lings unseren Autostrassen posi-
tiv Stellung zu nehmen, fiir das Verstindnis der Griin-
probleme an den Autostrassen und deren mittelbarer
Umgebung zu werben, fiir die Verhinderung von Schi-
den an der Landschaft zu kimpfen.

Die Planungsleute sind bemiiht, die wirtschaftlich
wertvollen Gebiete so gut als moglich zu schonen. Ver-
mehrt wird das «unproduktive»s Land in Anspruch
genommen werden. Was aber ist unproduktives Land?
Etwa die Schneeberge oder die Felshiinge, die Alpen-
rosenfelder, die grossen und kleinen Moore, die Auto-
strassen-Boschungen?

Nein, nicht einmal die Seen oder die Fliisse wiirde
ich zu den unproduktiven Flichen der Schweiz zih-
len. Inwiefern sie als unproduktiv beurteilt werden,
hingt mit unserer Einstellung zu diesen Flichen zu-
sammen.

Die vermeintlich unproduktiven Gebiete bilden
insgesamt einen wertvollen Teil unserer Volkswirt-
schaft, es sind Gebiete der Ruhe und Erholung, des
Sports, der Forschung, der Transportwege usw. Neh-
men wir diese Gebiete in treuhinderische Obhut.
Schiitzen wir sie vor Verwundungen, vor Verunstal-
tungen, vor dem Zugriff der Spekulation und suchen
wir Techniker, Landschaftsgestalter und Forstleute
vereint, die Wunden der Landschaft zum Vernarben
zu bringen. Das Ziel lohnt sich tausendfach, denken
wir nur an die verlorenen Wilder Italiens, Siziliens,
Kleinasiens. Es lohnt sich auch dort, wo momentan
keine land- oder forstwirtschaftlichen Interessen sicht-
bar sind. Es lohnt sich, die Schénheit' des schonsten
Landes Europas zu schiitzen und zu pflegen.

Ohne den wirksamen Schutz des Werkstoffes‘Mut-
terboden bleibt die Miithe und Arbeit nur halbe Sache.

Wihrend des Weltkrieges wurde das Fillen von
Nussbidumen von einer amtlichen Bewilligung ab-
hingig gemacht. Meines Wissens musste jeder gefillte
Nussbaum durch zwei bis drei neuzupflanzende Nuss-
biume kompensiert werden. Lohnt es sich nur fiir
Kriegswerkzeuge Schutzmassnahmen zu treffen? Sind
wirtschaftliche Werte erst bei Kriegsnot schutzwiirdig?

Beim Bau eines Hauses ist es heute beinahe im
ganzen Land zur Regel geworden, dass erst der Humus
abgetragen und gesondert deponiert werden soll, be-
vor weitere Erdarbeiten ausgefiihrt werden. Fiir diesen
Arbeitsvorgang waren Gartenarchitekten, einsichtige
Bauherren, die Bauordnungen vieler Gemeinden mit
dem Artikel, dass uniiberbaute Flichen giirtnerisch
oder in anderer einwandfreier Weise zu gestalten und
zu unterhalten seien, eingetreten.

Es liegt deshalb auf der Hand, dass diese Forde-

rung wiederum von denselben Parteien gestellt wird.

Die Humusdepots auf den Baustellen entsprechen
nun leider meistens nur den quantitativen, weniger
aber den qualitativen Anforderungen. Der Humusab-
trag sollte nicht bei nassem Wetter oder gar mitsamt
einer Schneeschicht ausgefiihrt und nicht héher als
1,40 m sowie nicht breiter als 3,00 m an Haufen depo-



niert werden. Dass Humusdepots nicht befahren wer-
den, erachtet sich als selbstverstindlich, da die Mikro-
bentitigkeit sonst erfahrungsgemiss geschidigt wird.

Je ungiinstiger die Bodenverhiltnisse mit zuneh-
mender Meereshéhe werden, desto gewissenhafter muss
hier die Humuserhaltung und dessen Gewinnung be-
trieben werden, lautet der Vorschlag der Landschafts-
gestalter zu den Normenblitter der VSS.

Im weitern verlangen sie, dass die bestehende Gras-
narbe, wenn auch nur 1 bis 2 em stark, selbst in sehr
steinigem Gelidnde abgeharkt und kompostiert wird
und zwar so, dass eine Umschichtung nach 8 bis 10
Wochen Lagerung méglich ist. Es hat sich erwiesen,

dass richtig bereiteter Kompost ein uniibertreffliches
Mittel ist, um toten Boden wieder lebendig zu machen,
Saaten, Pflanzungen zu richtigem Gedeihen zu brin-
gen und die urspriinglich reiche Wildflora wieder in
kiirzester Zeit entstehen zu lassen.

Die unfachliche Behandlung des Mutterbodens
richt sich in diesen Gebieten mit den bekannten Ero-
sionsschiden. e i

Zu den Schiden an der Pflanzendecke gesellen sich
die veriinderten hydrologischen Verhilinisse und Jahre
mit andauernden Reparaturen, vergeblichen Auffor-
stungsversuchen, technischen Schutzmassnahmen; sie
lassen Natur und Geldbeutel nicht zur Ruhe kommen.

Abb. 8. Schuttdeponie an der Strasse Chur - Arosa.

Abb. 9. Gelindeformation und Abrutschung an der Strasse Bu-
chenegg - Reppischtal.
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