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Corso Buenos Aires: Beispiel einer
Kreuzung von Strassen mit hellem und
dunklem Belag.

Zur Frage der Notwendigkeit

In einer Studie zum Themenkreis «Un-
fallforschung und Unfallverhiitung [1]
sind den Strassenbau betreffend fol-
gende Faktoren als flir die Sicherheit
des Verkehrsteilnehmers wichtig ge-
nannt: Uebersichtlichkeit der Strasse
und optische Fiihrung.

Fir den Verkehrsteilnehmer auf der
Strasse bedeutet die stete Aufmerksam-
keit, die Kontrolle des ihn tangierenden
Verkehrsgeschehens, vom Auge aus
gesehen: Arbeit. Die Anforderungen,
die sich ihm dabei stellen setzen es
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voraus, dass die Information bequem,
einfach und sicher sei. Es ist die Aufga-
be der Fachleute, fiir die Zeit der Dun-
kelheit gute Umweltbedingungen zu
schaffen und somit dem Auge seine Ar-
beit so weit wie moéglich zu erleichtern.
Die Strasse ist fiir eine grosse Zahl von
Verkehrsteilnehmern der regulare Ar-
beitsplatz, eine Tatsache, die oft (iber-
sehen wird [2].

Eine kirzliche Umfrage, die die SLG in
der Schweiz zur Ermittlung des Fort-
schrittes in den letzten vier Jahren ver-
anstaltete, erbrachte fiir eine Anzahl
Stadte von Einwohnerzahlen zwischen
20 000 und 200 000 und fir einige land-
liche Regionen, dass innerorts die
Hauptverkehrsstrassen fast durchwegs
eine Strassenbeleuchtung aufweisen.
Die Frage nach der Wiinschbarkeit der
Beleuchtung aller Hauptverkehrsstras-

sen innerorts und ausserorts wurde
mehrheitlich bejaht. Fir die Autobah-
nen ergab die Umfrage, dass alle An-
schlussstellen und innerorts liegende
Teilstlicke ebenfalls eine Strassenbe-
leuchtung aufweisen sollten.

Ziele der Strassenbeleuchtung

Die Strassenbeleuchtung soll es den
Verkehrsteilnehmern erméglichen, sich
wahrend der Dunkelstunden richtig zu
verhalten. Der Motorfahrzeuglenker
muss alle Einzelheiten, im besonderen
den Verlauf der Fahrbahn, ihre Begren-
zungen, Verkehrszeichen und mégli-
chen Hindernisse eindeutig und recht-
zeitig wahrnehmen kénnen. Gefahren-
stellen sollten so gekennzeichnet sein,
dass dem Fahrzeugfiihrer die Notwen-
digkeit entfallt, seine Fern- oder Ab-
blendlichter zu benltzen.
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Diese Ziele missen unter zumutbaren
Bedingungen hinsichtlich Anlage- und
Betriebskosten und unter Rucksicht-
nahme auf das Aussehen der Strassen-
beleuchtungsanlage bei Tag verwirk-
licht werden. Wirtschaftlichkeit und
Aesthetik einer Strassenbeleuchtung
sollten indessen stets auch dem Cha-
rakter der Strasse entsprechen und
nach der Lage des Verkehrsweges in
Rechnung gestellt werden [3].

Giitemerkmale einer Strassenbeieuch-
tung

Noch vor 10 Jahren standen die licht-
technischen Mindestwerte, vor allem
die Beleuchtungsstarke, als Gutemerk-
male einer Strassenbeleuchtung im
Vordergrund. Heute beurteilt man auf
Grund neuer Faktoren: Mittlere Leucht-
dichte, Gleichmassigkeit der Leucht-
dichte und Blendung. Da die Leucht-
dichte auf der Strasse (ihr subjektiver
Eindruck ist die Helligkeit) proportional
dem vom Strassenbelag in die Augen
eines Beobachters reflektierten Licht-
strom ist, missen beim Entwurf von
Strassenbeleuchtungsanlagen die Re-
flexionseigenschaften der Belage mit-
beriicksichtigt werden. Die Blendung
spielt unter den physiologisch-opti-
schen Aspekten eine wichtige Rolle. Ei-
ne Lichtquelle beleuchtet die Objekte,
die wir sehen wollen. Die Lichtquelle
selbst wollen wir nicht sehen, sie ist
nur dazu da, um unser Gesichtsfeld
aufzuhellen. Der Teil des Lichtes, der
von der Lichtquelle direkt ins Auge
kommt, ist letzten Endes fur die Blen-
dung verantwortlich, die, sobald sie ein
gewisses Mass Ubersteigt, die Sehfunk-
tionen herabsetzt.

Die drei genannten Giitemerkmale —
mittlere Leuchtdichte, Gleichmassigkeit
der Leuchtdichte und Blendungsfreiheit
— héngen von den technischen Gege-
benheiten, Strassenbreite, Eigenschaf-
ten des Strassenbelages. Anordnung
der Lichtpunkte (deren Abstiande und
die Hohe iber der Strasse), dem Ab-
schirmungsverhaltnis der Leuchte und
dem Lichtstrom ab. Die einzelnen Giite-
merkmale sind besser oder weniger
gut, je nach den einzelnen Parametern
der Strassenbeleuchtungsanlage.

Leitsitze fiir 6ffentliche Beleuchtung

Projektierung, Bau, Betrieb und Unter-
halt der Strassenbeleuchtung sind mei-
stens Sache der értlichen Elektrizitats-
versorgungsbetriebe. Sie werden in die-
ser Aufgabe, was die Projektierung be-
trifft, durch die Lichtindustrie unter-
Stltzt, die ihrerseits grosszligig For-
Schung betreibt. Da eine gewisse Ver-
einheitlichung der Grundregeln notwen-
dig ist und um den entsprechend Be-
auftragten ihre Aufgabe zu erleichtern,
Stellte die Schweizerische Beleuch-
tungs-Kommission [4] Leitsatze fiir die
offentliche Beleuchtung [5] auf. Weil
der Verkehr zunehmend international
geworden ist, sind die Grundregeln der
Offentlichen Beleuchtung in Zusammen-
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arbeit der verschiedenen in der Inter-
nationalen Beleuchtungskommission
(IBK, CIE) vereinigten Lander verein-
heitlicht worden. In diesem Sinne wird
die bevorstehende 2. Auflage der er-
wahnten nationalen Leitsatze weitge-
hend Ubereinstimmen mit denjenigen
der IBK.

Systeme der Anordnung der Lichtpunkte
Die konventionellen Anordnungen sind
die seitlich oder lber der Fahrbahnach-
se angeordneten Lichtpunkte. Es wird
unterschieden nach: einseitiger Anord-
nung léngs eines Strassenrandes, An-
ordnung Uber der Fahrbahnachse,
zweiseitig direkt gegenuberliegende
oder versetzte Anordnung. Jede hat ih-
re besonderen Merkmale. Spezielle Be-
achtung erfordern die sogenannten be-
sonderen Stellen: Kurven mit Radien
unter 1000 m, Fussgéngerstreifen, Ein-
mindungen und Kreuzungen, Platze
Briicken, Bahniibergdnge usw. Bei den
konventionellen Anordnungen bewegen
sich die Lichtpunkthéhen zwischen 7,5
und 12 m, je nach Breite der Strasse
und Art der Beleuchtung. Bei mehrge-
schossigen Verkehrsanlagen, aber auch
bei Beleuchtungen grosser Flachen,
kommen Hochmastbeleuchtungen in
Frage. lhre Lichtpunkthéhen variieren
zwischen 20 und 40 m.

Lichtquellen

Aus der im Eingangsabschnitt zitierten
Umfrage ergibt sich, dass innerorts und
auf Hauptverkehrsstrassen Quecksilber-
Leuchtstofflampen in Kolbenform sehr
stark vertreten sind. Stabférmige Fluor-
eszenzlampen werden allméhlich er-
setzt und Glihlampen finden sich nur
noch an ausgesprochenen Fussgéanger-
wegen. Die Lichtfarbe ist vor allem von
Bedeutung in den Geschaftsstrassen
(Fussgangerzonen), wo das getreue
Aussehen der Hautfarbe wichtig ist. Bei
Nebel hat keine der gebrauchlichen
Lampenarten durch ihre Lichtfarbe ei-
nen Vorteil, der sich auf die Sichtweite
auswirken kénnte.

Helle bituminése Strassenbeidge

Die Erkenntnis, dass die Reflexionsei-
genschaften eines Strassenbelages die
Sehbedingungen auf der Strasse beein-
flussen — je heller die Strassenoberfla-
che, um so wirksamer die Strassenbe-
leuchtung — léasst es als naheliegend
erscheinen, dass der Strassenbelag
moglichst hell sein sollte. Die Sehver-
héaltnisse auf der Strasse mittels heller
Belage zu verbessern ist ein Anliegen,
das Bau- und Beleuchtungsfachleute
seit Jahren beschéftigt.

Die bituminésen  Strassenbeldge aufzu-
hellen, wurde mit verschiedenen Mitteln
versucht: Heller Split, chemische Bei-
gaben zum Belagsmaterial, Aufstreuen
von Aluminiumpléttchen. Den entspre-
chenden Anstrengungen war vorerst in-
sofern wenig Erfolg beschieden, als es
schwierig war, die Zusatzmaterialien
mit den herkémmlichen Belagsarten zu
vermischen. Teils hatten sich auch die

Griffigkeit und die Dauerhaftigkeit der
Belage vermindert und es bereitete
auch Schwierigkeiten, bei Instandstel-
lungsarbeiten das homogene Oberfia-
chenbild wieder herzustellen. Durch-
wegs waren es aber die Mehrkosten,
die den Ausschlag gaben, von den be-
schriebenen Moglichkeiten Gebrauch
zu machen.

Zuerst in Danemark und seit einigen
Jahren in ltalien wird nun ein Material
angeboten, das sich als Aufhellzu-
schlag zu eignen scheint, wodurch die
«helle Strasse» wieder in den Vorder-
grund gertickt ist.

Aus dem Bericht einer Studienreise
zum Thema «Helle bituminése Stras-
senbelage», die die SBK 1969 nach Ita-
lien fihrte, sei folgender Abschnitt zi-
tiert:

«Der deutliche Unterschied beim
Uebergang von dunklem zu hellem Be-
lag, die gute Erkennbarkeit entfernter
Hindernisse, die gute optische Fihrung,
auch durch helle und dunkle Fahrspu-
ren nebeneinander, und die Wirksam-
keit eingelegter Bodenmarkierungen
sind bemerkenswert. Nach einsetzen-
dem Regen blieb die diffuse Reflexion
des hellen Belages praktisch unveran-
dert; spiegelnde Reflexion konnte auf
Strassen mit ortsfester Beleuchtung
nicht beobachtet werden».

Die Anwendung von Aufhellerzuschla-
gen in bituminésen Beldgen erscheint
als ein berechtigtes Postulat an die
Verantwortlichen des Strassenbaues.
Bei den als Folge des stets zunehmen-
den Verkehrsstromes hoheren Hellig-
keitsanforderungen lassen sich unter
Umstdnden nicht unerhebliche Einspa-
rungen bei den Betriebskosten erzielen,
sofern die Strasse eine Beleuchtungs-
anlage aufweist. Auf unbeleuchteten
Strassen ergibt sich bei Nasse weniger
Belagsblendung. Wer kennt nicht die
ermidende Wirkung des néachtlichen
Fahrens auf einer nassspiegelnden
Asphaltstrasse.
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