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Wahrnehmung und Verarbeitung der Larm-
reize stattfindet. Die Nervenbahnen, wel-
che innerhalb des Gehirns die durch
Schall ausgelésten Erregungen weiterlei-
ten, laufen Uber verschiedene Umschalt-
stellen und stehen dadurch in enger Ver-
bindung mit allen Ubrigen nervésen Zen-
tren. La&rm muss demnach die verschieden-
sten Funktionen im menschlichen Organis-
mus in Mitleidenschaft ziehen. Wir unter-
scheiden die folgenden Larmwirkungen:
Wirkungen auf das Gehor, vegetative Reiz-
wirkungen, koérperliche Krankheiten, seeli-
sche Krankheiten, Beeinflussung der Lei-
stungsféhigkeit, Erschrecken, Stérungen
der Sprachverstandlichkeit, Schlafstérun-
gen und subjektive Belastigung. Die drei
zuletzt erwéhnten Larmwirkungen sind die
wichtigsten.

Inskiinftig soll beim Bau von Autobahnen
auf den Menschen (mehr) Riicksicht ge-
nommen werden. Wichtige Strassen, wie
hier in Zirich, sollen nicht mehr durch
Siedlungen gefiihrt werden. Es bleibt nur
zu hoffen, dass die Vorstellungen der Ex-
perten so bald wie méglich realisiert wer-
den kénnen. (Flugaufnahme: Comet)
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pl. Schweizerische Autobahnen sollen
nicht mehr durch Siedlungsgebiete fiihren,
in der Nahe von Autobahnen sollen keine
Wohnhauser mehr gebaut werden, und all-
gemein soll der Strassenverkehrslarm an
der Quelle, beim Motorfahrzeug, intensiver
bekédmpft werden. In diesem Sinne hat ei-
ne vom Eidgendssischen Amt fiir Strassen-
und Flussbau eingesetzte Expertenkom-
mission einen Bericht Uber den Immis-
sionsschutz an Nationalstrassen mit kon-
kreten Antrdgen zur Aenderung des Natio-
nalstrassengesetzes von 1960 verfasst.

Wie Bundesrat Hurlimann, Vorsteher des
Eidgendssischen Departements des In-
nern, Ende April in Basel an einer Tagung
der Vereinigung Schweizerischer Strassen-
fachménner und der Schweizerischen Ver-
einigung fir Landesplanung zum Thema
Immissionsschutz bei Autobahnen erkléarte,
hat der Bundesrat das Eidgendssische De-
partement des Innern erméchtigt, den Ex-
pertenbericht den interessierten Verban-
den und Organisationen zur Vernehmlas-
sung zu unterbreiten.

auf Autobahnen

Das von der Expertenkommission entwik-
kelte Konzept — das im Bericht einlésslich
dargestellt wird — griindet sich auf drei
Massnahmengruppen. Einmal soll der
Strassenverkehrslarm an der Quelle selbst,
also am Motorfahrzeug, bekampft werden.
Das bedeutet vorab verbesserte Typenpri-
fungsverfahren und verschéarfte Grenzwerte
bei der Typenprifung. HinZu kommen Ver-
besserungen der Strassenbeldge und noti-
genfalls Geschwindigkeitsbeschrankungen.
Entschieden halten die Experten am
Nacht- und Sonntagsfahrverbot fiir schwe-
re Motorwagen zum Gutertransport fest.
Weil jedoch die Larmbekampfung «an der
Quelle» nur begrenzt moglich ist, schlagen
die Experten zweitens Massnahmen beim
«Larmubermittler», bei der Strassenanlage,
vor: Es sollen Larmschutzzonen léangs den
Autobahnen erstellt und die Larmabschir-
mung durch technische und bauliche
Massnahmen geférdert werden. Die Exper-
ten schlagen vor, in einer Ausdehnung von
150 bis 500 Metern seitlich der Autobahnen
kiinftig keine Wohnbauten mehr zu errich-
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ten. Dort, wo Autobahnen bereits durch
Siedlungsgebiete geplant sind oder gebaut
werden, sind besondere bauliche Mass-
nNahmen zu treffen und allenfalls Entscha-
digungen anzubieten. Grundsétzlich soll
jedoch keine Entschadigungspflicht beste-
hen. Eine dritte Reihe von Massnahmen
Soll den Verkehrslarm beim Larmempfan-
ger, also beim Anwohner, vermindern. Hier
schlagen die Experten entsprechende bau-
liche und baurechtliche Vorkehren der
Kantone vor.

Die Durchsetzung der Antrdge der Exper-
ten erfordert eine Revision des Bundesge-
setzes von 1960 Uber die Nationalstrassen.
Im Vernehmlassungsverfahren soll nun der
Expertenbericht einer breiteren Oeffent-
lichkeit unterbreitet werden. Zugleich sol-
len die Behoérden von Kantonen und Ge-
meinden veranlasst werden, keine Disposi-
tionen mehr beim Bewilligungsverfahren
und bei Zonenausscheidungen fir Wohn-
bauten zu treffen, die dem neuen Konzept
widersprechen.

Neues Schalldammfenster

Bereits die Standardtypen der von Dynamit
Nobel entwickelten Trocal®-Fenstersyste-
Me haben durch ihre hervorragende Fu-
gendichtigkeit eine gute schallabsorbieren-
de Wirkung. Sie bewahrten sich so gut,
dass sogar Hotels in Flughafennahe, wie
Zum Beispiel das Holiday-Inn-Mévenpick
uUnd das Hilton Hotel am Ziircher Flughafen
Kloten damit ausgeriistet wurden.

Um Schlaf- und Arbeitsraume noch wir-
kungsvoller vor Larm zu schiitzen, hat der
Geschaftsbereich Bauwesen das Fenster-
Programm um ein spezielles Schallddmm-
fenster erweitert.

Pas jetzt entwickelte Schalldammfenster
Ist ein Kastendoppelfenster mit je einem
Schliessbaren Aussen- und Innenfenster.
Blend- und Fliigelrahmen sind aus
PVC-hart-Profilen hergestellt. An den Fen-
Steraufschligen sind drei Dichtungslippen
eingezogen. Die Randdammung besteht
aus 4 cm dicken Schallschluckdammplat-
ten und entsprechenden Lochblechen.

Bei einer Verglasung von aussen 10 mm
Und innen 6 mm wurde von einer amtli-
Chen Priifanstalt ein mittleres Schalldam-
njass von 44 db gemessen. H6here Werte
IS maximal 48 oder sogar 49 db kdénnen
durch die Erweiterung des Scheibenab-
Standes und Variationen der Glasdicken
Srreicht werden. Diese im Dammwert va-
Nable, sich den Gegebenheiten am Bau
@npassende und gegeniiber vergleichbaren
€nstern schmale Konstruktion ist bevor-
2ugt iiberall dort einzusetzen, wo der Aus-
Senlarm starker reduziert werden soll, also
lem Beispiel in Hotels, Schulen und Hor-
Sal.en, Krankenhausern, Alters- und Pflege-
€imen. Auch bei der Sanierung von élte-
'®n Wohngebauden ist der Ersatz der vor-
andenen Fenster durch das variable,
Dl'eisg(instige Trocal Schalldammfenster zu
empfehlen.

Ynamit Nobel Aktiengesellschaft, D-521
roisdorf
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Schnitt durch das Trocal®-Kasten-Schall-
dammfenster mit einem Scheibenabstand
von 16 mm und einem Schalldédmmwert
von 44 db. (Foto: Dynamit Nobel AG,
Troisdorf)
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