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Die Luftverschmutzung hat auch in
der Schweiz zum Teil kritische
Werte erreicht. Dies geht aus den
ersten Immissionsmessungen her-
vor, die an einer Pressekonferenz
in Bern durch das Bundesamt fiir
Umweltschutz anlésslich der Pra-
sentation des «nationalen Beob-
achtungsnetzes flr Luftfremdstof-
fe», kurz Nabel, erldutert worden
ist. Erstaunlich ist insbesondere,
dass hohe Stickoxidkonzentratio-
nen offenbar nicht nur in den Zent-
ren von Stadten, sondern auch an
scheinbar ~ weniger  belasteten
Standorten auftreten. Daraus, so
das Bundesamt fir Umweltschutz,
ist zu schliessen, dass die Stick-
oxidkonzentrationen auch in aus-
gedehnten Agglomerationsgebie-

Vor zehn Jahren dachte noch kein
Mensch daran. Heute fillt das The-
ma grosse Kongress-Séle: Das
Recycling von Strassen-Asphalt
wird nicht zuletzt wegen der Ol-
teuerung auch wirtschaftlich loh-
nend, schon 1985 soll in der
Schweiz  der neuaufbereitete
Strassenasphalt im Durchschnitt
5% Recycling-Mischgut enthalten.
Dies wurde an der BP-Fachtagung
«Recycling im bituminésen Stras-
senbau» prognostiziert.

Jedes Jahr werden etwa 6 Mio.
Tonnen Asphalt neu auf schweize-
rischem Boden gepflastert. Weil
Asphalt zu etwa 5% aus Bitumen,
einem Erdolprodukt, und zu 95%
aus Mineralien (Kies) besteht, hat
der Spruch, das Ol werde auf die
Strasse geworfen, hier seinen
durchaus buchstéblichen Sinn.

Altasphalt als Olquelle

Gut 5 Mio. Tonnen Bitumen haben
sich bis heute auf unseren Stras-
sen angesammelt, jedes Jahr kom-
men weitere 300000 Tonnen dazu.
Umgekehrt werden aber jahrlich
20000 Tonnen Bitumen mit einem
momentanen Geldwert von 8 Mio.
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Erstes schweizerisches Messnhetz
fur die Luftverschmutzung

ten Werte erreicht haben, die ge-
sundheitlich nicht mehr unbedenk-
lich sind. i

Mit dem «Nabel» besitzt die
Schweiz erstmals ein landesweites
Immissionsmessnetz, das die
Konzentration der hauptsachlich-
sten luftverschmutzenden Stoffe in
unserem Lande feststellen und
laufend zu verfolgen vermag. Im
Bestreben, mit beschrankten Mit-
teln ein optimales Messnetz aufzu-
bauen, wurde der Wahl reprasen-
tativer Standorte besondere Sorg-
falt gewidmet. Wie Direktor Rodol-
fo Pedroli vom Bundesamt fir Um-
weltschutz unterstreicht, galt es,
eine breite rdumliche Verteilung
der Messstationen anzustreben
und gleichzeitig alle typischen Be-

Recycling

lastungssituationen (stark, mittel,
schwach belastet, hochalpin) zu
erfassen. Das Messnetz, mit dem
die Luftfremdstoffe Staub, Schwe-
feldioxid, Kohlenmonoxid, Ozon
und Staubniederschlag erfasst
werden, umfasst die acht Stationen
Dilbendorf, Zurich, Basel, Sion,
Payerne, Lugano, Ténikon und
Jungfraujoch.

Erste Aufgabe des Nabel ist es,
den heutigen Stand sowie die
Trendentwicklung der Luftver-
schmutzung in unserem Lande
aufzuzeigen. Es ist hingegen kein
Uberwachungsnetz mit Alarmfunk-
tionen (z.B. kein Smogalarm).
Gleichzeitig steht das Messnetz
aber auch flr wissenschaftliche
Untersuchungen zur Verfligung.

Durch die breitgestreute geografi-
sche Verteilung der Stationen bil-
det das Nabel iberdies nicht nur
eine Ergénzung, sondern auch ei-
ne Art Bindeglied zwischen bereits
bestehenden kantonalen und kom-
munalen Lufthygienemessstellen.

Die Messstationen des Nabel wer-
den im Auftrag des Bundesamtes
flir Umweltschutz von der Eidge-
ndssischen Materialpriifungs- und
Versuchsanstalt (EMPA) in Diiben-
dorf betrieben. Die gesamten Er-
stellungs- und Einrichtungskosten
betragen 1,5 Mio. Franken, also
knappe 200000 Franken pro Sta-
tion. Die jahrlichen Betriebskosten
belaufen sich auf insgesamt rund
100000 Franken.

im bituminosen Strassenbau

Franken in Form von Abbruchbelag
«ohne jeglichen Nutzen in Abfall-
deponien wahllos vergraben».

Die Menge des anfallenden, 6lhal-
tigen Abbruchbelages dirfte sich
in den nachsten Jahren noch we-
sentlich vergrossern, weil ver-
mehrt Umbauten und Sanierungen
bestehender Strassen anstelle von
Neubauten auf unberlihrten Wie-
sen treten werden. Diese Zunah-
me der potentiellen Recycling-
Masse, aber auch die allgemein
bewusst gewordene Verknappung
und Verteuerung von Rohstoffen
und Energie (der Preis von Bitu-
men hat sich seit 1969 mehr als
verzweieinhalbfacht) geben dem
Recycling im bitumindsen Stras-
senbau Auftrieb.

Asphalt-Recyclingverfahren
Beim Recyclingverfahren unter-
scheidet man zwischen zwei
Hauptgruppen:

@® Beim «Recycling in Place» wer-
den schadhafte Altbeldge am Sa-
nierungsort selbst aufbereitet und
wiederverwendet, wobei dem Alt-
asphalt in der Regel neues
Asphaltmischgut beigegeben wird.

«Recycling-in-Place»-Verfahren
wurden seit 1976 in der Schweiz
schon hie und da angewendet. Sie
haben den grossen Vorteil, dass
Transportkosten (und damit eben-
falls Olverbrauch) wegfallen, doch
ist deren Anwendung auf Oberfl&-
chen-Sanierungen (bis maximal 4
Zentimeter) beschrankt.

® Beim «Recycling in Plant» wird
altes Belagsmaterial in zentrale
Mischanlagen gefiihrt, dort unter
Beigabe von neuem Mischgut auf-
bereitet, um spéater wieder in alte
oder neue Strassen eingebaut zu
werden. Diese Form von Wieder-
verwendung ist in den USA seit
1973 bekannt. In der Schweiz wird
«Recycling in Plant» noch nicht
angewendet, doch durfte auch die-
ses Verfahren bei vernlnftigen
Randbedingungen schon in aller-
nachster Zukunft aktuell werden.

Recycling rentiert

Die Wiederverwertung von bitumi-
ndsen Strassenbeldgen spart nicht
nur Energie (je nach Verfahren 20
bis 80%) und Rohstoff, sondern
auch Geld: Ingenieur Novak kalku-
liert, dass ein Asphaltbelag, der

aus 50% Altbelag und 50% Neu~
material nach dem Heiss-Recyc”
ling-Verfahren in einer zentralen
Mischanlage aufbereitet wird («Ré”
cycling in Plant»), schon bei heut”
gen Bitumen- und Kiespreisen €l”
ne Kostenersparnis zwischen 1
und 20% bringt gegeniiber eine™
Belag aus Neumaterial.

Novak folgert daraus: «Das RecyC”
ling (von Aspahlt) wird komme"
ohne Riicksicht darauf, ob es €
mand haben will oder nicht.» Und
er prognostiziert: Schon 1985 we'”
den in der Schweiz etwa 2500
Tonnen Recycling-Mischgut auf-
bereitet, was einem Anteil VO
rund 5% des dannzumal neu au"”
bereiteten Asphalts entspreche”
dirfte. Dass die Asphaltbranch®
das Recycling entdeckt — und das
der Bitumen-Lieferant BP dazu €
ne Tagung organisiert — hat auc
eigenniitzige Griinde: Erdol- U”,d
Bitumenteuerung vermindern di¢
Wettbewerbsfahigkeit
«schwarzen» Asphaltbelages 9
gentiiber dem «weissen» Beton~
lag im Strassenbau. Das Recycli?
kénnte diesem Trend entgege™
steuern.
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