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On constate par contre une diminution dans
I’horlogerie et la bijouterie (1.163), dans les
fravaux de construction (658), dans I'industrie
textile {306), dans la métallurgie et I'industrie
des machines (68), dans les transports (64),
dans la confection et I'industrie des cuirs (14).

Divers cantons ont annoncé une augmenta-
tion du nombre des chomeurs : Vaud (407),
Zurich (396), Grisons (372), Valais (300), Lu-
cerne (140), Tessin (111), Nidwald (47), Uri (25),
Genéve (24), Argovie (22), Schwyz (11), aug-
mentation qui atteint les branches métallurgie
et industrie des machines, construction, hotel-
lerie, produits alimentaires, etc...

Par contre, on signale une diminution dans
les cantons de Berne (1.767), Neuchatel (407),
Bale-Ville (293), St-Gall (224), Soleure (198),
Thurgovie (131), Appenzell Rh.-E (74), Schaff-
house (53), Béle-Campagne (28), Fribourg
(15), Glaris (11), Appenzell Rh.-I (10) ; elle 'se
manifeste dans I’horlogerie, la construction, la
métallurgie et industrie des machines, dans
I'agriculture, ete.

SUBSIDES DE CHANGE

Le Gouvernement francais, considérant que
les subsides de change sont contraires & la con-
vention de commerce de 1906 et a l'accord
franco-suisse du 31 mai 1921, en a demands,
par la voie diplomatique, la suppression im-
médiate au Conseil fédéral, menacant, en cas
de refus, de prendre des mesures qui équivau-
draient & la fermeture de la frontidre pour
horlogerie suisse. La Chambre Suisse de
I'Horlogerie consultée a ce sujet et tout en fai-
sant des réserves sur la question de droit, a
déclaré qu'on ne pouvait faire autrement que
d’obtempérer aux exigences de la France.

Dans ces conditions, et vu le danger mena-
cant I'horlogerie suisse, le Conseil fédéral dé-
cida de faire droit & la demande du Gouverne-
ment francais.

Il convient de dire encore que les subsides
de change restent en vigueur pour les autres
pays & change déprécié.

ESTAMPILLAGE
DE TITRES ROUMAINS

La Légation de Suisse en France nous prie
de communiquer a nos lecteurs que les pro-
priétaires de titres roumains qui ne sont pas
encore en regle avec ces derniers, devront ré-
diger, en trois exemplaires, une requéte adres-

sée a la Commission centrale d’appel du Mi-
nistére roumain des Finances, & Bucarest, dans
lacquelle ils demanderont cue les titres qu’ils
possedent soient estampillés. Les requérants
devront accompagner leur requéte de toutes
pieces justificatives (bordereau d’achat, certi-
ficat de dépot et acte de nationalité). Il n’est
pas nécessaire qu’ils se dessaisissent de leurs
titres avant que la Commission d’appel ait
statué sur leur cas, mais ce qu'il importe c’est
qu'ils puissent établir la filiation des valeurs
depuis I'entrée en guerre de la Roumanie avec
I’Allemagne et que ce point ne fasse pas I'objet
de doute, car les autorités roumaines se refu-
sent & estampiller les titres des intéressés qu’ils
pourraient avoir, d'une fagon ou d'une autre,
par des mains allemandes.

Ces requétes, en trois exemplaires, devraient
étre adressées & notre Légation pour les por-
teurs de titres domiciliés en France, et a la
Banque Nationale Suisse & Berne, pour les in-
téressés habitant la Suisse, afin qu’elles puis-
sent étre acheminées, par I'intermédiaire de la
Légation de Suisse en Roumanie, au Ministére
Roumain des Finances.

TRAFIC SUISSE-OCEAN

La Chambre de commerce de Nantes a en-
tendu D’exposé suivant de son président,
M. Vuillemin : Depuis longtemps, la Chambre
de commerce de Nantes se préoccupe de déri-
ver par les ports de la Basse-Loire une part
importante du trafic en provenance ou a des-
tination de la Suisse, actuellement acheminé
par les ports belges, hollandais et allemands.

De tous les ports francais, Nantes et Saint-
Nazaire sont les mieux placés pour obtenir ce
résultat, car la ligne St-Nazaire-Nantes-Tours-
Saincaize-Lyon-Genéve présente sur la ligne
projetée a travers le plateau central des avan-
tages considérables : d’abord elle existe, dés
maintenant, alors que celle de Bordeaux &
Liyon, dite du 45° parallele, est & construire, ce
cqui nécessiterait un délai d’au moins huit ans ;
de plus, son profil est excellent, alors que la
future ligne de Bordeaux présenterait de treés
fortes rampes dans la traversée du plateau cen-
tral ; par suite, le tonnage et la vitesse réa-
lisés seraient infiniment supérieurs par la
vallée de la Loire. Toutefois, tant que les
tarifs de chemin de fer seront, comme &
I'heure actuelle, prohibitifs, il nous est im-
possible de songer & concurrencer les ports
étrangers et il est indispensable, si 'on veut
arriver & une solution, que des tarifs de tran-
sit extrémement modérés soient établis afin
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de ne pas imposer aux marchandises traver-
sant la France des charges plus lourdes entre
les ports de la Basse-Loire et la Suisse et vice-
versa, que celles supportées actuellement par
elles pour atteindre Anvers ou Rotterdam, ou
pour venir de ces ports en territoire suisse.

Depuis le 16 aotit 1920, des dispositions ex-
ceptionnelles ont été établies pour le transit
de fer entre la Suisse et les ports francais :

« Les marchandises de toutes natures trans-
portées entre une gare suisse, d'une part, I’An-
gleterre ou les pays d’Europe d’autre part, en
transit par les lignes des grands réseaux fran-
cais entre un point frontiere franco-suisse et
un port de mer francais, bénéficieroul, par
voie de détaxe, des prix de transport calculés
d’aprés ceux qui leur auraient été appliqués
si elles avaient transité par un port étranger
compris, soit entre Ghyvelde et ’'embouchure
de 'Ems, soit entre Vintimille et le détroit de
Messine ».

Les modifications ainsi apportées constituent
évidemment une amélioration importante,
mais, si ce régime rend possible le trafic entre
la Suisse et les ports francais, la Chambre de
Commerce de Nantes estime qu’il n’est pas de
nature & l'encourager. En effet, on offre aux
négociants fixés en Suisse de leur accorder,
dans un délai d’environ six mois et apres de
nombreuses formalités, une détaxe destinée a
les faire bénéficier d'un tarif égal a celui qu’ils
auraient payé en utilisant les ports étrangers.
On peut se demander quels négociants accep-
teraient de remplir des formalités toujours en-
nuyeuses et d’avancer une somme dans la-
quelle ils ne rentreraient éventuellement
quapres une période d’au moins six mois pour
arriver & payer une taxe absolument équiva-
lente & celle que lui demanderaient les réseaux
étrangers sans imposer les ennuis que nous
venons d’énumérer.

Pour que les négociants suisses aient intérét
a utiliser les réseaux francais, il faut que les
tarifs de transit applicables présentent un
avantage indiscutable sur ceux en vigueur dans
les pays concurrents de la France, c’est-a-dire
qu’ils soient inférieurs et que expéditeur n’ait
pas a faire une avance de fonds et & recourir
a des formalités compliquées pour se faire dé-
taxer.

Si les dispositions actuelles ont été prévues
pour permetire d’obtenir la certitude que les
marchandises bénéficient du tarif de faveur se
bornant a transiter en France, il nous semble
que ce résultat pourrait étre obtenu en em-
ployant d’autres procédés donnant les mémes

garanties sans présenter les mémes inconvé-
nients.

Subsidiairement, au cas ou le procédé de la
détaxe ne pourrait étre remplacé par aucun
autre, la Chambre de Commerce de Nantes
demande que le tarif de transit francgais pré-
sente une diminution appréciable sur celui des
réseaux concurrents, afin que les commercgants
suisses aient intérét a utiliser malgré tout les
ports et les réseaux francais.

Nous vous proposons done, messieurs,
d’émettre le veeu : « Que les réseaux de Che-
mins de fer établissent immédiatement, pour
les relations Suisse-Océan et vice-versa, des ta-
rifs spéciaux inférieurs ou au moins égaux a
ceux qui sont applicables aux transports des
marchandises en provenance ou a destination
de la Suisse par les ports étrangers. »

La Chambre de commerce, apres avoir en-
tendu l'exposé qui précéde, en adopte les con-
clusions et les transforme en délibération.

(Communication du Consulat de Suisse a
Nantes.)

NATIONALITE DES SOCIETES
EN FRANCE

Nous avons publié dans notre bulletin de no-
vembre une circulaire du Ministere des Ré-
gions libérées ayant trait a la nationalité des
Sociétés anonymes. Une nouvelle circulaire
vient d’étendre aux Sociétés de personnes l'ap-
plication des regles qui avaient été étahlies
pour les Sociétés de capitaux.

En voici le texte :

« Le Ministere des Régions libérées a
MM. les Préfets des départements
atteints par les événements de la
guerre.

« La circulaire 1.139 de mon département,
relative aux regles applicables a la détermina-
tion de la nationalité des Sociétés pour I'exer-
cice du droit de réparation, établit une dis-
tinction entre les Sociétés renfermant des parts
étrangeres d’intéréts, suivant qu’il s’agit de So-
ciétés de capitaux ou de Sociétés de personnes.

« Alors que les premiéres peuvent bénéficier
du traitement réservé aux Sociétés Francaises,
deés cue vous paraissent remplies les conditions
exigées par la jurisprudence civile (Tribunal
de Reims, 19 mai 1922), ef sans qu’il soit be-
soin d'une décision judiciaire spéciale, la né-
cessité de cette décision a été, au contraire,
maintenue pour les sociétés en nom collectif ou
en commandite.
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