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Régions

Le TGV Rhin-Rhône

Un maillon fondamental du futur
réseau européen

Henri Jung, Conseiller technique, Mission internationale,
Région Alsace, Strasbourg

Après
le succès de la première

réalisation française TGV
sur Paris-Lyon et les

premières indications sur le TGV
Atlantique, il est apparu indispensable

de définir un schéma directeur
des lignes ferroviaires à grande vitesse,
qui vit le jour en juin 1990. Au niveau
de l'Europe, le schéma directeur
européen tient compte des projets
des pays européens en les complétant
par la définition des « maillons
manquants », permettant de donner à ce
réseau sa consistance et son efficacité
à l'échelle européenne.

Dans ce cadre, le projet du TGV
Rhin-Rhône apparaît comme une
liaison de dimension européenne
permettant l'interconnexion des réseaux
Nord et Sud européens. Elle permet
de relier à travers le fossé rhénan, la
Scandinavie et l'Allemagne du Nord,
aux bassins rhodanien et méditerranéen

et au-delà de la Péninsule
ibérique, tout en assurant à l'Alsace
et aux cantons suisses l'accès aux
grandes régions et métropoles
européennes. C'est d'ailleurs dans ce sens

qu'a été conçu le projet V200 en
1989, d'ores et déjà opérationnel et
qui permet de prolonger, distribuer
et connecter à 220 km/h les liaisons à

grande vitesse : TGV Est européen,
TGV Rhin-Rhône, Rail 2000, ICE.

Le TGV Rhin-Rhône constitue une
des liaisons européennes Nord-Sud,
qui desservira quatre pays européens :

l'Allemagne, la France, la Suisse et
l'Espagne. Il assurera la desserte des
ensembles économiques puissants
(Nord de l'Allemagne, Bade-
Wurtemberg, Alsace, Bassin rhodanien)

et desservira les grandes
métropoles européennes et eurocités
(Cologne, Francfort, Lyon, Marseille,
Barcelone). Ce sera un véritable outil
d'intégration européenne, sur le plan
économique bien sûr, mais aussi sur
le plan de la technologie, de la science

et de la recherche et celui de la culture.
Il faut savoir que 75 % de la richesse
intellectuelle de l'Europe se situe là.
En reliant les plus importants pôles
de développement européens, qui se
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Régions

caractérisent par une forte concentration

de centres de décision,
d'industries, y compris d'industries de

pointes, d'enseignement supérieur et
de recherche, Rhin-Rhône renforcera
la cohésion et l'équilibre de l'armature
structurante de l'Europe.

Par son effet décentralisateur, il
serait à même d'atténuer l'extrême
concentration des flux sur la région
parisienne et de permettre un
meilleur équilibrage du trafic, à

moins que l'actuelle stratégie nationale

d'aménagement du territoire
destinée à écarter le risque de conti-
nentalisation à l'Est du développement

économique ne soit une entrave
à son développement et ne concurrence

son avenir. En effet, la réalisation

d'un axe parallèle français
« Nord-Méditerranée » pourrait
constituer un contrepoids au Rhin-
Rhône, axe européen Nord-Sud par
excellence, qui relie l'axe de fort
développement de la façade
méditerranéenne, au centre de gravité actuel
de l'Europe et arrime plus que tout
autre axe les métropoles dominantes
européennes, qui toutes gravitent
autour de la France, telles que
Bruxelles, Cologne, Hambourg, Bâle,
Turin, Milan et Barcelone. Le Rhin-

TGV / ICE, le matériel du futur.

Ainsi conçu, Rhin-Rhône sera un
maillon fondamental du futur réseau
européen de grande vitesse, susceptible

de renforcer la cohésion de
l'Europe et de dynamiser son économie

et sa culture.

La rencontre à Bâle des rames TGV - ICE - Rail 2000,
symbole de la future interconnexion des réseaux.

Rhône ne peut être qu'un outil de

l'intégration européenne dans l'axe
Nord-Sud, de la même façon que le
TGV Est européen sera le trait
d'union et le lien entre la façade
Atlantique avec l'Ouest maritime
et le centre du pays, et le centre
de l'Europe avec l'Europe centrale
et orientale. Ces deux infrastructures
complémentaires sont seules de
nature à réguler les mouvements
centrifuges qui se profilent et à

empêcher que la France ne s'effiloche

sur ses franges.

Ce faisant Rhin-Rhône peut être un
canalisateur des flux de trafics intra-
européens et faire de la France et de
l'Alsace, avec la Suisse du Nord, une
plaque tournante européenne des
liaisons ferroviaires à grande vitesse.
Il permet d'offrir avec le TGV Est
européen, à l'ensemble des pôles
urbains d'Alsace et de Suisse alémanique,

une large palette de liaisons
performantes vers l'ensemble des
métropoles européennes. Il constitue
dans cette optique un levier
exceptionnel de valorisation et de dynami-
sation du tissu économique de cette
région. Le TGV Rhin-Rhône doit
donc être un lien direct et efficace et,
de ce fait, aller au plus vite au nœud
ferroviaire constitué par la région
Rhône-Alpes. Il est en effet primordial

que cet axe Nord-Sud bénéficie
au maximum des gains de temps de

parcours, afin qu'il puisse encore être
performant vers Turin et Barcelone,
à partir du Rhin central.
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