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V. Construction de la ligne.

Dans lc courant de l'annee Vorganisation du service technique n'a subi aucune modification.
Par contre lc personnel de ce service s'est reduit de 225 ;i 187 employes pendant cet excrcice,

soit par suite de demissions volontaires, soit par reduction d'emplois resultant de l'avancement des

travaux. Ces 187 employes se composent de 94 ingenieurs, 7 geometrcs, 12 dcssinateurs, 16 comptables
et expeditionnaires, 22 surveillants, 25 aides-operateurs et 11 garcons de bureau ou aides.

En fait d'etudes techniques nous n'avons plus a signaler que celles concernant les travaux de defense

contre les clmtes de rocbcrs, ainsi que la regularisation de quelques torrents et couloirs d'avalanchcs; en

outre les installations pour l'alimcntation des locomotives et les agrandissemcnts des gares de Bellinzone

et de Chiasso.

Nous avons arrete les types pour le materiel fixe des prises d'eau, les plaques tournantes, les

cbariots de service, les clotures, barrieres, cloches electriques, les apparcils de contrölc de la vitesse des

trains, les manoeuvres d'aiguilles a distance avec enclanchement, etc.

En ce qui conccrnc Vexecution des travaux, nous commcncons par lc service (Texpropriation. II a

ete effectue 15 depots de plans suivant les regies administratives.
La commission d'estimation pour le canton de Schwyz a effectue deux campagnes, cclle pour le

canton d'Uri une campagne ; la commission construction du Tribunal federal une campagne dans le

Canton d'Uri.
II a ete passe 177 traites d'acquisition a l'amiable, 7 jugements de la Commission föderale

d'estimation sont devenus execntoires, une proposition de la Commission d'instruction du Tribunal federal a

ete acceptöe par les deux parties et il a ete prononce un jugement arbitral par la meine commission,
deux jugements par un autre tribunal arbitral et cinq jugements du Tribunal föderal. En suite de ces

reglements, il a ete pave sur la ligne Immensee-Pino et sur les lignes tessinoises de plainc, la somme
de fr. 210,384. 99 pour 142,294,so m2 de terrains de tonte nature, dont 33,066 m2 dans le canton de

Sclmyz, 35,083 m2 dans celui d'Uri et 74,145,so m2 dans cclui du Tcssin. Dans cette somme est com-

pris le total de ce qui a ete pave pour inconvenients de tout genre, batiments, enlevement de batiments,
d'arbres, acquisition do droits d'eau, etc. ; par contre on en a dednit les reccttes faites par revente
dc batiments et exeddants acquis des nouvelles lignes.

Sur la ligne du Monte-Cencre il a ete depense, en suite de 115 traites ;i l'amiable, fr. 52,357. 04

pour 68,543 m2; les indemnites pour inconvenients, pour enlevement d'arbres, etc., sout compris dans

ce montant, mais les recettes pour rcventes, etc. out ete portees en deduction.

Les travaux et fournitures suivants ont ete adjuyes en 18S1 :

Fourniture ct montage de deux chariots de service

a vapour pour locomotives, destines aux depots

d'Erstfeld et de Diasca ii MM. Decker freres et C'c ;i Cannstadt.
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Fourniture et montage de 3 plaques tournantes pour
locomotives, pour Erstfeld, Goeschenen et Airolo it M. Joseph Vögele ii Mannheim.

Fourniture et montage des reservoirs en tölc des

prises d'eau et de leurs accessoires ii MM. Th. Bell et Ci0 ä Kriens.

Fourniture et pose des conduites d'eau, des grues
hydrauliqucs et tous accessoires des prises d'eau a la Societe des forges L. de Roll ii Gerlafingen.

Etablissement des clotures seches ii divers entrepreneurs.

Fondations, matjonneries et enduits des bätiments
definitifs ;i la gare douaniere internationale de

Chiasso a MM. Lusser ct, Cavadini ii Chiasso.

Travaux de charpente des batiments definitifs ii la

gare douaniere internationale de Chiasso ii MM. Otto Steinbeiss tit Ci0 ii Brannenburg.

Travaux de lnenuiserie et de serrurerie des

batiments definitifs ii la gare douaniere de Chiasso ii MM. Bucher et Durrer ii Kilgiswyf.

Fourniture et montage de la marquise devaut le bäti-
ment des voyageurs do Chiasso ii Gutehoil'nungshiitte, Societe par actions de mines et

de forges.
Travaux de fondation, de niaconnerie et d'enduits

pour les ateliers provisoires, le depot de locomotives,

la remise aux voitures et l'usine ä gaz ii

Bellinzone ii MM. Breuni et Lucchini ii Biasca.

Travaux de charpente, menuiserie, couverture, etc.

des meines batiments ii l'Eutreprise des batiments Binnensee-Gcuschcncn

(MM. Ilector Egger et tils et Eugene Ritter ;i Fltielen).

Fourniture et montage du chariot ii locomotives des

ateliers do Bellinzone ä Fonderies et forges ä Romanshorn.

Fourniture de toutes les ferrures de barricres aux meines.

Livraison et montage de tous les appareils pour rna-

lueuvre centrale d'aiguilles et de barrieres, cn-

clancheinents, semaphores, signaux, etc. it MM. Max JiUlcl et Ci0 ii Brunswick et

Schnabel et Henning ii Bruchsal.
Livraison des sonneries ii cloches electriques et

accessoires ä MM. Sieniens et Ilalske ti Berlin.

Livraison d'appareils ä contact ct d'horloges pour
lo contröle de la vitesse des trains it Mr. G. Ilasler, tabricaut de telegraphes a Berne.

Livraison d'appareils telegraphiques et accessoires it Mr. G. Ilasler, fabricant de telegraphes a Berne.

Livraison de fil de fer pour tclögraplie et autres

appareils electriques ii JIM. Feiten et Guillaunie ä Cologne et

MM. Kugel et Berg ii Werdohl (JVostphalie).
»>

o
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Livraison du cable telegrapbique pour les cloclies

a signaux du grand tunnel ;i MM. Feiten et Guillaume ä Cologne.

Livraison des isolateurs en porcelaine ä MM. C. Aug. Stitzel ä Stuttgart.

Pose des lignes telegraphiques compris fourniture des

accessoires a rAdniinistration Suisse des tclegraphes.

Livraison et montage d'une usine ä gaz riebe et de

la prise de gaz ä Bellinzone pour l'eclairage des

voitures ä voyageurs et appareillage de 114 voitures

a voyageurs a Mr. J. Pintsch ä Berlin.

II a ete remis en outre les bornes kilometriques et

autres, les poteaux indicateurs des pontes et autres

fournitures et travaux accessoires a divers entrepreneurs et fournisseurs,
de sortc que l'on peut consideier comme ä pen pres closes ä fin 1881, les adjudications pour la

construction des lignes et de leurs accessoires.

Nous avons annonce dans le rapport de l'annee derniere que 1'avaneement des travaux assurait

l'ouverture de la ligne ä l'exploitation pour le 1" Juillet 1882. Ce resultat sera non seulement atteint,
mais encore nous sommes en mesure d'annoncer qu'il sera depasse, en ce que nous prevovons maintenant

la mise en exploitation de la ligne principale pour le 1" Juin et de la ligne Giubiasco-Lugano pour le

Ier Mai 1882.

En effet le tableau suivant, contenant en regard des quantites prevues au devis, celles executees

en 1881, et dans la 3mo colonne celles restant a executor, fait voir que, pour les terrassements, mars
de soutenenient et de revetement et les ponts et aqueducs, les reliquats sont d'une miuime importance et

ne concernent en general que des travaux independants de la plateforme proprement dite.



— 19 —

No. du lot

Terrassements en terre et rocher
Murs de soutenement et de

revetement
Ponts et aqueducs

Cube total Cube exe-
devis cute en

de 1881 1881

Reste

Cube %

Cube total Cube exe-
devis cute en

de 1881 1881

Reste

Cube °/o

Cube total Cube exe-
devis cute en

de 1881 1881

Reste

Cube %

I 309470 84330
1

2000 1 8790 4240 50 1 10500 4000 —

II 247970 107090 — — 1000 490 — — 4970 1120 — —

III 107420 14520 — — 0430 320 — — 2880 — — —

]Va 170040 139230 — — 0440 1020 — 4520 990 — —

IV1' 52010 13100 1100 2 320 10 — 1550 210 10 1

V 174950 5040 — — 80 30 20 25 3540 70 — —

VI 338390 51090 2700 1 28410 5120 300 1 14000 4200 — —

VI1 228420 4S750 4500 2 10720 2080 1000 9 12300 740 500 4

VIII 341710 83300 1720, •— 3270 150 —• — 10030 1050 — —

IX11 109730 2070 1310' 1 1090 50 — — 3200 — — —

ixb 48030 1020 — — 1990 940 — — 490 — — —

X" 131020 7200 5100 4 130 — 1010 — — —

X1' 302130 51040 2800' 1 2020 250 80033 8420 3010 50 1

XI 227500 58530 1010 1 2050 570 — 0030 000 20 —

XII 119150 10380 850 1 2930 820 440 15 5180 230 00 1

XIII 324800 29470 _ — 4330 1090 — — 8580 270 — —

XIV 109700 9500 400 — 5810 570 — — 3970 — — —

XV 90040 20000 3470 4 8910 300 190 2 0590 400 00 1

XVI 253570 20090 3580 1 740' 300 — — 7420 200 — —

XVII 78270 9100 1500
I

2 — — 4190 — — —

XVIII 155900 29500 1880 1 0190 3050 100 2 7180 040 90 1

XIX 105490 47500 1130 1 0010 3200 00 1 14790 890 10 —

XX11I 230740 83150 3190 1 7210 2500 140 2 10200 10470 —

XXIV 93370 35180 4140 4 540 1210 40 7 3000 540 30 1

XXV 229710 04390 1850 1 0140 3340 — 4750 1080 30 1

_

I—IV" 900900 345770 2000 — 22000 0070 50 — 28870 0170 —
IV1'—IX1' 1293840 200170 11330 1 40480 8980 1320 3 40310 0270 510 1

Xn—XVII 1097500 221970 18710 1 28120 3900 1490 5 51390 4710 190 —

XVIII—XIX 321390 77120 3010 1 12800 0910 100 1 21970 1530 100 —

XXIII-XXV 553820 182720 9180 2 13890 7050 180 1 24550 12090 00

I—XXV ,4827450
i

1033750 44230 1 123950 33570

1

3200 3 173090 30770 800
_

—
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Les tunnels des lignes du Gothard, meme si Ton en retranclie le grand tunnel, ont encore une

longueur de 24,060 metres et constituent la partie la plus importante des travaux.

Sur ces tunnels il restait, fin de l'annee, ;i executer les deblais suivants, concentres sur les quatre
tunnels helicoidaux du cote sud:

Designation (In tunnel
Battage au large

de la calotte
Deblai

de strosse

Metres Metres

Freggio 21 11

Prato 3 ; —
Piano Tondo.... 53 59

Travi M OS

Des lors il a etc decide quo Ton modifierait encore certains profils, afin de faciliter l'älargissement
des tunnels pour la scconde voie, lequel ne doit s'effectuer que lorsque Sexploitation ii une voie ne sera

plus possible. — En consequence les deblais a executer dans les tunnels ont augmente notablement et

ils consistaient encore, an 31 Decembro 1881 et pour les deux rampes d'acces en :

Elargissement
Designation du tunnel en calotte suivant Revetements

un nouveau type

Metres Metres

Pfaffensprung I 35 45

Lcggistein 43 43

Naxberg 430 262

Freggio 32 387

Prato 418 305

Piano Tondo. 84 322

Travi 50 502

1

i

1110 1866

Les mesures necessaires ont ete prises pour que ces travaux ne puissent rctarder Souverture de

Sexploitation au Ier Juin 1882.
Sauf cela tous les tunnels grands et petits etaient acbevds soit sur la ligne principale, soit sur celle

du Monto-Cenere et il ne restait a v faire que (pielques parachevements, tels que rejointoiements et.

ragreement des parties lion revctues.
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En ce qui concerne le tunnel du Gothard, il y a lieu de constater que les travaux, sur la longueur
de 14,944 m. faisant l'objet de l'entreprise L. Favre, ont etc suffisaraent aclieves en 1881 pour que la

section Goeschenen-Airolo ait pu etre ouvertc le Ier Janvier 1882 ä l'exploitation provisoire, tant pour les

voyageurs que pour les marchandises.

Les travaux ex6cutes l'annde derniere sur les 2 sections du tunnel sont represents dans les deux

tableaux suivants :



Travaux executes et nombre d'ouvriers employes

dans la section nord du Tunnel du Gothard.

Designation du chantier

Etat

des

travaux

1
fin

Decembre

1880

1881
H
P
P
£
CD

S5
o

cc

2

CO
CO

Etat
des

travaux

fin

Decembre

1881

Janvier

o.<
cd"

Mars Avril
p#

S-(
Juillet

Aoüt
Septembre Octobre Novembre Decembre

Galerie d'avancement 7744,7 7744,7

Battage au large en calotte t /04,7 12,0 14/) 14,o 40,0 7744,7

Cunette de strosse 6954,0 190,o 197,5 328,s 28,7 4,o 24,o 17,o 790,7 7744,7

Strosse 5969,8 179,c 190,2 226,8 211,2 298,2 221,o 203,8 91,9 120,2 31,4 1774,9 7744,7

Voüte 6977,o 3,7 21/) 5,0 17,o 10,o 48,o 117,o 156,o 241,o 149,o 767,7 7744,7

Piädroit est 4729,o 131,5 92,5 52,7 1,3 273,9 513,i 661,7 525,o 587,o 162,3 14,7 3015,7 7744,7

Piädroit ouest 5191,5 101,5 71,o 168,j 352,0 552,) 307,o 326,7 220,o 202,o 232,7 18,3 2553,2 7744,7

Aqueduc 4745,o 139/) 104,o 30,o 20,o 423/) 422,o COos*It 465,o 504,o 00 01 2999,7 7744,7

Nombre moyen d'ouvriers par jour ä l'interieur
•

et hors du tunnel 1350 1333 1545 1498 1806 1794 1753 1542 1606 1209 682 505

Nombre maximum d'ouvriers par jour k l'inte¬
rieur et hors du tunnel 1466 1475 1655 1844 2083 2069 1938 1799 1736 1698 980 707

II a done ete d6blaye en 1881, dans le profil libre limite par le parement interieur des magonneries.

40,o m. battage au large en calotte ii 9,5 m3 380,ooo in3

790,7 m. cunette de strosse ä 9,5 m3 7,511,650 in3

1774,9 ni. strosse ii 18,4 m3 32,658,160 m3

ensemble 40,549,sio m3

lesquels divises par 45,i m2 (section libre du tunnel), correspondent a une longueur de tunnel de 899 metres, non compris les deblais

pour magonncries.



Travaux executes et nombre d'ouvriers employes

dans la section sud du Tunnel du Gotliard.

Designation du chantier

S-- K
O S.
CTs

O C-
2

188 1 p<
2 p

X

Etat
des

travaux
5* £•
rf p<
h- p
CO s
CO X
a

Janvier

i|
Fevrier

1
Mars Avril

i
K
P.

Juin
Aofit

IT.
a

aa
ja
d

Octobre
Novembre Decembre

OD O
CO S3?
t— «o

c
ftv
CA

fin

Decembre

1881

Galerie d'avancement 7107,7 7167,7

Battage au large en calotte 7107,7 7107,7

Cunette de strosse 0489,1 200,1 245,9 222,o 4,o 078,6 7107,7

Strosse 5855,3 2G8,i 190,3 188,9 241,4 207,0 77,7 50.2 03,3 19,5 1312,4 7167,7

Voüte OO 71^> 21,o 3,5 14,9 35,s 10,2 163/) 7167,7

Piedroit est 5301,3 37,2 140,3 180,3 128,4 211,4 342,3 493,3 320,7 1866,4 7167,7

Piedroit ouest 5352,8 159,6 229,3 241,9 229,7 385,3 313,5 248,g 7,o 1814,9 7167,7

Aqueduc 5370,2 158,i 239,o 22S,s 279,9 304,7 311,s 215,2 1797,5 7167,7

Nombre moyen d'ouvriers par jour ä l'interieur
et bors du tunnel 1002 1700 1859 1732 1822 1525 1400 1240 703 253 213 173

Nombre maximum d'ouvriers par jour ä l'inte¬
rieur et bors du tunnel 1748 1914 2097 1990 1998 1723

1

1

1551 1421 1250 333 284 241

II a ete ainsi deblaye en 1881, en dedans de la section libre du tunnel :

678,6 in. de cunette de strosse ä 9,5 in2 6,446,too m3

1812,4 m. de strosse ä 18,4 m2 24,148,igo m3

ensemble 30,594,860 ni3

lesquels divises par 45,i m2 (section libre du tunnel) represented une longueur de tunnel de 678 metres, 11011 compris les deblais pour magonneries.
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En totalite, il a done ete deblaye cn 1881, on dedans de la section libre du grand tunnel, et non

compris les deblais pour emplacement des maconneries, un cube de 71,145 m3 correspondaut ii une

longueur de 1577 m. de tunnel.

II en resulte que les termes d'aehevement arretes dans le programme de la convention additionnelle
de 1875 ont ete depasses des quantites suivantes pour les differentes subdivisions des chanticrs :

Achevement
1

Retard

Cliantier 1 suivant programme j Achevement eftectif en j Observations
de 1875

I

mois

Galerie de direction 1er Janvier 1880 Fin Fevrier 1880 2

Battage au large en calotte 1er Mai 1880 Fin Aoüt 1SS0 4* * Si l'on tient compte de

T 58 aclieves seulement
Gunette de strosse 1er Juin 1880 Fin Mars 1881 10 :f-!

Cn 1881, le retard a ete

Strosse 1er Septembre 1880 Octobre 18S1 1S1/'^dc 141/2 mois" "
Voute 1er Aoüt 1880 i Novembre 1881 151/2 **78n ne furent aclieves

Piedroits 1er Octobre 1880 Novembre 1881 13 '/e ce
qui^comstkuLTai\8un'

Achevement 1" Octobre 1880 Fin Novembre 1S81 14 retard de lö'/a mois.

Voie 1er Octobre 1880 Fin Decembre 1881 15

En ce qui concerne la temperature, le rafraichissement, Vhumidite dc Vair et la ventilation dans

le tunnel du Gotliard, nous nous permettous de faire suivre quelques donnees basees sur les

observations faites jusqu'ici, mais qui, sous certains rapports, ne peuvent encore presenter aucun caractere

definitif, vu qu'il est indispensable pour cela, d'etendre encore le champ des observations.

La temperature de Vair dans les deux sections du tunnel ddpentl du courant d'air naturel dominant.

Le courant du sud rafralchit la partie sud et röchauft'e la partic nord. L'inverse a lieu quand regne le

courant du nord. Dans la partie centrale, les oscillations de temperature etaicnt tout a fait insignifiantes;
ce 11'cst qu'ii partir d'Aoüt, epoque a laquelle la plupart des boisages furent enleves, que se produisit
uu rafratchisseincnt sensible dans cette partie, ii savoir de 30°.t en Juillet ii 28°.o en Aoüt, ii 27°.i cn

Septembre et ii 20°.5 au commencement de Novembre. La temperature moyenne de la röche dans toute

la galeric 6tait primitiveinent de 23°.«; par contre la temperature moyenne de Vair de toute la galerie
etait de 21°.69 dans l'apres-midi du 29 Fevrier 1880 apres la rencontre, de 19°.3o le 11 Fevrier 1881

et de 14°.i5 le 24 Fövrier 1882. Ces chiffres qui sc rapporteut au meine mois des trois annees, prouvent
d'une manierc evidente l'abaissemcnt de la temperature dans tout le tunnel.

Les conditions (Vhumidite de Pair de tunnel, qui exercent une si graude influence sur la santc des

ouvriers travaillant dans la galerie, se sont sensiblement ameliorees depuis rachevement des travaux.
Tandis que l'huniidite relative dans la partie centrale etait encore en Fevrier de 9S ii 100%; eile

touibe actuellement meine ä 81 %; toutefois eile s'accroit rapidement vers le milieu dc la moitie sud

oü eile s'eleve encore dc 95 ä 100 °/o.

Quant 11 la ventilation, nous avous indique dejii dans notre precedent rapport les prineipes d'apres
lesqucls le courant d'air naturel se meut dans le tunnel. Les observations faites depuis 011t demontre la

justesse dc ces prineipes. Le courant d'air naturel dans le tunnel est la consequence de la difference de

la pression (densite) de l'air des deux cotes du tunnel, pression qui varie avec la hauteur du harometre,
la temperature et Vhumulite. Le courant d'air vient du cote oü existe la plus forte pression et crolt
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dans un certain rapport comme la difference des pressions. La colonne d'air de 36 metres de hauteur
resultant des positions respectives des tetes du tunnel, n'influe pas d'une maniere considerable sur le

courant d'air; eile ne peut qu'en augmenter ou diminuer la vitesse selon qu'elle est plus ou moins

pesante que l'air exterieur et que pour les raisons susenoncees c'est le courant du nord ou celui du sud

qui regne. Les obstacles ä la circulation de l'air sont la dilatation de l'air entrant causee par la chaleur
du tunnel et la resistance due au frottement contre les parois du tunnel.

II a etd demontre par des calculs bases sur l'observation, mais dont les developpements nous
entraineraient trop loin, que dans l'intervalle du 29 Fevrier (rencontre des deux galeries) au 14 Avril
1880, il ne s'est 6coule dans le tunnel, par suite des resistances considerables produites par le frottement,

que les 0,oo7 en moyenne du volume d'air qui y aurait passe en Vabsence de tout obstacle et de

tout frottement. Du 18 Septembre au 11 Fdvrier 1881, la proportion s'eleva aux O.019, soit 2.7 fois

davantage et en Fevrier 1882, apres l'enlevement de tous les obstacles, aux O.os, soit 4.2 fois plus.
Quand l'observation aura fixe ces coefficients d'une maniere plus exacte, on sera a memo de calculer en

tout temps, au nioyen des observations metdorologiques faites a Goesclienen et Airolo, la direction et la

force du courant d'air traversant le tunnel.
Mais pour se rendre compte des conditions de ventilation il importe egalement de determiner le

changemcnt dans la direction du courant, changement resultant des circonstances atmosphdriques, attendu
qu'au moment oil ces dernieres se produiseut, il pourrait jusqu'ä un certain point survenir un arret
dans la ventilation. Pour done se faire ii cet egard une idee des conditions futures de la ventilation,
on peut se servir a titre de base statistique des observations mdteorologiques faites sur le courant d'air
durant des annees ii Goesclienen et ;i Airolo et depuis aussi dans le tunnel.

En appliquant pour l'annee 1881 ces donndes ainsi que le coefficient O.os cite plus haut, on arrive ä ce

resultat que, durant cette annee et dans le tunnel achevd, la vitesse maxima du courant aurait ete pendant
un jour de chaque mois de 3,74 metres en moyenne, la vitesse minima de 0,51 metre en moyenne, qu'il
y a eu courant du nord pendant 191 jours avec une vitesse moyenne de 2,oi metres, courant du sud

pendant 87 jours avec une vitesse moyenne de 2,22 metres et courant alternatif pendant 87 jours. Le

courant du nord domine et cela prdcisement durant les mois d'etd de Mai a Septembre, condition tres
favorable. Un changemcnt simple s'est produit 37 fois pendant l'annde, un changement double 18 fois

s'dtendant a 36 jours, un cbangeiiient triple une fois en 3 jours, un changement quadruple 2 fois en

8 jours. Le changement simple du courant d'air n'a pas d'importance, par ce qu'il ne s'dtend qu'ä une
faiblc fraction de la journee et que l'air entrant amenc dans le tunnel un prompt assainissement

de l'atmosphere viciec par le melange de gaz nuisibles (prineipalement l'acide carbonique et l'oxyde de

carbone). Pour le mouvement actuel dans le tunnel du Gothard, il suffit d'une vitesse du courant de

1 metre pour purifier toute la galerie une fois par jour; ce n'est que recemment qu'on a reconnu qu'une
vitesse de 2 metres etait süffisante pour le tunnel du Mont-Cenis en pleine exploitation et plac6 dans

des conditions incomparablement moins favorables; or, conime nous l'avons vu plus haut, la vitesse du

courant d'air dans le tunnel du Gothard est de beaucoup supörieure (2,ci et 2,22 metres selon la direction).
Alors meine que les cliangcments se suivent rapidement, la ventilation ne cesse point pour cela et ce

n'est que dans le cas ou celle-ci serait contrariee par des changements successifs d'environ 4 jours qu'il
pourrait se faire qu'on soit arrive ä la limitc des conditions ou l'atmosphere du tunnel n'est presque
plus rcspirable. Toutefois ce cas ne saurait guere se presenter plus d'une ou deux fois par an et il
serait facile de l'bviter en suspendant durant ces journoes defavorables le service de 1'un ou de l'autre
des trains de marchandises. E11 sommc, on peut done conclurc que les conditions de ventilation du tunnel

4
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du Gothard sont naturellement tres favorables et que la necessite de moyens artificiels lie se fera pas

sentir. On peut tirer aussi cette conclusion des faits faciles ä prouver qu'au point de vue de la

ventilation naturelle, le tunnel du Gothard est dans une situation deux fois plus avantageuse que celui du

Mont-Cenis, que celui-la, par suite de ses conditions propices de declivite, est placö, en ce qui concerne
la corruption de Pair par les locomotives, 7,4 fois plus favorablement que celui-ci, qu'en sommc done,

on n'a, dans le tunnel du Gothard, ä lutter qu'avec les 0,27 ou le V* des difficultes de ventilation
existant dans le tunnel du Mont-Ceuis, tandis que dans ce dernier on n'a pris jusqu'ici aueune disposition
efficace pour seconder la ventilation naturelle.

En ce qui concerne nos relations de droit avec l'Entrcprise L. Favre, nous avons indiquö dans

notre precedent rapport de gestiou qu'un jugement arbitral avait condainne notre Societe a payer les

frais de la premiere et de la deuxieme reconstruction au kilorn. 2800.
Nous en appelames de ce jugement aupres du Tribunal föderal, en en demandant la cassation. Le

Tribunal a annule le 10 Septembre 1881 l'arbitrage, attendu que les arbitres qui out admis la demande

de l'Entreprise avaient outrepasse leur competence a divers points de vue. Le Tribunal föderal motive entre

autres son verdict en disaut que suivant les conventions passees, le tribunal arbitral avait pour scale,

täche de fixer un prix calculc proportionnellement aux prix des conventions et en tenant compte de la

plus oil moindre somme de prestations imposces ii l'entrepreneur par les nouveaux types.
Cette döcision qui repoiul aux conclusions formulees par nous devant le tribunal, mise en regard

des pretentions de l'Entreprise L. Favre qui reclamait, outre ses defenses propres, un «benefice
legitime », a ccrtaincment une importance materielle pour le reglemcnt da la question.

Les pourparlers en vue d'un accommodement que nous avons signales dans notre precedent rapport,
ayant echoue, l'Entreprise L. Favre demanda qu'en vertu du jugement rendu par le tribunal arbitral au

sujet de la mauvaise partie, nous lui fissions un paiement d'aeompte d'un demi-million de francs. II va

sans dire que nous nous y sommes refuses, puisque, comme nous venous de le dire, nous etions en

instance pour obtenir la cassation du dit jugement. L'Entreprise s'adressa alors an Conseil federal en

le priant de nous astreindre a effectuer cc paiement et de faire cxccuter le jugement. Par decision du

10 Mai, le Conseil föderal döclara qu'il ne pouvait considerer ni de sa competence ni de son devoir de

s'immisccr dans l'execution dc l'arbitrage ; mais en memo temps il nous faisait savoir qu'ii son avis et
dans l'interöt de l'Entreprise, il devrait etre payö ii L. Favre des acomptes jusqu'a concurrence du mon-
t.ant noil conteste des indemnites ii allouer pour la reconstruction des maqouneries detruites. Le Departement

föderal des cliemins de fer, en nous donnant connaissance dc ce qui precede, nous faisait la rccom-
mandation pressante de satisfaire le plus possible ;t la demande de l'Entreprise dans le sens enonce ci-
dessus.

S'en referant a l'arrete susindique du Conseil federal, l'Entreprise röclama. de nouvcau par lettre
du 25 Mai un paiement d'aeompte de fr. 500,000 ; eile declarait dans cette lettre qu'en cas de rcfus
de notre part, il ne lui serait pas possible de tenir ses engagements : « )ious ne serious pas en mesure
de suffire aux depenses du mois courant et a la continuation des travaux. » Nous repondimes que notre
Societe ne pouvait point payer d'aeompte, attendu qu'elle avait paye tout ce qu'ellc cstimait devoir.
Toutefois pour faciliter ii l'Entreprise la continuation des travaux, nous lui offrimes de lui prefer
fr. 300,000 ä 5 °/o, ä la condition que ce pret serait garanti par. le cautionnemeiit depose ct que le

remboursement aurait lieu lors du reglement defmitif ou plus tot si cola nous convenait. L'Entreprise
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accepta notrc proposition avec une legere modification, mais demanda fr. 400,000 et plus tard encore
fr. 300,000.

La Direction crut de son devoir d'accelerer l'achevement du grand tunnel, meme au prix de

concessions importantes a l'Entreprise. Connne d'une part il paraissait que le fonds de roulement de l'Entre-
prise s'dtait considerablement reduit et coinme d'autre part, vu l'avancement des travaux, le cautionne-

nient presentait une garantie süffisante meine pour un emprunt ultdrieur, nous avons fait ii l'Entreprise
uii pret de fr. 500,000.

Nous diunes accorder ii l'Entreprise L. Favre une autre concession rclativement ii la mauvaise partic
elite centrale. Elle refusait de proceder au revetement de cette partic suivant les prescriptions et prix
prevus aux conventions et d'en prendre la responsabilite. Pour ne pas risquer de retarder les travaux,
nous consentinies, malgre l'evidente violation de la convention de la part de l'Entreprise, a diriger nous-
niemes les travaux et a en rembourser le coüt effectif, cela toutefois sous la reserve que cette prestation
de notrc part ne pourrait en rien porter prejudice au regleincnt dcfinitif des comptes ni aux droits
respcctifs des parties.

Au lor Octobre 1881 le retard dans les travaux avait atteint une annee entiere. Bien que, lors de

la conclusion de la convention, AI. L. Favre cut propose de sou propre mouvement une duree lie
construction de liuit aunees et en outre fait entrevoir avec certitude une forte reduction de ce delai, ce

retard cl'un au est cependant prcvu dans la Convention principale. La fin de l'art. 7 est en effet ainsi

cungue :

« Au bout do Vannee, M. Favre sera deposscde et son eautionnement (Art. 8) deviendra la propricte
« do la Oouvpagnie du Gotliard. »

Sous ce rapport aussi, nous ne cnnnes pas devoir proceder suivant la teneur stricte de la convention.

En 1880 clejti, nous avions dbelard ii l'Entreprise que nous nous reservions notrc librc decision quant
ä la question de prolongation du delai. Par motifs il'cquitc et en nous appuyant sur de prcebdentes
demandes de l'Entreprise, nous lui avons declare par lettre du 7 Octobre 1881 que, sous reserve de

ratification par les autorites competentes, nous prolongions de trois mois le delai d'aclievement stipule

aux conventions, c'est-ii-dirc que nous le rcportions au Ier Janvier 1881. Par suite, toutcs les

consequences prevues ii l'art. 7 u'entrent en vigueur qu'ii partir do cette dernicre date, cela toutefois en ce

sens que si, eontre toute attente, les tribunaux accordaient plus tard ii l'Entreprise une prolongation do

delai, cette dernicre se trouverait plus que eouverte par celle accordee plcin gre. De plus nous devons

rappcler quant au dernier rapport do gestion, que les retenues stipulees ii l'art. 7 do la Convention

principale pour retard dans 1'aclieveinent des travaux, retenues qui au I01' Octobre, soit au 31 Decembre

1881 s'elevent ii fr. 2,700,000, n'ont pas ete effectuees, toutefois sans que nous ayons renonce pour
cela ii nos droits et sans prejudice pour cos derniers.

II nous reste encore ii parier d'une autre question fort iinportante.

Coinnie vous le savez, notrc Socidte a avance ii Air. L. Favre pour les installations du tunnel line

soninie de 1 millions do francs que I'cntroprcncur doit rembourser avec les interets simples au 5 °/o l'an,

sans toutefois tenir conqite des interets composes.
Au debut, la Societe etait fondee, pour le rembourseinent de ces avances, ii retcnir, durant les

dernieres annees stipulees pour l'exeeution du tunnel, sur les soinmes revenant ii Air. L. Favre, les

niontants necessaires pour se couvrir, par voie de compensation, de ses avances pour les machines, etc.
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Tanclis que la deuxieme convention additionnelle du 6 Fevrier 1S77 contient dejä des conditions de

remboursenient plus favorables pour l'entrepreneur, la cinquieme convention additionnelle du 5 Mai 187'J

renferme une concession encore plus iinportante. Nous renon$ames au remboursenient des avances par
voie de compensation pendant la duree des travaux prevue am: conventions. A cet effet il fut stipule ;i

l'art. VIII:
«Par contre, Monsieur Louis Favre s'engage ä restituer ä la Compagnie les sommes en question

« avec interets four le 15 Octobre 1881. Dans le cas oil Monsieur Favre manquerait a cet engagement,

«la Comqagnie est autorisee ä se fayer far la liquidation des valeurs defosees far lui ä titre de eau-

«tionnement.»

Nous devons ajouter ici que cette question des avances a toujours ete traitee comme une question

d'affaire isolee des autres relations. L'Entreprise a ete debitee de ces avances pour installations y compris
les interets par un compte special. Tons les ans au 31 Decembre (pour la derniere fois le 31 Decenibre

1880) et apres envoi d'un extrait dc son conipte-couraut, eile a formellement rcconnu ses obligations,

pour le capital et les interets.

Par ce fait nous nous trouvämes dans le cas de rappeler le 7 Octobre dernier ä l'Entrcprise qu'elle
etait tenue de rembourser ces avances plus les interets pour le 15 Octobre. Elle fut invitee ;i payer ii

cette date, sa dette y relative qui, au 15 Octobre, se montait a fr. 5,584,080. 70. Nous lui finies

observer en meme temps que, dans le cas de non-remboursement, nous serions obliges de nous payer par
la liquidation de valeurs deposees ä titre de cautionnement.

A notre invitation l'Entrcprise L. Favre repondit par une protestation; mais il ne nous fut pas

possible de trouver aucun poids a ses objections, et comme elle ne se conformait pas :i notre demande

de paiement, nous lui avons declare que nous effectuerons la liquidation de son cautionnement. Le
remboursenient de cette dette de l'Entreprise etant ecliu le 15 Octobere 1881, l'Entrcprise est en demeure

et nous devons par consequent, des cette date, compter les interets moratoires au 5 °/o dc notre creance
entiere de fr. 5,584,080. 70.

Une autre consequence resultant de la nature nieine de la question, c'est qu'ii partir du 15 Octobre

nous ne lui livrons plus les coupons d'interets des valeurs deposees a titre de cautionnement et qui sont
echus depuis cette date. Puisque notre Societe a le droit de vendre les titres, elle doit pouvoir disposer

egalenient des coupons d'interets. II va sans dire que l'Entreprise sera creditde des interets des soinmes

que nous encaisserons de ce fait.

L'Entreprise a egalenient proteste contre l'application d'int6rets moratoires ainsi que contre la retenue
et l'encaissement des coupons. Mais, abstraction faite des motifs deja enonces et emanant de la nature
des cboses, nous avons d'autant moins pu tenir compte de cette protestation que sans cela nous ne

possederions plus dans peu de temps de garantie süffisante pour nos crdances.

Les j>onts en fer, pesant en totalite 67G0 tonnes, etaient tous montes ä l'exception de 4 grands
tabliers, lesquels ont ete acbeves en F6vrier 1882.

II en resulte que, sauf sur quelques courtes interruptions et sur les 2 sections comprises entre
Dazio Grande et Polmengo d'une part et entre la Luirio et la station de Giornico d'autre part, la fuse de

la voie a pu s'effectuer. L'etat des travaux de la voie a fin 1881 est rendu au tableau suivant.
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Longueur

totale
de la voie

1 courante

Platefornio

prete
ä recevoir
cette voie

Pose de 1 Li voie
Voie courante Ballastage cn

1 couclie 2'° couclie
Avant-pose

Pose
corapletement

term inee

Innnensee-Flüelen
i Metres

32,085
Mütrcs

32,054
Metres

31,837
Metres

12,321
Metres

11,516
Metres

14,568
Flüclen-Goeschenen 38,741 38,443 37,689 34,044 78 37,834
Goeschenen-Airolo 14,955 14,955 14,955 «14,350 — 14,955
Airolo-Biasca 45,880 36,848 36,338 28,316 3,887 28,060
Cadenazzo-Pino 16,194 15,195 15,195 — —• —

Giubiasco-Lugano 25,954 23,205 17,175 4,425 6,400

Immensee-jELgäno • • • 173,809 160,700 153,189 89,031 19,906 101,817

En ce qui concerne la pose de la voie dans les stations, nous ajouterons que celle-ci etait eom-

pletement achevee it fin Decenibre dans les stations de Brunnen, Sisikon, Altdorf, Anisteg et Bodio. —
A Giornico, Bironico et Magadino eile u'dtait pas commencee ; ailleurs eile est en cours d'execution. La
longueur totale des voies posees dans les stations est de 15,500 metres.

Fin 1881 les bailments des nouvelles lignes etaient pres d'etre acheves ; nous enumerons ce qui
manquait encore : 1 maison de garde non commence, 3 maisons de garde non encore couvertes, 1 station

(Giornico) non encore couverte. Les travaux d'interieur de 10 maisons de garde et des latrines pour
ouvriers ä Erstfeld n'etaient pas commences; partout ailleurs les enduits, etc. etaient acheves ou pres
de l'etre.

Nous devons encore signaler comme non acheves les batimcnts suivants, dont la construction a etc

döcidee pour la premiere periode d'exploitation : le bathnent des voyageurs de Chiasso, dont les niaqonnc-
ries et la couverture dtaient achevees, ainsi que les constructions neuves et les agrandissements des

locaux pour le service des marchandises dans cette gare; les ateliers provisoires, les remises de

locomotives et de voitures et l'usine ä gaz de Bellinzone; l'achevcnient en temps utile de ces bätiments est

liors de doute.

Les travaux pour alimentation d'eau des stations sont ou acheves ou tres avances. Le montage des

quelques reservoirs metalliques est en cours d'execution.

Les clotures sbches sont en general achevees, sauf sur la ligne du Montc-Cenerc.

Nous avons :i mentionner ce qui suit au sujet du materiel-roulant.

Les connnandes dc locomotives neuves consistent en 6 locomotives-tenders pour trains de voyageurs
des lignes dc plaine, 24 locomotives a 6 roues couplees pour trains de voyageurs en montagne et ä marchandises

en plaine, 15 locomotives ii 8 roues couplees pour trains de marchandises en montagne, 2 petites
machines-tenders pour exploitation sccondaire. Ces deux deruieres machines ont 6t6 livrees en Novembre

et font depuis le Ier Janvier 1882 le service provisoire du tunnel du Gothard. Sur les 45 autres

machines, 3 etaient achevees, 2 etaient pres de l'etre, 12 cliaudieres 6taient achevees ou ;i peu pres
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dans lcs ateliers d'Esslingen. II cn est de meine pour les chaudieres qu'ont ä executor les fabriquos
de Maffei et de Krauss ii Munich. D'une maniere generale l'etat d'avancement des locomotives fait pre-
sumer leur livraison en temps voulu.

II a ete eoinmande 28 voitures ä voyageurs, 20 fourgons ä bagages et 245 wagons ä marchandises,

soit en tout 293 vehicules ä livrer au printemps 1882. Les ressorts et les essieux montes sont fournis

aux fabricants de voitures et wagons par la Compagnie du Gothard qui les a commaiulcs ä des fabriques

speciales. La surveillance de ces diverses fabrications est exercee, comme pour les locomotives, par nos

agents et la marclie des travaux est normale. Quoiqu'un seul vehicule, une voiture de 1" classe, füt
acheve a fin 1881, l'avancement des travaux nous garantit la livraison en temps utile de ce niatöriel.
Tous les ressorts 6taient livres fin Septembre et 70 °/o des essieux montes fin Decenibre.

Dans le courant de 1881, nous avons eu ii deplorer les accidents suivants:



Accidents suivis de mort Accidents non suivis de mort

Causes des accidents

Chute du haut d'cchafaudagcs, de
talus, etc

Chutes d'ohjets, materiaux
Explosions, stivoir:

1. Debris projetes par les mines
2. Debourrage de vieilles mines
3. Explosion prematuree de mines i

d. Explosion tardive de mines
5. Explosion de capsules

Transports, savoir:
1. l'ris sous des wagons en motive

ment
2. Deraillements, tamponnements de

wagons, wagons culbutes
3. Chute ou saut de trains en inou

vement
4. Ecrasement entre des wagons
5. Bateliers noyes
6. Etrangle par un cable de trans

mission
Eclats dc picrres
Machines perforatrices et untres
Divers

ä ciel ouvert
en tunnel

Total

En tout

En moyenne il etait occupe par jour
ouvriers

II a done ete tue ou blesse 1 ouvrier sur

ou d'une maniere generale 1 accident
sur
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