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Les cautionnements de service (chiff. 2 a) aecumul&s au moyen de retennes sur les appointements
sont places k interet ä la Caisse d'epargne et de prets du canton de Lucerne; cliaque deposant a
son livret special. Lorsque le montant des cautionnements atteint le cliiffre reglementaire, les livrets
sont places au depot des cautionnements reels (papiers-valeurs, chiff. 2 b).

L'Association mutuelle de cautionnements des fonctionnaires et employes (chiff. 2 d) comptait
au 31 decembre 626 membres (578 fin 1887); le depot s'elevait ä cette date ä fr. 3212. 31 (le
minimum comporte, k teneur de Tart. 10 des Statuts approuves par la Direction, 2 °/oo de la somme
totale des cautionnements se montant ä fr. 944,500, soit fr. 1889. —); ces fr. 3212. 31 se composent
d'une obligation et d'uu livret de la Caisse d'epargne et de prets du canton de Lucerne; ces titres
se trouvent au depot des valeurs de la Compagnie. Dans'le courant de l'exercice, l'Association a
eu malheureusement ä rembourser pour deux de ses membres (employes de stations) des deficits de

caisse s'elevant ensemble ä fr. 1177. 88.

IT. Construction.
1. Organisation du service technique.

Direction technique.
L'activite du personnel de la construction place sous les ordres de l'lngenieur en chef a porte

durant l'exercice de 1888 sur l'etude, l'execution et le decompte de travaux complementaires plus
ou moins considerables sur les lignes exploitees et dans' les stations, sur Tachövement des ateliers
de reparations ä Bellinzone, ainsi que du nouveau batiment d'administration et enfin sur les etudes
detaillees et travaux dejä en cours pour l'etablissement de la double voie sur la section d'Airolo ä Faido.

Ce personnel comprenait 22 employes (18 en 1887), dont 7 ingenieurs, 3 geombtres, 2 archi-
tectes, 1 conducteur de travaux pour bätiments, 3 dessinateurs, 3 surveillants et 3 expeditionnaires
et aides; ces employes etaient repartis de la maniere suivante: 5 au bureau central, 11 ä' la double

voie, 2 aux ateliers de reparations et 4 au batiment d'administration.

2. Parachevement des lignes en exploitation,

a. Expropriations.

Les depenses portees au compte de construction (chap. V. B.) se montent k fr. 47,492. 99

et se subdivisent comme suit:
1. forets de protection et terrains de protection:

a. acquisition de terrains fr. 21,598. 24
ft. arpentage et delimitation „ 341. 50

c. reboisements, y compris l'achat des plants „ 6,365. 55

fr. 28,305. 29
2. reglement des demandes de divers expropries et attenants provenant de la

construction, au moyen d'indemnites et par l'acquisition de servitudes de

toute nature (inconvenients, protection des toitures de certains bätiments contre
le danger d'incendie, droits de chemins, sources et couloirs pour bois, etc.) „ 15,533. 35

3. divers:

a. traitements et indemnites du bureau des expropriations, commissariats,

k reporter fr. 43,838. 64



report fr. 43,838. 64

avocats, etc. fr. 2,659. 35

payements supplementaires ä divers expropries, pour
terrains occupes en plus (decompte) „ 995. —

fr. 3,654. 35

total comme ci-dessus fr. 47,492. 99

Relativement & la premiere position, nous ferons remarquer qu'elle comprend les depenses

anterieures pour achat de forets de protection (voir rapport de 1887, page 17, lettre a), reportees
du compte, „constructions inachevees" au compte definitif'de construction. A ces depenses sont venues

s'ajouter les acquisitions de terrains boises de protection ä l'entree du tunnel de l'Oelherg (commune
de Morschach, parcelles 4, 5 et 9) d'une surface de 20,750 m2 aiusi qu'au kil. 172 entre les stations
de Rivera-Bironico et de Taverne (commune de Sala Capriasca, parcelle 1°) d'une etendue de

12,750 m2, deux points menaces par les chutes de pierres, de plus encore l'acquisition du droit
d'abatage du bois sur le versant du Monte S. Salvatore du cote de la ligne pres Lugano, acquisition

qui fait l'ohjet de nouvelles negotiations.
La revente de. terrains a produit fr. 23,410. 54, y compris les remboursements de. certains

expropries rentres en possession de parcelles dont on n'avait plus l'emploi.

b. Infrastructure de" la pleine voie.

Nous enumerons ci-apres les travaux complementaires et de defense du corps de la voie

decomptes pendant l'exercice de 1888:
1. travaux de defense contre les chutes de pierres au Gaisriickenthal, entre les tunnels de l'Axen-

berg et du Sulzeck ~ fr. 13,394. 02

2. barrage au Gruenbacli pres Fluelen, premiere partie du programme approuve

par les Autorites federales pour l'endiguement complet de la gorge „ 20,309. 85

la Confederation accorde pour ces travaux un subside de 40 %; la quote
afferente au barrage execute en 1888 lui a ete reclamee et sera portee en

' compte aussitot apres la determination des depenses de construction. •. La
somme de fr. 20,309. 85 represente done la depense brute;

3. prolongement de 30 m vers le nord et de 105 m vers le sud de la galerie
inferieure de TEntschigthal „ 93,518. 40

4. prolongement de la ligne gauche de defense dans le couloir d'avalanches de

rEntschigthal; ce prolongement s'etend vers le bas jusqu'ä la galerie inferieure
et vers le baut jusqu a la galerie superieure de rEntschigthal „ 6,246. 96

6. remblais de defense et de direction dans les devaloirs de l'Entschigthal
superieur et du Kellerbachthal „ 4,884. 32

6. exhaussement du barrage superieur dans le torrent de Formigaro pres Faido „ 5,952. -

7. depenses pour diverses constructions accessoires reclamees par certains expropries,

communes et corporations et reconnues justifiees, telles que: execution

et reparation de chemins, devaloirs, chemins pour le transport des bois, cours
et conduites d'eau, etc. „ 17,181. 85

ä reporter fr. 161,487. 40
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report fr. 161,487. 4o
La majeure partie de ces depenses ont ete faites dans les annees prece-

dentes et figuraient sous larubrique „constructions inachevees"; maintenant que
\

toutes ces contestations (ä Fexception de quelques questions de plus grande

portee) sont liquidees, les depenses ont ete reportees au compte" definitif de

construction; elles concernent des travaux repartis sur la ligne entiere.
8. VI® quote-part du Consortium aux frais des travaux pour la defense des rives

de la Verzasca fr. 3,122. 15

total fr. 164,609. 55

c. Tunnel du St-Glothard.

Dans le tunnel du St-Gothard il n'a ete execute en 1888 non plus aucun travail ä la charge
du compte de construction.

d. Agrandissements de gares et de stations.

1. station d'Arth-Ooldau: prolongement de la verandah devant le bätiment

aux voyageurs fr. 2,813. 85

2. station de Brunnen; renouvellement de la toiture des entrepots „ 23,726. 42

3. gare d'Erstfeld;

. construction pres du depot d'une maison de bains avec buanderie et

hangar pour pompes ä incendie fr. 9,043. 21

. canal d'ecouleinent de la gare ä la Eeuss „ 6,548. 22 „ 15,591. 43

4. station de Lavorgo: prolongement de la voie-impasse vers le nord et nou-

velle voie pour une grue roulante de chargement „ 1,663. 66

5. gare de Biasca; grue d'alimentatiou avec conduite, ä l'extremite nord de la

gare entre les voies nos II et III „ 1,390. 51

6. gare de Lugano: annexe ä la halle aux marchandises pour le bureau

expediteur „ 7,115. 90

7. station de Melide: raccordement de la voie-impasse au nord et nouvelle

voie-impasse de 54 m de longueur utile, y compris l'elargissement de la

plateforme „ 5,378.. 37

8. gare de Chiasso:

a. nouvelle conduite hydraulique amenant ä la gare de l'eau potable et

d'älimentation fr. 54,363. 21

b. agrandissement de la remise ä locomotives du

Gothard pour deux places nouvelles; erection d'un

nouveau bätiment'avec bureau pour le depöt et dortoirs

pour le personnel des' trains et de la traction „ 62,368. 02

c. 4 nouvelles voies-impasse pour le depöt des locomotives

pres de la plaque tournante du Gothard „ 1,751. 90

d. agrandissement de la balle suisse de petite vitesse

ä reporter fr. 118,483. 13 fr. 57,680. 14

• -V35
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par le cloisonnage d'une partie de la balle couverte

de ehargement; prolongement de celle-ci et de la halle

couverte de cliargement et cloisons ponr cette derniere „ 7,975. 90 „ 126,459. 03

9. station de Locarno: voie-irapasse de 40 m de longueur, servant de troi-
sieme voie de rampe k l'extremite de la station „ 2,341. 19

total fr. 186,480. 36

e. Bätiments de la pleine voie.

Pour continuer l'achevement successif et regulier de nos maisonnettes simples, nous en avons

pourvu 12 autres d'un etage superieur; les frais de ces agrandissements s'elevent ä fr. 14,175. —
En outre, nous avons remplace les simples guerites des passages k niveau

de la station de Brunnen et de rUrnerhof pres Fluelen par des maisonnettes

susceptibles d'etre chauffees; le coüt de ces constructions est de „ 1,039. 90

total fr. 15,214. 90

f. Telegraphe et signaux.

Les evenements survenus au printemps de 1888 et relates plus bas nous ont engages non seule-

ment ä elever des ouvrages de defense de nature ä accroitre d'une maniere directe la securite de la
marche des trains, mais encore ä pourvoir ä ce que les gares et les gardes-voie puissent communiquer
entre eux sans interruption dans le cas oü la ligne aerienne de telegraphe aurait ete detruite par
des avalanches. Dans ce but nous avons place un cable souterrain ä un conducteur sur les sections

les plus menacees, c'est-ä-dire entre les stations de Gurtnellen et Wassen pour le versant nord et

entre celles d'Ambri-Piotta et Rodi-Fiesso pour le versant sud; les frais de cette installation se

montent ä fr 19,723. 32

auxquels il faut ajouter: acquisition de signaux automatiques pour certaines
maisonnettes pourvues de cloches-signaux „ 1,032. 93

total fr. 20,756. 25

g. Bornage et clotures.

Cette rubrique comprend l'achevement des clotures en 1888, notamment sur les ligncs tessi-
noises de plaine; ces travaux ont coüte fr. 16,680. 15

h. Inventaire pour Sexploitation.

Les depenses rentrant dans cette rubrique ont trait ä une augmentation assez importante du

materiel roulant, savoir:
8 voitures de Ie et II0 classe serie AB nos 151 ä 158, avec chauffage ä la vapeur, eclairage au

gaz, frein k main et frein Westinghouse fr. 130,479. 28

80 wagons en fer pour le transport des cbarbons, serie 0LP „ 289,385. —

total fr. 419,864. 28
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Au sujet de ces acquisitions nous rappellerons ce qui suit: nous etions convenus avec les

cliemins de fer de l'Etat badois et du Mein-Neckar de faire construire suivant un plan etabli de

commun accord cinq voitures destinees au transport direct des voyageurs de Francfort ä Genes et

inversement. Les deux Administrations allemandes avaient cbacune ä fournir une voiture et notre

Compagnie les trois autres. Ces veliicules ont ete construits ä Neuhausen et mis en circulation au
mois de juin. Nous avons profite de l'occasion pour en fahre executer cinq de plus pour le service

direct Zurich-Milan et Bale-Milan. Ces voitures contiennent 6 places de Ie classe dont trois formant

coupe, 16 places de IIe classe, un closet et un cabinet de toilette; comme elles sont plutöt destinees

ä circuler dans les trains de nuit, on a amenage les 16 places de II0 classe de faqon ä pouvoir les

transformer en 8 couchettes. En donnant son approbation .ä ces vehicules, le Departement föderal
des chemins de fer a loue le soin avec lequel leur construction a ete etudiee au point de vue soit
de leur allure tranquille soit du confort dont jouissent les voyageurs de IP classe egalement; le

public a de meme accueilli ce materiel avec une satisfaction marquee.
Pour le transport des charbons vers le Gothard et au delä vers l'Italie, nous avons acquis

par contrat le droit de fournir le materiel roulant necessaire. Nous nous proposons d'assumer suc-

cessivement la fourniture de tout ce materiel et d'accroitre ä cet etfet notre pare d'un nombre
equivalent de wagons ä charbon. C'est le seul moyen de faire partieiper nos wagons au trafic
considerable de transit qui se meut sur notre ligne et cela nous permet en meme temps d'augmenter
dans les trains de marchandises le nombre des wagons de construction robuste et munis de freins.

En recapitulant les depenses de construction, nous obtenons le resultat suivant:

a. expropriations fr. 47,492. 99

b. infrastructure de la pleine voie „ 164,609. 55

c. tunnel du St-Gothard „ — —

d. agrandissements de gares et stations •

„ 186,480. 36

e. bätiments de la pleine voie „ 15,214. 90

f. telegraphe et signaux „ 20,756. 25

g. bornage et clöture „ 16,680. 15

h. inventaire de l'exploitation „ 419,864. 28

ensemble fr. 871,098. 48

ä ajouter:
pension de Madame Hava-Favre pour 1888 „ 10,000. —

total des depenses ä la charge du compte de construction fr. 881,098, 48

En sus de ces travaux acheves, un certain nombre de constructions se trouvent encore soit

en cours d'execution, soit ä l'etat de projet.
Dans la premiere categorie rentrent: la consolidation du remblai de kilom. 38,0 ä 38,9 entre

Altdorf et Erstfeld; inur de rive au pied du remblai de la gare de Goeschenen pour le proteger
contre Paction des eaux de la Eeuss; barrages contre les avalanches entre Ambri et Fiesso; nou-

velles voies ä la gare de Brunnen et voie de raccordement avec la fabrique de eiment de cette

localite; ponts-bascule ä Arth-Goldau, Steinen et Erstfeld; installation du chauffage ä la vapeur et

de l'eclairage au gaz dans plusieurs voitures.

Quant aux constructions de la seconde categorie, nous rappellerons les etudes reclamees par
le Departement federal des chemins de fer pour Pexecution de galeries sur quelques points de la

ligne menaces selon lui par les chutes de pierres. Ces points sont:
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1. la töte nord du tunnel de l'Oelberg;
2. le Gaisrückenthal entre les tunnels de l'Axenberg et du Sulzeck;
3. le versant rocheux des „Sassi grossi" entre Giornico et Bodio;
4. la galerie du Crocetto pres Biasca;
5. les pentes du Monte San-Salvatore.

Comme il existe sur cette question certaines divergences de vues entre les Autorites federates
et nous, nous avons demande a Mr. A. Thommen ä Vienne, ingenieur des plus coinpetents en matiere
de. construction et d'exploitation des cliemins de fer de montaguc, de nous faire connaitre son opinion
sur la necessite de proteger ces parties de la ligne et sur les travaux ä executer dans ce but;
notre demande visait aussi plusieurs sections menacees d'avalancbes.

Dans un preavis cireonstancie, elabore sur la base d'etudes faites sur place, Mr. Thommen

arrive ä cette conclusion que les evenements survenus aux points dont il s'agit depuis l'ouverture
du service direct, ne constituent point une raison d'executer les dispendieux travaux reclames par
les Autorites. II recommande de maintenir le systeme excellent pratique jusqu'ici pour la surveillance

et la securite de la ligne et reconnait comme etaut seul necessaire un prolongement de 5 m. de la

galerie de l'Oelberg du cöte sud, prolongement dont nous avons par consequent decide l'execution.

Nous croyons interessant de mentionner encore une innovation apportee au systeme de nos

voies dans les gares des lignes de plaine que les trains directs traversent sans arret; jusqu'ici
chaque train utilisait dans les deux sens la voie de gauche et etait oblige, pour sortir de la gare,
de passer par un cbangement sur la II6 voie principale; desormais les trains directs franchiront les

gares dont il s'agit dans les deux directions sans cbanger de voie et en ligne droite; grace k cette

modification on reduit de beaucoup le ralentissement de la vitesse des trains directs dans cbaque

gare (60 ä 70 kilom. p. heure sur 35 kilom.), ralentissement qui etait necessaire pour la securite

du train passant sur les changements et pour menager le materiel, mais occasionnait aussi des pertes
de temps et de force motrice.

Nous citerons enfin une construction qui a fait l'objet de pourparlers durant l'exercice ecoule,

savoir l'execution de reservoirs ä petrole, d'abord k notre station d'Arth-Goldau avec raccordement ä

celle-ci; l'installation se restreint pour le moment ä un reservoir d'une contenance de 2,500 tonnes

avec appareils de vidange et de remplissage; les terrassements sont executes par nous aux frais de

la maison Walter et Cie. k Venise; cet entrepot doit etre mis en service k la fin de juin 1880.

3. Construction des ateliers de reparations.

Durant l'exercice on a mis en service la canalisation d'eau motrice et provisoirement deux

moteurs; la plateforme, les voies et tous les bätiments ont ete termines de sorte que vers la fin de

l'annee on a pu commencer les fondations et le placement des machines-outils, et tout d'abord de

Celles des ateliers actuels. Les. autres macbines-outils destinees aux nouveaux ateliers sont comman-
dees. Consequemment ces derniers sont des ti present ä meme d'executer une partie des travaux de

reparations qui toutefois ne peuvent etre entrepris que successiveinent et reclainent un peu plus de temps, Tin-

stallation et la mise en service des ateliers devant avoir lieu sans entraver la marche des reparations
du materiel roulant. Selon toutes previsions, les nouveaux-ateliers pourront' etre inaugures au milieu
de l'annee courante; les anciens seront affectes ä d'autres buts (magasins, entrepots, agrandissement
du depot des locomotives). La cour des nouveaux ateliers est entierement fermce par des dalles
de granit d'une hauteur de 2 metres.
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Lea depenses afferentes ä la construction des ateliers comportaient fin 1888 les chiffres suivants:
1. direction technique fr. 65,953. 09
2. terrassements, plateforme et rampe d'acces „ 125,926. 96
3 superstructure, voies ä l'exterieur et ä l'interieur des bätiments, voies

d'acces, aiguilles, plaques tournantes, chariots transbordeurs, etc. „ 272,880. 71

4. bätiments
„ 624,854. 83

5. canalisation d'eau motrice „ 112,437. 25
6. bornage de la cour des ateliers (cloture) 10,608. 30
7. moteurs, transmissions, machines-outils, y compris les fondations „ 190,501. 61

8. expropriations (quote-part aux frais Supportes par la commune
de Bellinzone) „ 10,000. —

9. secours aux ouvriers par suite d'accidents „ 1,037. 14

total fin 1888 fr. 1,414,199. 99

Ces depenses figurent actuellement encore au compte „constructions inachevees".

4. Execution de la seconde voie sur les lignes de montagne Erstfeld-Goeschenen et
Airolo-Biasca.

I. Section Airolo-Faido.
Comme nous l'avons dejä dit sous la rubrique „organisation du service technique de la

construction", l'etablissement de la double voie sur la section Airolo-Faido occupait ä la fin de

l'annee 11 fonctionnaires, savoir: 1 inspecteur, 1 ingenieur-conducteur des travaux, 3 jeunes ingenieurs,
2 geometres, 2 surveillants, 1 secretaire et 1 telegraphiste.

Une fraction de ce personnel a ete encore employee la majeure partie de l'annee aux leves

necessaires pour les travaux, ainsi qu'ä l'elaboration du projet definitif de construction.
Le bureau central a redige les memoires et projets en vue de l'obtention de l'approbation

du Conseil federal; ces documents ont ete soumis ä ce dernier en date du 24 fevrier.

L'approbation du projet par les Autorites a ete accordee le 27 aoüt, mais dans l'intervalle
nous avions ete autorises ä commencer quelques travaux sur la partie la plus importante entre Rodi-

Fiesso et Faido; le Conseil federal a donne son approbation avec un certain nombre de reserves
dont la plupart cependant se rapportent ä des prescriptions de nature generale dont l'observation
avait ete prevue des le debut; ces reserves n'ont par consequent provoque aucun echange de vues.

Une reserve plus importante concerne l'ajournement de l'approbation du projet pour les

tronqons km. 90,ioo—91,30o (au-dessus du village de Piotta) et km. 94,500—95,600 (pres des „Tre
cappelle") jusqu'ä presentation des etudes sur la protection de la ligne centre le danger d'avalanches

et les amoncellements de neige. A ce sujet nous avons fait au Departement des chemins de fer un

certain nombre de propositions qui sont dejä approuvees. Ce point pent etre done regarde comme

liquide et rien ne s'oppose plus a l'execution des travaux de la double voie sur ces deux tronqons.
Une autre reserve et en meime temps la plus importante est con^ue comme suit:

„La question de savoir s'il y a lieu de remplacer les 5 passages ä niveau de la route

„cantonale par des passages en-dessus ou des passages en-dessous, demeure reservee jusqu'ä
presentation d'une etude speciale avec devis pour chacun de ces points".

Deferant ä cette demande, nous avons fait elaborer les projets avec devis et les avons soumis

au Departement des chemins de fer en lui faisant remarqucr toutefois que cette question avait ete dejä



resolue lors de l'approbation du trace et que les frais considerables de ces travaux (evalues k plus
de fr. 400,000) ne se justifient pas, si l'on considere que des l'ouverture du Gothard la route can-
tonale est fort peu frequentee et que depuis 6 V2 annees d'exploitation il ne s'est produit aucun
inconvenient quant ä la securite du tratic et k la libre circulation sur la ligne et sur la route.

Cette question fait actuellement l'objet de negociations avec le Departement federal des

chemins de fer, ce dernier ayant ordonne l'etude de variantes pour quelques-uns de ces cas.

Le projet de construction ainsi que tous les plans et releves de surfaces relatifs a l'expropriation des

terrains necessaires ont ete deposes dans les communes pendant le mois de mai; sauf un seul cas regie
ulterieurement par un arbitrage, il n'-a pas ete formule d'oppositions de grande portee, de facon qu'on a

pu proceder de suite aux expropriations qui etaient terminees fin 1888 ä quelques exceptions pres.
Toutes les dispositions preliminaires etant prises ou en cours d'execution; il a ete possible

durant l'exercice de pousser les travaux d'une maniere equivalente. lis ont ete commences d'abord
sur le trongon le plus difficile Rodi-Faido; on a debute par les travaux dits preparatoires dans les

tunnels, c'est-ä-dire par les excavations dans les strosses restes debout, aux fins d'augmenter le
nombre des cbantiers d'attaque et de faciliter les travaux d'excavation proprement dits.

Successivement avec l'avancement des leves et des plans de construction, nous avons mis

au concours et adjuge les travaux de terrassements.

L'adjudication a porte sur 15 lots d'etendue variee, dont quelques-uns seulement pour certains

objets, ce qui a permis aux petits entrepreneurs de participer au concours.

Tous les entrepreneurs ont commence immediatement leurs travaux de sorte qu'ä la fin de 1888
1'ensemble des travaux avait dejä fait des progres notables sur le trongon Rodi-Fiesso—Faido.

Nous exposons ci-apres les prestations eftectuees jusque fin 1888 comparativement aux quantites
du devis:

Trongon Sodi-Fiesso—Faido.

Categories Quantity du devis
Eft'eetue jusque flu 1888

Quantites Pour cent.

1. Mouvement des terres sur la ligne ä ciel ouvert 30,658 m3 14,102 m3 38,5 °/n

i 2. Mnrs de soutenement et de revetement, murs de

rives, savoir: magonnerie ä mortier 1,487 400 „ 26,6 "/0

magonnerie seclic 608 „ — —

3. Magonneries des ponts et ponceaux 1 3,443 „ 1,007 „ 56,i %
4. Perres i 10,033 „ 3,013 „ 30.i %
5. Enrochements pour travaux de rives 2,560 „ 313 „ 12,» °/o

6. Excavations des tunnels i 60,380 „ 17,012 „ 28,i %
Sur la ligne Airolo-Rodi on n'a entrepris, en 1888, que l'excavation du tunnel de Stalvedro

dont 25% souf executes.

Durant l'exercice nous avons egalemcnt mis au concours la fourniture et le placement des

ponts metalliques. Le concours publie le 1er aoüt 1888 a ete suivi de 7 öftres, dont une en commun
des maisons suisses Th. Bell et Cie. ä Kriens et Probst, Chappuis et Wolf k Berne. Ces deux

etablissements se sent reparti l'adjudication en ce sens que le premier execute les 4 grands ponts
du trongon Dazio-Faido du poids total de 335,800 kg. et le second les 15 constructions de diverses

dimensions du trongon Airolo-Dazio, du poids total de 352,000 kg.



La fourniture du materiel de superstructure (rails d'acier et traverses de fer fondu) pour la
double voie est egalement assuree, attendu que les quantites necessaires sont specifiees dans les
marches passes avec les etablissements metallurgiques de la „Societe des Mines et Hauts-fourneaux ä

Iioerde" et de „Fr. Krupp ä Essen", relativement ä la fourniture des rails et traverses destines au
renouvellement prevu pour les annees prochaines, de la voie de fer des lignes en exploitation.
Ce materiel sera livre au printemps de 1890.

La majeure partie des transports de materiaux et notammeut des deblais provenant des tunnels,
doit s'effectuer sur la voie de l'exploitation reguliere et les entrepreneurs ne possedant ni le materiel
roulant ni les appareils necessaires, nous avons juge opportun d'acquerir nous-inemes le materiel de

transport et de le mettre ä la disposition des entrepreneurs. Ces acquisitions comprennent 45

wagonnets pour voie normale et 6 appareils complets pour lever les wagonnets liors des rails.

Les depenses pour l'execution de la double voie s'elevaient en total fin 1888 aux cluffres suivants:

chap. A. direction technique fr. 76,997. 94

„ B. expropriations „ 14,334. 35

„ C. infrastructure:

1. terrassements et murs de soutenement „ 64,839. 73

2. tunnels „ 258,355. 93

3. ponts, ponceaux et aqueducs „ 37,507. —

4. routes et chemins „ 400. —
5. travaux de defense des rives „ 2,000. —

„ I. inventaire pour la construction „ 23,349. 17

„ K. secours en cas d'accidents „ 49. 15

total fr. 477,833. 27

Quant aux depenses pour chap. A. direction technique, nous ferons observer qu'elles
comprennent les annees 1886 et 1887 durant lesquelles on a procede aux etudes preliminaires pour la

ligne entiere d'Erstfeld ä Biasca.

Pour terminer nous rappellerons qu'en vue d'assurer la securite de la circulation des trains

sur les sections en construction, on a installe un service special de signaux, d'apres lequel les

trains ne peuvent quitter les stations de Rodi-Fiesso et de Faido avant que la station telegraphique
qui communique avec tous les chaiitiers, ait annonce de la pleine voie que la ligne est libre' et

peut etre parcourue. En outre les chantiers eux-memes sont couverts par des signaux d'arret.

Le service fonctionne ä notre entiere satisfaction; en effet, sauf quelques arrets tres courts de

trains, il ne s'est encore produit aucun incident de quelque gravite.

5. Decompte non liquid^.

Quant an proces avec la „Societe de construction Fluelen-Gcescbenen", les negociations
relatives ä la production des preuves out eu lieu en Janvier et plus tard les prononces du juge
destruction. Dans la seconde quinzaine d'aoüt, on a procede ä l'inspection des lieux avec la cooperation

des experts (MM. Thommen, Conseiller superieur des travaux ä Vienne, le Colonel Dumur,
ä Lausanne et Bürgi, Ingenieur en chef, ä St-Gall). Peu apres furent entames les pourparlers
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relatifs au transfert du proces ä un tribunal d'arbitres compose de jurisconsultes et de techniciens.

Nous avons soumis cette question au Conseil d'administration dans sa seance' du 8 octobre avec

proposition d'approbation; celle-ci ayant ete accordee, une convention arbitrate-a ete passee avec la
Societe de construction; des lors le proces n'a pas fait de progres.

Y. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Notre rapport de 1885 mentionnait une
convention passee entre le baut Conseil federal et les Compagnies suisses, et par laquelle le premier
autorisait entre autrcs.celles-ci, moyennant quelques concessions de leur part,, ä percevoir une finance

d'inscription de 10 cts. sur les expeditious de bagages et ,de bestiaux.

Dans le courant de 1888 la Chancellerie föderale communiqua aux Compagnies suisses un

arrete du Conseil federal, date du 25 juin 1888, aux termes duquel ce dernier retire dös le leraoüt
1888 l'autorisation qu'il avait donnee le 20 octobre 1885 pour la perception de droits d'inscription
sur les expeditions de bagages et de bestiaux. Sur cela les Compagnies prierent le Conseil federal
de revenir sur sa decision et, firent ressortir qu'ils voyaient dans cette decision la violation unilaterale
d'une convention portant engagement pour le Conseil federal egalement. Ce dernier ayant toutefois
refuse de faire droit ä cette requete, les Administrations de chemins de fer, desireuses d'eviter les
contestations qui devaient necessairement s'elever entre les gares et le public, ordonnerent sous reserve
de tous leurs droits vis-ä-vis du Conseil federal, la suppression de la finance d'inscription ä partir
du l6r aoüt 1888.

La Direction Generale des chemins de fer de l'Etat du Grand-Duche de Bade a fait savoir

au Nord-Est Suisse en sa qualite d'Administration gerante pour la distribution de billets circulaires
combines, que des abus s'etant produits, on avait supprime la disposition contenue dans le reglement
sur la delivrance de billets circulaires combines en Allemagne et donnant la faculte de quitter en

un certain point la zone des voyages circulaires de l'Union et d'y rentrer par un autre point. La
Compagnie badoise demandait en meme temps si les services de transport suisses ne seraient pas
disposes it entrer dans l'Union des Administrations allemandes de chemins de fer pour la delivrance
de billets circulaires combines.

Considerant que la suppression de la disposition precitee implique pour le public suisse et

dans la plupart.des cas l'impossibilite d'utiliser les billets circulaires combines en Allemagne, les

services de transport, tout en mettant certaines conditions it leur consentement, se sont decides it

entrer dans l'Union allemande. Les Compagnies allemandes ayant presque toutes rempli ces

conditions, l'accession des services suisses est maintenant un fait accompli. 11 reste cependant entendu

que l'Union des services de transport suisses pour la delivrance de billets circulaires combines ä

l'interieur de la Suisse, continue ä exister comme par le passe.

Outre divers supplements de tarifs dcjä existants, on a mis en vigueur les nouvcaux tarifs
ci-apres enumeres:

1. tarif pour billets circulaires de Aarau, Lenzburg, Brugg et Wohlen ä Fluelen, Brunnen
et ßigikulm;

2. bareme international G. V. n° 2 pour le transport direct des voyageurs et de leurs bagages
entre certaines stations des cliemins de fer de l'Ouest, du Nord et de l'Est franqais et diverses
localites de la Suisse, de 1'Allemagne et de l'Italre, via Delle ou Petit-Croix;
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