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5. Decompte Hon liquid^.
Pendant l'exercice de 1889, le procös engagd avecla „Societe de construction Fluelen-Gceschenen"

a ete regie par un compromis aux termes duquel la dite Entreprise reduit toutes ses pretentions
ä la somme de fr. 415,000, plus les interets au 472 % ä partir du 8 octobre 1883. Ce compromis
est l'oeuvre du tribunal d'arbitres constitue en 1888. Avec ce proces s'est termine le dernier
differend remontant a la periode de construction.

IT. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Outre divers supplements de tarifs dejä existants,
on a mis en vigueur les nouveaux tarifs et reglements ci-apres enumeres:

1. tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre Bale (gare badoise) et quelques
Administrations de.chemins de fer suisses;

2. tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages des Pays-Bas et de

Londres vers les stations italiennes et vice versa par la route du Rhin;
3. tarif des billets de dimancbes et jours feries en service entre les chemins de fer du Go-

thard et du Central-Suisse;
4. prospectus des billets circulaires combines en Suisse;
5. tableau des billets circulaires combines de l'Union des Administrations allemandes de

chemins de fer;
6. tarif-affiche des billets de dimanches et jours feries, ainsi que des billets circulaires du

Gothard;
7. tarif special temporaire pour le transport des voyageurs et des bagages entre certaines

stations suisses et Paris pendant la duree de l'Exposition universelle;
8. tarif pour le transport des personnes se rendant aux marches hebdomadaires de Bellin-

zone et de Lugano;
9. tarif pour le service direct des voyageurs et des bagages entre certaines stations des

chemins de fer de l'Alsace-Lorraine d'une part et de la Suisse d'autre part;
10. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre diverses stations du

chemin de fer k voie etroite Landquart-Davos d'une part et certaines gares de quelques
Administrations suisses.

En service des voyageurs et des bagages, 194 reclamations nous sont parvenues, dont 46

ont ete repoussees; d'autre part nous avons eu a effectuer 131 remboursements pour la somme de

fr. 2153. 12; 17 reclamations pendantes fin 1889 ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des marchandises. L'exercice de 1889 a vu se terminer les pourparlers engages
entre les Compagnies -suisses et le Departement federal des chemins de fer au sujet des frais d'ex-

pedition ä introduire dans les tarifs de marchandises (voir le dernier rapport de gestion, page 24).

Le nouveau tarif italo-suisse entre en vigueur le 1er aoüt 1888 a necessite aussi le remanie-

ment du tarif interieur, attendu que suivant le principe admis parties Autorites federales, aucune

station suisse ne peut avoir des taxes plus elevecs que la gare italienne la plus rapprochee de la

frontiere suisse. Afin d'attenuer autant que possible les effets repercussifs derivant de ce principe

au point de vue des taxes, nous avons notablement reduit, pour le tarif interieur egalement, les unites

kilometriques appliquees jusqu'ici aux marchandises par wagons complets, de sorte que sous ce

rapport le Gothard a maintenant les unites les plus faibles de toutes les Administrations suisses.
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Le nouveau tarif interieur entre en vigueur le l01' Janvier 1890 repose sur les bases suivantes:
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Tarifs speciaux
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Taxes par lOO kilogramraes en. centimes

1. Unites kilometriques 3,4 1,35 1,15 1,0 0,9 0,75 0,8 0,6 0,65 0,4

II. Frais d'expedition

de 1 ä 20 kilom. 18 • 10 10 7,5 7,5 6 6 6 6 6 6

„ 21 ä 39 „ par kilom. 0,45 0,2 5 0,2 5 0,375 0,375 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

pour 40 kilom. et au delii 27 15 15 15 15 10 10 10 10 10 10

Durant l'exercice on a cree les tarifs, supplements et reglements indiques ci-dessous:

a. En service interieur et direct Suisse:

1. tarif d'exportation pour bois;
2. "IV0 supplement au tarif des frais accessoires;
3. V° supplement au tarif pour le transport des marchandises entre Bale (Central-Suisse)

d'une part, la Suisse centrale et occidentale d'autre part;
4. Ier supplement aux regies ä suivre pour determiner le poids de certaines marchandises;
5. Ier supplement au tarif exceptionnel pour le transport de la tourbe;
6. tableau des itineraires pour le service entre le Gothard et quelques chemins de fer suisses;
7. tarif exceptionnel pour le transport de papier de toute nature ä destination de l'etranger;
8. prescriptions concernant le transport de bateaux ä rames comme colis express;
9. Ier supplement aux prescriptions generales de tarif et classification des marchandises;

10. tarif pour le transport des marchandises en service interieur du Gothard;
11. tarif pour le transport des marchandises entre Bale (Central-Suisse) d'une part, la Suisse

centrale et occidentale d'autre part.

b. En service direct entre le Gothard et diverses Compagnies allemandes et franguises :
1. tarif pour le transport de denrees alimentaires entre un certain nomhre de gares suisses

et Paris;
2. II6 supplement au tarif pour le transport de la houille entre l'Allemagne du nord et la Suisse;
3. Ie partie des tarifs pour le transport direct des marchandises entre certaines gares des

chemins de fer allemands d'une part et des chemins de fer suisses d'autre part;
4. IVe supplement au tarif exceptionnel n° 14 pour le transport des houilles de la Sarre.

c. En service italo-suisse :

1. Ier supplement au tarif exceptionnel pour le transport accelere de denrees alimentaires par
wagons complets au depart de l'ltalie;

2. Ier supplement aux parties I et II du tarif general des marchandises.

d. En service italo-aüemand :
1. Ier supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de l'ltalie;



2. Ier Supplement k la IIe partie du tarif general des marchandises;
3. feuille rectificative de la II0 partie du tarif general;
4. Ier Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de la houille;
5. Ier Supplement aux prescriptions d'acheminement avec feuille rectificative.

e. En service italo-belge et italo-anglais :
1. Ier Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

eomplets au depart de l'Italie;
2. Ier Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de la houille.

f. En service italo-neerlandais :
Ior supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

eomplets au depart de l'Italie.
Pendant le dernier exercice il nous est parvenu 2623 demandes de detaxe, qui ajoutees aux

598 encore en suspens au 1er janvier 1889, forment un total de 3221, dont 2833 ont ete liquidees
et 388 reportees ä l'annee 1890.

B. Horaires et circulation des trains.
Pendant l'exercice 1889 on a conserve sans modification sensible les horaires d'ete et d'hiver

de l'annee precedente. A ce sujet nous mentionnerons le fait que l'horaire d'hiver comportait sur la

ligne Rothkreuz-Chiasso et dans les deux sens un nouveau train regulier de marchandises.*

Depuis le Ier decembre 1888 les villes de Milan et de Rome sont reliees par deux trains

rapides dans chaque direction: l'un d'eux emprunte la voie de Florence et fait le trajet entier en

13 heures et 30 minutes; l'autre est aehemine par Genes. Le train Milan-Florence-Rome quitte
Milan ä 910 du matin et atteint Rome ä 1040 du soir; le rapide Milan-Genes-Rome part de Milan ä

850 du matin pour arriver ä Rome ä II18 du soir. Notre express de nuit Lucerne-Milan arrivant
dans cette derniere ville ä 738 du matin, y trouve par consequent une correspondance fort avanta-

geuse jusqu'ä Rome.

En sens inverse il n'en est pas de meme, les deux rapides n'atteignant Milan qu'ä 1020 et

1035 du soir, tandis que notre express de nuit quitte cette ville dejä k 8 heures. Lors de la
conference internationale des horaires reunie ä Yienne les 16/17 janvier 1889 et dans celle subsequente

d'Interlaken des 18/19 juin 1889, nous avons formale des propositions tendant ä etablir la coincidence

de ces trains k Milan. La difficulte etait de conserver ä Bale toutes les correspondances sans

exception du dit express de nuit Milan-Bale. Cette question n'a pu etre resolue d'une maniere satis-

faisante que lors de la recente conference internationale des 15/16 janvier k Rome. L'horaire d'ete

de 1890 comportera ainsi les communications suivantes:
Florence 825 matin

10°° soir
Rome depart via Genes 800 matin.
Milan arrivee „ „ 950 soir

Milan depart 1020 „
Lucerne arrivee 630 matin
Zürich »

7201
J?

Bale 00

Francfort s/M. arrivee 335 soir
Paris 6°° „
Cologne 720

J?

Bruxelles 7261

Londres ?5
545 „ (di



Ce resultat a ete obtenu au moyen d'une acceleration notable de fexpress Stir la ligne du

Gotbard.
Malheureusement ce train ne trouve de correspondance immediate ä Francfort s/M ni dans

la direction de Berlin, ni dans celle de Hambourg. II y a lieu d'esperer cependant que l'Administration
des cbemins de fer de l'Etat prussien fera les concessions necessaires en vue de combler procbaine-
ment cette lacune qui existe aussi depuis nombre d'annees dans la direction inverse et de favoriser
de cette maniere le service entre l'Allemagne du nord d'une part, celle du sud, la Suisse et l'ltalie
d'autre part.

C. Recettes et statistique du tr&fic.

A. 'Recettes sur transports par

1889
(266 kilometres)

1888
(266 kilometres)

Compare a 1888
plus | moins

chemin de fer : Fr. C. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. C.

I. Voyageurs 4,549,861 89 35,76 34,48 4,045,806 64 34,78 33,56 504,055 25

II. Bagages, animaux, marchan-
dises (frais accessoires com-
pris):

a) bagages
b) animaux
c) marchandises de toute

nature

480.360
299.361

7,393,787

50
41

57

3,78

2,35

58,»1

3,64

2,87

56,o4

422,854
171,556

6,991,281

89
02

10

3,63

1,48

60,11

3,51

1,42

58,00

57,505
127,805

402,506

61

39

47

Ensemble

B. Recettes diverses
12,723,371

471,211

37

47
100,00

3,57

11,631,498

423,278

65

94

100,00

3,51

1,091,872
47,932

72

53

|\otal des ßecettes 13,194,582 84 100,00 12,054,777 59 100,oo 1,139,805 25

Ainsi qu'il ressort du tableau ci-dessus, les recettes sur transports par chemin de fer presentent

pour 1889 et comparativement ä l'exercice precedent, une plus-value de fr. 1,091,872. 72 ou de

9,89 %; elles sont egalement superieures de fr. 1,270,131. 05 ou de 11,09% ä Celles de 1887.

La proportion entre les recettes sur voyageurs et Celles sur marcharidises, qui s'etait modifiee

en 1888 en faveur des premieres, s'est encore accrue pendant l'exercice ecoule.

Les recettes sur transports par chemin de. fer s'elevent:
1889 1888

par kilometre de ligne ä fr. 47,832. 22 fr. 43,727. 43

„ „ „ train „ „ 5. 96 „ 5. 73

„ jour „ „ 34,858. 55 „ 31,780. 05

Le mois de janvier a la plus faible recette mensuelle avec fr. 764,225. 84 et le mois d'octobre

la plus forte avec fr. 1,265,680. 86; la recette moyenne mensuelle se monte ä fr. 1,060,280. 95.

Selon l'usage, nous avons reuni les resultats du trafic et des recettes dans 8 tableaux annexes
ä ce rapport; ces resultats nous suggerent les quelques considerations ci-apres:

Quant au service des voyageurs, la proportion de l'utilisation des trois classes de voitures n'a

subi qu'une modification tout ä fait insignifiante.
Le nombre des voyageurs transportes a ete:

1889 1888

en 1° classe 88,831 7,48% 82,546 7,52%

„ IP „ 327,928 27,59% 304,323 27,74%

„IM" „ 771,650 64,93 % 709,950 64,74%
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Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:
1889 1888

pour la I® classe 10,972,490 18,70% 9,261,603 17,87%

„ „ IP „ 22,688,214 38,„% 20,464,864 39,50%

„ „ HI0 „ 25,003,525 42,C3 % 22,091,711 42,63 %

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:
1889 1888

en I® classe 123,52 kilometres 112,30 kilometres

» II* n 69;19 „ 67,25 7)

„ IHe „ 32,40 31,12 n

moyen de voyageurs est:
1889 1888

par kilometre de train de voyageurs de 44,89 40,37

„ „ d'cssicu de voiture 4,12 4,19

Les recettes sur le transport des voyageurs sont montees de fr. 4,045,806. 64 ä fr. 4,549,861. 89

et par kilometre de fr. 15,209. 80 ä fr. 17,104. 74, soit done une plus-value de 12,i6%.
Cette augmentation de recettes est due ä l'accroissement de la densite du mouvement des

voyageurs en general et pour une part egalement ä l'Exposition universelle de Paris.
Les recettes par classe se repartissent de la manifere suivante:

1889 1888

pour la I® classe fr. 1,382,067. 02 30,3S% fr- 1,170,388. 54 28,93%

„ „ II® „ „ l,856,591.45 40,8o% „ 1,722,607. 70 42,53%

„ „ III® „ „ 1,311,203. 42 28,82 % „ 1,152,810. 40 28,„%
Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:

1889 1888

en I® classe de fr. 15. 56 fr. 14. 18

„ II® „ „ „ 5. 66 „ 5. 66

„ III® „ „ „ 1. 70 „ 1. 62

La recette par voyageur et par kilometre se monte:

en 1889 ä 7,76 cts.

„ 1888 „ 7,S1 „
La mieux-value de fr. 57,505. 61 (13,59 %) sur le transport des bagages est une consequence

directe de l'accroissement du mouvement des voyageurs.
L'augmentation de fr. 127,805. 39 (74,49%) sur le transport des animaux mvants provient en

premiöre ligne de la plus forte densite du trafic en general et en second lieu des mesures proliibi-
tives prises par rAllemagne contre l'importation du betail provenant de rAutriche-Hongrie et qui
ont engage les importeurs allemands ä faire venir de l'Italie leur betail de boucherie. II faut toute-

fois s'attendre ä ce que trafic disparaisse tout au moins en partie, aussitbt que l'interdiction aura
ete levee.

Le trafic des marchandises s'est accru en 1889 d'une maniere satisfaisante. Kamene ä la

longueur entiere de la ligne et compare ä 1888, ce trafic est monte de 383,452 ä 421,503 tonnes,
soit de 9,92 %. L'excedent est m§me de 19,243 tonnes vis-ä-vis de l'exercice 1887, qui par suite
de conditions particulieres des peages Italiens, a eu un trafic extraordinairement dense.



Quant ä l'orflre dans lequel les divers genres de marchandises doivent etre ranges au point
de vue de la quantite, les combustibles occupent le premier rang avec 193,795 tonnes ou 27,08%;
viennent ensuite les denrees 'alimentaires avec 175,495 tonnes ou 24,52 %, les produits metallurgiques
avec 116,315 tonnes, ou 16,25% et les materiaux de construction avec 74,136 tonnes ou 10,36%-

Le trafic des quatre categories principales se repartit comme suit:
1889 1888

grande vitesse 28,738 tonnes 4,02 % 26,088 tonnes 3,95 %
expeditions partielles 42,029 „ 5,87 % 42,184 „ 6,39 °/o

wagons complets 172,315 „ 24,08 % 165,805 „ 25,n %
tarifs exceptionnels 472,595 „ 66,03 % 426,164 „ =64,55%

En 1889, chaque tonne a parcouru enmoyenne line distance de 156,66 kilometres (154,w en 1888).
Les trafics principaux comportent les chiffres ci-apres:

1889 1888

de la Suisse vers l'Italie 48,822 tonnes 37,948 tonnes
de l'Italie vers la Suisse (y compris les

cereales reexpediees de Brunnen) 113,439 „ 110,129 „
de l'Allemagne, la Hollande et la Belgique

vers l'Italie 232,351 „ 217,721 „
de l'Italie vers l'Allemagne, la Hollande,

la Belgique et l'Angleterre 64,140 „ 55,861 „
Dans ces deux derniers trafics sont comprises aussi les marchandises reexpediees au depart

de Chiasso transit et de Pino transit.
Les recettes totales du trafic des marchandises sont montees en 1889 ä fr. 7,393,787. 57,

ce qui constitue une augmentation de 5,7C% par rapport a 1888 (fr. 6,991,281. 10)"; en revanche

la recette par tonne et kilometre est tombee de 6,85 ä 6,59 centimes, soit une diminution de 3,80%.

Pour les autres details, nous renvoyons aux tableaux statistiques n08 1 a 8 annexes au rapport.
Comparees ä celles de 1888, les recettes diverses d'exploitation sont les suivantes :

1889 1888

loyers et affermages fr. 462,762. 38 fr. 412,677. 92

produit de services auxiliaires „ 6,815. 67 „ 7,882. 04

autres recettes „ 1,633. 42 „ 2,718. 98

fr. 471,211. 47 fr. 423,278. 94

Ces recettes sont done superieures de fr. 47,932. 53 ä celles de 1888; cette plus-value pro-
vient d'une plus forte circulation de notre propre materiel par suite de l'augmentation du trafic,
comme aussi des loyers des magasins du bätiment d'administration.



D. Ddpenses et statistique de 1'exploitation.
x s 8 e 1888 Comparä ä 1888

Longueur exploitee: Longueur exploitee:

DSpenses.
266 kilometres. 266 kilometres. plus moins

Fr. C. °/10 Fr. C. 7° Fr. C. Fr. C.

I. pour administration generale 482,300 92 7,70 388,018 05 6,44 94,282 87

II. II surveillance et entretien
de la ligne 1,347,025 69 21,51 1,558,700 67 25,86 211,674 98

III. ;> expedition etmouvement 1,339,501 87 21,39 1,252,939 42 20,78 86,562 45

IV. traction 2,064,813 37 32,98 1,849,452 11 30,68 215,361 26

V. II depenses diverses 1,027,948 18 16,42 979,035 — 16,24 48,913 18

Total des depenses 6,261,590 03 100,oo 6,028,145 25 O o 445,119 76 211,674 98

1889 1888

La depense s'eleve: par kilometre de ligne ä fr. 23,539. 81 fr. 22,662. 20

n ti „ train a a 2,9322 a 2,9707

II Ii „ parcours utile a a
9•^,3905 a 2,5091

II ii d'essieu de voitures et

wagons n v 0,0951 » 0,1005

II a de tonne (poids brut) 0,0163
77

0,0174

en pour cent des recettes d'exploitation n » 47,45 77 ©olO

i> a a „ „ sur transports 17 7? 49,21 77 51,83

ad I. Administration g6n6rale.

L'augmentation de depenses de fr. 94,282. 87 se repartit de la maniere suivante: personnel :

fr. 58,391.46; fournitures de bureau, imprimes, ports et telegrammes: fr. 10,542. 67; completement
et entretien de l'inventaire: fr. 23,719. 59 (dont fr. 10,300. pour l'execution d'un relief du chemin

de fer du Gotliard); de plus: environ fr. 2000, frais de transfert des bureaux dans le nouveau bäti-
ment d'administration; fr. 3,500, remplacement d'objets d'inventaire disparus; fr. 6200, renouvellement
du mobilier. La majoration des depenses du personnel provient de ce que les augmentations de

traitements et gratifications accordees pour 1888 et 1889 figurent au compte de 1889.

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.

Li'organisation de cette brancbe de service n'a pas subi d'autre modification que celle mentionnee

sous le titre: Execution de la seconde voie sur les lignes de montagne (page 19) et concernant

l'extension des competences de l'Inspecteur des travaux par suite de l'ouverture des chantiers sur
toute la ligne de montagne.

Les depenses du service de surveillance et d'entretien comportent en 1889 les sommes ci-apres:
1889 1888

personnel fr. 445,323. 08 fr. 417,144. 59

entretien et refection de la ligne „ 837,862. 91 „ 1,086,302. 21

autres depenses „ 63,839. 70 „ 55,253. 87

fr. 1,347,025. 69 fr. 1,558,700. 67

Les depenses du personnel ponr l'exercice ecoule accusent en regard de 1888 une nouvelle

augmentation de fr. 28,178. 49. L'excedent ä la charge de ce cbapitre pour 1889 se subdivise de

la maniere suivante:
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fr. 4,150. — en suite de l'incorporation du bureau des bätiments dans le personnel de l'ex-

ploitation, aprüs l'ackeveinent des travaux principaux du bätiment d'administration;

„ 15,950. — part du personnel de l'entretien de la ligne aux augmentations extraordinaires de

traitements accordees en 1889;

„ 4,500. — gratifications aux fonctionnaires superieurs du service d'entretien (decomptees pour
1888 et 1889);

„ 4,875. 35 frais de la direction des travaux pour la construction de l'entrepöt ä petrole d'Arth-
Goldau.

Pour le reste les depenses sont restees approximativement ce qu'elles etaient en 1888.

L'entretien et la refection de la ligne a coüte en 1889 fr. 248,439. 30 de moins que l'annee

precedente.

La depense pour l'entretien du corps de la voie et de ses dependances a ete:
1889 1888

fr. 182,675. 82 fr. 265,282. 84

soit une diminution de fr. 82,607. 02, due en premier lieu ä une notable reduction des frais pour
le remplacement integral du ballast, frais qui ne se montent qu'ä fr. 31,647. 30 en 1889 contre

fr. 72,383. 17 en 1888. Le ballast a ete refectionne: dans les tunnels de Pianotondo et de Travi,
entre la station de Castione et la maisonnette n° 137, du kilom. 186 ä la' station de Melide, dans

les deux voies principales des stations de Melide et Maroggia et de la station de Mendrisio au
kilom. 201. La diminution de depenses porte en outre sur Pentretien du corps de la voie en general,
sur les dependances, en particulier les travaux de defense des rives et enfin sur le deblayage des

parois rocheuses; ce dernier travail a coüte en 1889 fr. 23,332. 70 au lieu de fr. 31,116. 50 en

1888. Sauf la consolidation de certains parties dangereuses des rockers abrupts qui dominent la ligne
du Monte-Ceneri (coüt: fr. 6,302. 60), nous n'avons pas ä citer d'autres travaux speciaux sortant
du cadre de l'entretien ordinaire.

L'entretien de la superstructure (voie de fer et installations mecaniques) a entrame une depense
de fr. 488,769. 34, inferieure de fr. 65,890. 73 ä celle de 1888 (fr. 554,660. 07).

Cette depense se repartit comme suit sur les quatre rubriques principales:
a) coüt du materiel de superstructure pour 1889 1888 Difference

l'entretien courant fr. 132,347. 92 fr. 195,027. 30; — fr. 62,679. 38

b) salaires pour dressement et refections de

voies „ 170,342. 11 „ 185,815. 26; — „ 15,473. 15

c) entretien des installations mecaniques „ 51,014. 65 „ 26,233. 74; -f~ „ 24,780. 91

d) refection totale de la voie „ 211,500. 36 „ 223,584. 77; — „ 12,084. 41

total fr. 565,205. 04 fr. 630,661. 07; — fr. 65,456. 03
moins la valeur du vieux materiel retire „ 76,435. 70 „ 76,001. —•; -{- „ 434. 70

depense nette fr. 488,769. 34 fr. 554,660. 07; — fr. 65,890. 73

ad a. L'entretien courant non compris les refections totales ad d, a comportü en 1889 les

refections suivantes: 8,178 traverses de meleze (10,958 en 1888), 3,494 traverses en chene (2,994
en 1888) et 298 traverses metalliques, en tout 11,970 traverses (13,952 en 1888), ont ete remplacees

par 6217 traverses metalliques et 5753 traverses en ebene impregnees; la refection a porte en
outre sur 558 traverses d'aiguilles (234 en 1888) remplacees soit par des traverses en ebene soit

par des traverses metalliques, de plus sur 2667 m de rails d'aeier et 369 m de rails en fer (1888:
1165 m et 2316,4 m).
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5102 traverses metalliques ont ete placees de nouveau snr la ligne Immensee-Erstfeld. Apres
l'achevement des refections prevues pour 1890, il ne se trouvera plus de traverses en meleze sur
les voies du reseau. La duree de la traverse en meleze est de 8 annees au maximum; en moyenne
elle ne dure environ que 5 ans et demi.

Pour renforcer la superstructure sur traverses en bois, nous avons employe de nouveau en
1889 43,600 crampons quadrangulaires de 20/20 mm de section et 9260 selles de calibre plus fort.

Pendant le dernier exercice, il s'est produit 48 ruptures de rails (1888: 34, 1887: 38, 1886:
32, 1885: 29, 1884: 17, 1883: 38); les fournisseurs ont a remplacer 44 de ces rails dont la rupture
est due ä des vices de fabrication, ainsi que 48 autres devenus defectueux pendant la p^riode de

garantie.
ad b. Les salaires pour le dressement de la voie et les refections sont de fr. 15,473. 15 infe-

rieurs ä ceux de 1888; le relevage de la voie en bauteur a necessite line somme de fr. 62,564. —,
le reste de la depense se repartit sur la rectification en longueur, le remplacement des crampons et

le renouvellement de materiel defectueux.

ad c. Les depenses pour entretien des installations mecaniques (aiguilles, plaques tournantes,
chariots transbordeurs, appareils de centralisation de manoeuvre des aiguilles) excedent de fr. 24,780. 91

Celles de l'exercice precedent. Cette augmentation provient de ce qu'on a remplace en 1889 un
assez grand nombre de' cbangements et croisements, dont une partie etaient defectueux; le reste,

compose de croisements anciens, mais encore en bon etat, sera utilise dans les dependances de la
ligne ou conserve comme pieces de reebange. Les nouveaux cbangements sont construits sur un

type plus fort et sont employes comme aiguilles d'entree dans les stations et dans les voies acces-
soires oü circulent frequemment des trains entiers. Le coüt du materiel rentrant dans cette rubrique,
se monte en 1889 ä fr. 17,710.

Le surplus de depense comprend encore un remboursement de fr. 7,591. 48 au compte de

construction; cette somme represente la valeur des caniveaux en bois des tringles de manoeuvre pour
la centralisation des aiguilles, caniveaux qui ont ete remplaces par d'autres metalliques ä charge
du compte de construction.

ad d. Les rejections totales de la superstructure ont ete effectuees en 1889 sur les tronQons

ci-apres designes:
dans les tunnels de Pianotondo et de Travi
de la station de Castione ä la maisonnette n° 187

de la station de Mendrisio au kilom. 200,622

plus: les deux voies principales de la station de Maroggia

total

Comme l'indique le tableau ci-dessus, la depense pour ces refections se monte ä

dont il faut retranclier

coüt de materiel dejä approvisionne en 1889, mais qui n'est pas encore pose

(refection dans le tunnel du Pfaffensprung); il reste ainsi pour 6666 m. de

refection totale fr. 183,101. 35

Le prix par metre s'eleve done en moyenne ä fr. 27. 50, y compris l'enlevement de l'ancienne

voie, l'empilement, le triage et la remise du vieux materiel. L'angmentation de prix comparativement
ä 1888 (fr. 26. —) s'explique par le fait que pour les refections dans les tunnels de Pianotondo et

de Travi on a adopte le nouveau type de rail de 44 kg par metre courant.

2418 metres

1806 „
1670 „
5894 metres

772 „
6666 metres

fr. 211,500. 36

„ 28,399. 01
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Li*entretien des bätiments a exige en 1889 line sommc de fr. 56,690. 40 contre fr. 90,527. 65

en 1888. La diminution provient surtout de ce qu'il n'a pas ete necessaire d'executer de grandes

reparations, comme ce fut le cas l'annee precedente.

Les frais d'entretien du telegraphe, des signaux et dies clotures en 1889 sont egalement infe-
rieurs ä celles de 1888; la diminution est de fr. 7,234. 72; les depenses respectives des deux exer-
cices sont exposees dans le tableau ci-dessous:

1889 1888 Difference

entretien du telegraphe et location du cable fr. 25,336. 57 fr. 36,076. 06; — fr. 10,739. 49

entretien des signaux dans les gares et en

pleine voie „ 11,709. 65 „ 15,467. 53; — „ 3,757. 88

entretien des clötures et barrieres „ 41,272. 36 „ 34,009. 71; -f- „ 7,262. 65

total fr. 78,318. 58 fr. 85,553. 30; — fr. 7,234. 72

Parmi les depenses d'entretien du telegraphe, figurent de nouveau fr. 8,078. 27 pour le loyer
des cables, c'est-ä-dire des fils des cables telegraphiques de la Confederation, que nous utilisons pour
les besoins du chemin de fer.

La diminution des depenses de ce chapitre provient de ce qu'en 1889 il n'est survenu aucune

interruption de proportions aussi considerables qu'en 1888 et que les transformations apportees ces

dernieres annees aux lignes telegrapbiques, en ont rendu l'entretien plus facile.

Nous devons mentionner ici une importante modification de nos rapports avec l'Etat en ce

qui concerne la location du cable: comme on sait, notre Compagnie avait loue pour les besoins de

son service un certain nombre de tils des divers cables places par l'Etat dans plusieurs tunnels et sur
certains points exposes; cette location s'etendait fin 1889 ä 3 ou 4 fils dans 21 cables; la longueur
totale de ces fils etait de 80,499 metres et le prix de location s'elevait, comme il est dit plus haut,
ü fr. 8,078. 27. En suite d'un accord reciproque intervenu entre le Departement federal des Postes

et Cbemins de fer (division des telegraphes) et notre Compagnie, le bail a ete denonce pour la fin
de 1890, ce qui signifie qu'a partir de 1891, l'Etat pourra seul disposer de tous ses cables. En

compensation des frais d'amortissement payes par la Compagnie pendant la duree du bail, l'Etat
nous rembourse une somme de fr. 24,000. La consequence de cette nouvelle combinaison, c'est que

nous devons pourvoir nous-mdmes au placement des lignes aeriennes et souterraines sur les points indi-

ques plus haut. Les etudes preliminaires pour cette operation sont terminees.

Quant ä l'excedent des depenses pour entretien des clotures, nous ferons observer qu'une

somme considerable (fr. 11,529. 20) a ete affectee durant l'exercice au renouvellement des clotures,
ainsi qu'au remplacement par des dalles en pierre des baies deperies.

Le deblayage. des neiges et de la glace a entralne pour l'exercice ecoule une depense de

fr. 31,408. 76 (en 1888 fr. 90,278. 35). Bien que les chutes de neige aient ete abondantes durant
les mois d'hiver de 1889, la depense est restee fort au-dessous de celle de 1888, ce qu'il faut attri-
buer aux evenements exceptionnels qui out caracterise les derniers mois de l'annee precedente et

que nous avons decrits en detail dans notre rapport de gestion de 1888 (pages 40 et 41).

Parmi les avalanches de l'hiver 1889, une seule a atteint la ligne, celle du Brustthal entre
Erstfeld et Amsteg, qui de memoire d'hommc n'etait descendue des hauteurs.
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Les depenses pour le deblayage de la neige se repartissent comme suit sur les diverses, sections:

Au nord du Gothard Au sud du Gothard Monte-Cenere

Du lorjanvier 65 kilom. de ligne ä ciel 60 kilom. de ligne k ciel avec les autres sections
81 kilom. de ligne k ciel

au 31 ddcembre
ouvert. ouvert. ouvert

Montant par kilom. Montant par kilom. Montant par kilom.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1889 13,001. 18 200. 02 12,544. 14 209. 07 5,863. 44 72. 39

1888 24,502. 10 376. 95 45,446. 12 757. 43 20,330. 12 251. —

1887 11,077. 22 170. 42 22,227. 64 370. 49 7,132. 89 88. 06

1886 14,901. 88 229. 26 19,988. 36 333. 14 3,058. 18 37. 75

1885 6,261. — 96. - 7,939. — 132. — 837. 99 10. —

1884 8,565. — 131. — 7,105. — 118. - 528. 03 6. 50

1883 14,650. — 225. — 10,210. - 170. — 845. 12 10. 50

En moyenne, le deblayage des neiges revient par kilometre de ligne ä ciel ouvert, y compris
les stations, ä fr. 152. 47 contre fr. 399. 46 en 1888.

Nous rappellerons encore que les mesures de protection contre les avalanches, enumerees dans

notre dernier rapport de gestion (page 41), ont ete executees au cours de l'exercice de 1889.

Le tableau ci-dessous donne la recapitulation des journees de travail affectees en 1889 ä la
surveillance et ä l'entretien de la ligne, en sus des prestations du personnel regulier:

Remplacements Travavis: cL'exvtxetiexi.

Service Service Tele- Deblai des Total
des de superBätiments graphe et neiges et

stations la voie structure structure signaux de la glace

1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1888

Janvier 105 264 638 693 891 1124 1448 1066 94 155 249 305 1136 633 4561 4240

Fevrier 132 352 724 620 787 472 815 533 61 73 183 212 1686
1

12007 4388 14269

Mars 189 320 825 802 1061 1000 2190 1823 114 161 363 418 322 1337 5064 5861

Avril 157 231 663 763 2294 1956 2545 2266 125 279 635 1055 129 264 6548 6814

Mai 190 197 869 756 2610 2877 3554 3095 201 252 390 620 — 9 7814 7806

Juin 185 115 744 715 2076 2183 3035 3260 146 331 170 329 — 1 6356 6934

Juillct 151 130 764 708 2829 2343 3405 3548 190 224 450 276 — — 7789 7229

Aoüt.... 197 183 757 641 2851 2932 2955 2998 244 132 239 241 — — 7243 7127

Septembre. 402 194 805 652 1917 2918 3181 2331 413 264 307 351 — 1 7025 6711

Octobre 360 210 1002 718 2196 2968 3174 2794 348 695 343 536 Ill 32 7534 7953

Novembre 218 168 813 645 2272 2525 3466 2640 415 181 496 550 245 81 7925 6790

Decembre 355 141 920 686 1601 1760 1940 1926 185 206 536 749 2255 473 7789 5941

Total 2638 2505 9524 8399 23385 25058 31708 28280 2536 2953 4361 5642 5884 14838 80036 87675



— 35 -
Les autres defenses du service de surveillance et d'entretien de la ligne se sont elevees

en 1889 ä fr. 63,839. 70, en augmentation de fr. 8,585. 83 sur Celles de 1888 (fr. 55,253. 87). L'exce-
dent porte principalement sur la sous-rubrique : completement de l'inventaire, par suite de l'acqui-
sition d'un chemin de fer transportable (systeme Decauville) de 500 m. de longueur et de 10 wagon-
nets pour les transports sur les cötes de la ligne; l'augmentation de depense provient en outre des

indemnites allouees aux proprietaires de deux etables entre Altdorf et Erstfeld ineendiees par les

etincelles des locomotives.

Pour le reste cette rubrique du compte ne presente pas de difference notable comparativement
aux chiffres de l'exercice precedent.

ad III. Expedition et mouvement.

Les depenses totales de ce service se sont elevees durant l'exercice ecoule ä fr. 1,339,501. 87

contre fr. 1,252,939. 42 en 1888.

Dans l'augmentation de fr. 86,562. 45, les depenses du personnel sont comprises pour
fr. 64,983. 39 et les autres depenses pour fr. 21,579. 06.

L'excedent des depenses du personnel se compose de fr. 9,000. — pour augmentations de

traitements, de fr. 45,000. — par suite de l'augmentation du personnel et fr. 10,000. — pour
gratifications.

Le personnel a ete renforce des agents ci-apres: 1 commis au controle du materiel, 5 sous-

chefs de stations, 1 telegraphiste, 1 agent aux [marchandises, 1 garde-station, 6 cliefs de trains,
2 conducteurs, 23 gardes-freins, 1 lampiste, 12 ouvriers, dont 5 aux manoeuvres et 7 aux transports.

Quant aux autres depenses, l'accroissement porte principalement sur les sous-rubriques: imprimes,
fournitures de bureau et publication des horaires, eclairage et chauffage des gares et stations et

enfin completement et entretien de l'inventaire des stations. Cet excedent de depenses est une

consequence de l'accroissement constant du trafic. Les autres sous-rubriques de ce chapitre accusent

vis-ä-vis de l'exercice precedent une legere diminution de depenses.

ad. IV. Traction (locomotives, voitures et wagons).

Les depenses totales du service de la traction, qui ^taient en 1888 de fr. 1,849,452. 11, ont

1888

fr. 540,416. 95

„ 864,663. 66

„ 428,461. 63

„ 15,909. 87

fr. 1,849,452. 11

L'excedent de depenses est une consequence de l'augmentation tant de la circulation des

trains que du nombre des reparations du materiel roulant.
Durant l'exercice dcoule, le pare des locomotives (tableau n° 14) s'est diminue d'une

locomotive de la serie F2 n° 12; cette locomotive a ete cedee aux nouveaux ateliers centraux et fonc-

tionne actuellement soit comme machine de manoeuvre, soit comme moteur des appareils mecaniques.
Les 13 locomotives commandees l'an dernier ne seront livrees qu'en 1890.

5

atteint en 1889 le chiffre de 2,064,813. 37 se repärtissant comme suit:
1889

personnel fr. 567,440. 46

matieres pour les locomotives, voitures et

wagons „ 941,743. 95

entretien et renouvellement du materiel
roulant „ 538,391. 35

autres depenses „ 17,237. 61

total fr. 2,064,813. 37
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En fait de combustibles, les locomotives ont brule principalement des bouilles de la Sarre:
l'emploi des briquettes s'est restreint ä certains cas exceptionnels.

La consommation de combustible (tableau n° 17) s'est montee:
en 1883, ä 26,545,556 kg. coütant fr. 870,455. 95

„ 1884, „ 25,756,670 „ „ „ 689,032. 42

1885, B 26,087,430 „ „ „ 652,920. 92

1886, „ 26,469,325 „ „ „ 661,168. 40

1887, „ 32,506,350 „ „ „ 822,479. 43

1888, „ 34,689,440 „ „ „ 839,864. 30

1889, „ 38,121,712 „ „ „ 912,644. 36

ce qui donne par kilometre de locomotive:

en 1883, 11,53 kg. ;au prix de cts. 37,97

1884, 12,06 77 77 77 77 32,26

1885, 11,58 „ 77 77 77 77 28,98

1886, 11,44 „ 7? 77 77 77 28,57

77 1887, 12,23 „ 77 77 77 77 30,96

77 1888, 12,41 „ 77 77 77 77 30,04

1889, 12,61 ,7 77 7) 77 77 30,I8

de graisses et kuiles pour locomotives (tableau
en 1883, de 82,175 75 kg. coütant fr. 71,782. 25

n 1884, „ 54,316?5 77 77 „ 45,162. 25

n 1885, „ 54,682 77 77 77 „ 42j246. '79

77
1886, „ 56,458 >5 77 77 „ 36,435. 36

77 1887, „ 68,1137» 77 7? „ 38,363. 39

77 1888, n 91,513 ?3 77 77 „ 45,184. 30

77 1889, „ 105,60677 77 77 „ 44,712. 94

tcomotive:

en 1883, 0,036 kg. an prix de cts. 3,13

77 1884, 0,025 „ 77 77 77 77 2,n

7? 1885, 0,024 „ 77 77 77 77
1 ,87

77 1886, 0,024 „ 7? 77 77 77 1,57

77 1887, 0,026 „ 77 77 77 77
1,44

77 1888, 0,033 „ 7? 77 77 77 1,62

77 1889, 0,035 „ 77 77 77 71 1,48

Les frais de reparations et d'entretien des locomotives (tableau n° 24) se montent ä

fr. 380,512. 07 (fr. 283,849. 68 en 1888), soit par kilometre de locomotive ä cts. 12,583 (cts. 10,153).

La consommation de matieres de graissage pour les voitures et wagons (tableau n° 23) s'est

elevee en 1889 ä 17,501,05 kg. ayant coütd fr. 3,499. 11 (en 1888: 13,600,50 kg. au prix de

fr. 2,380. 52), ce qui fait par kilometre d'essieu de voitures et wagons 0,2ss gramme pour ct. 0,oos

(en 1888: 0,220 gramme pour ct. 0,004).

Les frais de reparations des voitures et wagons (tableau n° 24) se montent ä fr. 182,093. 23

contra fr. 161,219. 86 en 1888.
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ad V. Dispenses diverses.

Les depenses figurant sous cette rubrique pour loyers et affermages excedent de fr. 43,826. 61

Celles de l'exercice precedent; de cette majoration, fr. 13,542. 85 incombent ä la sous-rubrique gares
et sections de ligne et fr. 36,524. 78 ä celle materiel roulant (location de wagons); d'autre part
la sous-rubrique lqcation de bureaux et de magasins accuse une reduction de depense de fr. 6,241. 02

par suite du transfert des bureaux dans le nouveau bätiment d'administration.
Les autres depenses sont egalement grevees vis-ä-vis de l'exercice 1888, d'un surcroit de

depenses qui se subdivise comme suit: 1. assurances contre l'incendie et indemnites de transport:
fr. 2,606. 74; 2. impots et droits: fr. 21,563. 90; 3. allocations k la caisse de secours et de pensions,
ainsi qu'aux caisses de secours pour malades: fr. 7,253. 77; 4. divers: fr. 20,166. 09; en revanche

on a realise une economie de fr. 3,426. 72 sur les frais judiciaires et de fr. 42,166. 92 sur
indemnites pour accidents, de sorte que l'augmentation de la rubrique: autres depenses, se reduit
k fr. 5,683. 86.

Le nombre des reclamations en indemnites formulees en 1889 est de 824.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries dans 217 cas fr. 16,562. 80

„ manquants, deckets, coulages „ 86
!> j) 1,908. —

„ retard et fourvoiement „ 59 n n 3,335. 46

„ objets non livres »
8 n n 480. 22

„ acquits en douane, etc., non deckarges „ 9
n n 1,019. 27

„ divers „ 39 n n 431. 98

total, dans 418 cas fr. 23,737. 73

De cette somme il faut deduire:
remboursements de la part d'autres Compagnies fr. 9,527. 39

dedommagement de Compagnies d'assurance contre l'incendie „ 5,896. 59

participation d'employes fautifs „ 141. — n 15,564. 98

Reste • fr. 8,172. 75

Relativement k la position „dedommagement de Compagnies d'assurance contre l'incendie",
nous devons rappeler qu'un incendie, cause probablement par la combustion spontanee, a eclate le

30 juillet dans la balle aux marcliandises de Chiasso, et a consume ou gravement deteriore quelques
balles de tissus de coton. Les Compagnies d'assurance interessees nous ont entierement rembourse
le montant du doinmage.

Les trois proces mentionnes dans notre rapport de gestion de 1888 ne sont pas encore liquides;
l'un d'eux est pendant devant le Tribunal d'appel du Canton du Tessin; les deux autres sont soumis

chacun ä l'arbitrage d'une Compagnie.

Par lettres des 12 novembre et 16 decembre 1889, le Conseil federal a decide que vu la
distribution pour l'exercice 1888 d'un dividende de 6 %, notre Compagnie etait tenue, aux termes
de l'art. 19 de la loi federale du 23 decembre 1872 concernant l'etablissement et l'exploitation des

chemins de fer, d'acquitter un droit de concession de deux cents jrancs pour chaque rayon d'un
kilometre en exploitation. En consequence ce droit ä verser par notre Compagnie pour l'exercice
1888 et pour 266 kilometres a ete fixe ä fr. 53,200.

En cela le. Conseil federal, adoptant un autre mode de calculer qu'en 1887, est parti de

l'idee que le droit de concession doit, selon un principe uniforme, etre pergu egalement pour les



lignes utilisees en commun avec d'autres Administrations et a repousse notre demande^tendant ä,

baser le droit de concession pour le trongon Immensee-Rothkreuz-Lucerne sur la longueur de 18

kilometres stipulee pour le calcul des taxes par la convention de Bßrne de 1877.

E. Fiesultats financiers.
Ainsi qu'il ressort du compte Sexploitation annexe au present rapport, les recettes Sexploitation

de l'exercice 1889 se presentent comme suit:
a) recettes sur transports par cbemin de fer
b) recettes diverses

fr. 12,723,371. 37

„ 471,211. 47

total
Les depenses Sexploitation s'elevent k

Excedent de recettes sur les depenses

A cette somme il taut ajouter suivant Je compte de

profits et pertes:
le solde actif de 1888 .fr. 269,081. 33

moins les diminutions de l'actif (compte de construction)

consenties ulterieurement „ 12,355. 81

le produit des capitaux disponibles, y compris les interets des fonds
de renouvellement et de reserve, ainsi que le benefice sur le compte
des effets et valeurs

les interets des capitaux employes k la construction de nouvelles lignes
le prelevement sur le fonds de renouvellement, moins la valeur de

l'ancien materiel

20,770. 13

3,767,477. 56

120,000. —

L'emploi de cette somme se decompose de la maniere suivante :

provisions (frais occasionnes par le payement de

titres et coupons) fr.
service des emprunts
service des actions nouvelles „.
amortissement de capitaux et fonds d'amortisse-

ment (150,000 + 82,760.. 32) „ 232,760. 32

diminution de l'actif 1,567. 50

versements aux fonds speciaux, interets compris „ 1,128,561. 80

buts divers 11,957. 91

reste k la disposition des actionnaires

fr. 13,194,582. 84

„ 6,261,590. 03

fr. 6,932,992. 81

256,725. 52

„ 580,104. 12

„ 45,091. 45

„ 329,589. 63

total fr. 8,144,503, 53

fr. 5,283,095. 22

fr. 2,861,408. 31

Nous ajouterons quelques observations sur ces differentes rubriques de recettes:

La rubrique „produit de capitaux disponibles" accuse uue recette nette de fr. 580,104. 12.

En realite cette recette se montait k fr. 666,125. 07, mais a ete diminuee de fr. 86,020. 95

par le remboursement des interests figurant precedemment aux recettes de 1'exploitation, rembourse-

ment effectue ä la suite du compromis intervenu avec la Societe de construction Fluelen-Goeschenen

(voir page 22).
Le produit de capitaux disponibles se subdivise comme ci-apres:
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infergts .des capifaux qlloues aux fends de renouvellement et de reserve fr. 197,119. 70

benefice sur le compte des effets et valeurs 44,974. 68

interets de capitaux disponibles „ 424,030. 69

(moins les fr. 86,020. 95 ci-dessus).
Les prelevements statutaires sur les fonds speciaux, c'est-ä-dire sur le fonds de renouvellement,

atteignent le chiffre de fr. 329,589. .63

savoir: pour refection de la superstructure fr. 274,240. 67

„ renouvellement du materiel d'exploitation „ 55,348. 96

Aucune somme n'a ete prelevee sur le fonds de reserve pour cas extraordinaires.

Quapt aux depeyises du compte de profits et pertes, nous ferons observer ce qui suit:
Le service du capital-obligations ä 5, respectivement ä 4 %, a exige une somme de fr. 3,767,477. 56,

apres deduction de la quote remboursee par le Consortium aux termes de la convention pour la
conversion des emprunts, quote qui se monte au 0,434 °/o des obligations 5 % en circulation, soit
a fr. 95,798. 60.

La somme de fr. 232,760. 32 portee pour amortissement de capitaux est conforme ä la
convention passee avec les Autorites federates relativement ä la determination du compte de construction
et dont nous avons donne la teneur dans notre rapport de gestion de 1884.

Les versements aux fonds speciaux se montent ä fr. 1,128,561. 80 et se repartissent comme suit:

pp fonds de renouvellement, interests compris fr. 894,838. 20

au fonds de reserve:
1, 5 % du produit net restanf apres dotation du fonds de renouvellement,

qu minimum fr. 100,000 „ 137,088. 57

2. les interns du fonds „ 51,660. 35

3- benefice sur le compte des effets et valeurs „ 44,974. 68

La depense de fr. 11,957. 91 pour ,futs divers" comprend:
1. frais du transfert des machines-outils des anciens ateliers de Bellinzone dans

les nouveaux ateliers centraux » fr. 8,990. 71

2. frais da transfert d'approvisionnements de materiaux des anciens magasins
dans les nouveaux magasins des ateliers centraux 2,967. 20

Apres payement de toutes les depenses d'exploitation, service des emprunts, amortissements

et diminutions de l'actif selon les prescriptions, dotation du fonds de renouvellement et du fonds de

reserve, il reste un produit net disponible de fr. 2,861,408. 31. II faut toutefois deduire de cette

somme fr. 250,000 que nous avons decide d'employer comme premiere annuite pour combler le
deficit de la Caisse de secours et de pensions (voir plus loin page 41).

Du solde disponible de fr. 2,611,408.31, nous vous proposons d'affecter fr. 2,516,000 ä la
distribution d'un dividende de 7,4 % et de reporter fr. 95,408. 31 comme solde actif ordinaire au
1er janvier 1890. Aux termes de l'art. 13 des Statuts, le dividende de 7,4 % doit etre reparti ä

raison de 7,2 % uux actionnaires, soit fr. 36. — par action, et de 0,2 %, soit fr. 68,000, aux Etats
subventionnants.

Du solde ci-dessus indique il y a lieu de defalquer encore fr. 8275. 47 qu'en suite d'une
reclamation du Departement federal des chemins de fer, nous avons consenti ä transferer du compte de

construction ä celui d'exploitation.

Dans notre precedent rapport de gestion, nous vous avons informes ä cette place qu'apres la
cloture des comptes et du bilan de 1888, le Departement federal des chemins de fer avait conteste
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15 articles de döpenses figurant au compte de construction pour la somme totale de fr. 83,901. 42,
mais que nous n'avions admis cette reclamation comme plus ou moins fondöe que pour 6 de ces
articles au total de fr. 12,355. 81. Sur notre proposition, vous avez decide de reporter apres coup
au compte d'exploitation ces 6 articles et de maintenir en revanche le mode d'mscription adopte

pour les autres, c'est-ä-dire de les laisser au compte de construction.
Ce n'est qu'ä Tissue de votre Assemblee generale du 29 juin 1889 que la Chancellerie

föderale nous a fait savoir que le Conseil föderal avait pris acte en sens approbatif du transfert
au compte d'exploitation des dits fr. 12,355. 81 inscrits au compte de construction, mais que par
contre il demandait:

1° que les interests (fr. 6645. 63) des capitaux afFectes ä la double voie, interets figurant aux
recettes du compte de profits et pertes et mis k la charge du compte des constructions inachevees,
fussent sortis de Tactif, attendu qu'aux termes de la loi sur la comptabilite des compagnies de

chemins de fer, les interets de capitaux de construction ne peuvent etre portes ä Tactif que durant
la construction d'une ligne, mais non point pendant l'execution ulterieure de certaines parties de la
ligne, quand le capital affectö aux travaux ulterieurs peut etre remunere au moyen du produit de

Texploitation, comme c'est le cas pour la Compagnie du Gothard;
2° que sur les fr. 184,127. 40 ajoutes aux döpenses ä amortir par suite du developpement

successif de la conversion et de faux-frais sur les nouvelles actions, il fallait considerer comme
rentrant dans les frais annuels et colloquer au compte d'exploitation la fraction qui ne represente

pas la ditförence entre le cours d'emission et le chiffre de remboursement des obligations.
En nous referant k votre resolution du 29 juin, nous avons repondu au Conseil föderal que

l'administration ne pouvait adherer ä ces deux demandes: d'une part, parce qu'elle n'estime pas
exacte la maniere dont le Conseil föderal interprete l'art. 2, alinea 3 de la loi sur la comptabilite
des chemins de fer, attendu qu'on ne saurait admettre que la loi veuille traiter Tetablissement d'une

double voie assimilable pour Tinfrastructure et la superstructure k une ligne nouvelle, et dont le

coüt est devise k plus de 12 millions de francs, plus defavorablement qu'un nouvel embranchement peut-
etre sans importance; d'autre part, parce que les frais de 1888 pour la formation de capitaux destines

ä la double voie, ne sont point des depenses d'exploitation et doivent, k teneur des art. 2 et 4 de

la loi sur la comptabilite, etre traites comme les frais anterieurs pour la formation de capitaux
destines k la construction et colloques successivement aux depenses ä amortir, ainsi que le cas est

du reste prevu dans la convention du Ier avril 1885 avec le Conseil federal, relative ä la determination
du compte de construction de la Compagnie du Gothard.

A la suite de ces negotiations, le Conseil federal a porte le differend devant le Tribunal

federal; en date du 25 octobre 1889, ce dernier a deboute le Conseil federal de ses conclusions.

F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Jusqu'en mai, les ateliers centraicx de Bellinzone ont ete exploites dans les memes conditions

provisoires qu'en 188$. Le transfert dans les nouveaux ateliers s'est effectue durant les mois de

mai et juin.
Le nombre des fonctionnaires et employes n'a pas varie.

Le nombre des ouvriers repartis par genres de metiers a oscille dans les limites suivantes:

Nombre total d'ouvriers au Ier janvier 221

„ „ „ „31 decembre 267



Le maximum a etc de 279 et le minimum de 230, savoir:
Chefs ouvriers 5

Ajusteurs et monteurs 95—80
Tourneurs 22—16

Forgerons et frappeurs 15— 8

Chaudronniers 4— 2

Chaudronniers sur cuivre 3— 2

Menuisiers et vitriers 19—16
Peintres et vernisseurs 7— 5

Aides-peintres 3—1
Selliers 4

Apprentis 28—25
Chauffeur de machine fixe 1

Manoeuvres 74—56
Faiseur d'outils 1

Fondeur 1

Veilleurs de nuit 2

Cuisiniere 1

Ont ete repares dans les ateliers centraux: 80 locomotives, 423 voitures et 1089 wagons;
en- outre 41 voitures et 411 wagons ont subi de legeres reparations courantes.

Au 1er janvier il y avait en reparation: 9 locomotives, 42 voitures et 20 wagons; au 31 de-

cembre: 12 locomotives, 40 voitures et 52 wagons.
En sus de ces reparations, on a execute encore divers travaux speciaux, tels que: confection

de pieces de reserve pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein Westinghouse all
locomotives, 45 voitures et 24 wagons, du chauffage ä vapeur ä 15 voitures et de l'eclairage au

gaz ä 12 voitures serie C4; montage de nouvelles machines-outils dans les nouveaux ateliers; trans-
fert et installation des transmissions et machines-outils dans les nouveaux ateliers; confection

d'outils et d'appareils pour les nouveaux ateliers; fabrication de materiel pour l'Economat, savoir:
ecrous en bronze, composition, boulons, rondelles de serrage, laiton en barres, tuyaux de laiton,
plombs, etc. De plus les ateliers ont execute des reparations de tout genre pour d'autres branches
de service.

Les ateliers des depots se sont occupes specialement des reparations courantes et de l'entretien
des locomotives en service; ä cöte de cela, ils ont execute egalement des travaux de tons genres

pour d'autres branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers des depots s'elevait:
le Ier janvier ä 42

„31 decembre ä 56

et a varie durant l'annee entre 41 et 56.

Les ouvriers se repartissent sur les trois depöts de la maniere suivante:
Erstfeld Biasca Bellinzone

Ajusteurs 25—14 9-6 6

Tourneur 1- 0 1 -0 —

Forgeron et frapp eur 1-0 — —

Ferblantier 1—0 1 —
Apprentis 4—3 2—0 —
Chauffeur de machine fixe 1 — —
Manoeuvres 4—3 3 2—1
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2. Usine ä gaz.
L'usine a gaz de petrole de Bellinzone a produit pendant 1'exercice 19,771 m3 de gaz, dont

la consommation se repartit comme suit:
k la charge du Gothard (eclairage de voitures du Gothard) m3 11,153,719

n n j) d'autres Compagnies et Administrations (eclairage de

voitures etrangeres) „ 6,861,580
f«ites 1,755,701

total m3 19,771 ,000
En 1889 le prix du gaz s'est eleve:

par ms de gaz fabrique ä, fr. 1. 64

i) n » n utile „ „ 1. 80
Le gaz a ete livre au prix de fr. 1. 80.

Durant 1'exercice, on a employe pour la fabrication du gaz 42,961 kg. de matteres premieres.
100 kg. de matteres premieres ont donne 46,02 m3 de gaz.

G. Divers.
1. Accidents.

Durant 1'exercice de 1889, nous avons eu ä enregistrer 26 accidents, savoir:
a. 3 deraillements sur branchements, 1 en pleine voie;
b. 1 collision en gare;
c. 21 accidents divers.

Ces accidents ont eu les consequences suivantes:
1. par deraillement ou collision: tues: blesses:

employes — 2

2. par diverses causes:

employes 2 15

äutres personnes 3 1

II faut ajouter k ces chiffres le suicide d'une personne etrangere au service.

Nous resumons ci-apres les causes des accidents suivis de mort:
Le 12 janvier, le nomme Franz Niederberger de Dallenwyl pres Stans, fut atteint dans le

tunnel du Mythenstein par le train 6 et tue sur le coup; d'apres le proces-verbal offieiel, il y a lieu

d'admettre que cet homme a cherche volontairement la mort.
Le 3 mars, le garde-freins Luigi Perotti tomba, dans le tunnel de Massagno et par une cause

demeuree inconnue, du fourgon du train 212 et fut ecrase par les roues des vehicules; la mort a

ete instantanee.

Le 14 mai, l'ouvrier Giovanni Dalasin, charge de fleurets qu'il portait au chantier, fut' saisi

dans le tunnel de Freggio par le train 2 et tue immediatement.

Le 15 mai, la nominee Anna Tresch de Gurtnellen, ägee de 67 ans, sourde et faible d'esprit^
voulait traverser la voie prös du passage k niveau kilom. 53.500, lorsqu'elle fut saisie par le train

208 qui la tua sur le coup.
Le 26 juillet, l'ouvrier Angelo Prevosti a ete ecrase par le train 11 dans le tunnel de Polmengo.

Le 30 juillet, pendant une manoeuvre du train 53 (RM) ä la gare de Chiasso, le lampiste

Giuseppe Sassi se trouva pris entre deux wagons qui lui tamponnerent la poitrine; sa mort a ete

instantanee.
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2. Oontrats d'assurances.

Nos assurances n'ont pas subi de modification pendant l'exercice de 1889.

3. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours et de pensions pour ies fonctionnaires et employes.

Le nombre des membres etait au debut de l'exercice de 896, au 31 decembre de 942 et s'est

eleve en moyenne ä 920, ce qui represente vis-ä-vis de la moyenne de 890 en 1888, une augmentation

de 30 membres appartenant pour la plupart au service d'expedition et mouvement.
Le nombre total de cas de secours et de pensions alloues soit pendant quelques mois, soit

durant l'annee entiere, est monte de 62 ä 69 et la moyenne annuelle de 44 ä 54.

Dans trois cas compris dans les chiffres ci-dessus, nous avons accorde, sur demande speciale,
des indemnites fixes payees une fois pour toutes, moyennant desistement de toutes pretentions ä la
caisse de secours.

Au cours de l'exercice de 1889, Mr. le Professeur Kinkelin ä Bale a termine le bilan
technique de l'etat de la caisse, que mentionnait notre rapport precedent. D'apres ce bilan, boucle au
31 decembre 1886, la caisse, que nous avions etablie jadis sur la base des propositions de Mr.

Kinkelin, presenterait un deficit considerable et il serait necessaire de majorer notablement les

recettes (5 % du traitement) reclamees autrefois par Mr. Kinkeliu. Dans l'intervalle est entree en

vigueur une loi föderale concernant les caisses de secours des Oompagnies de chemins de fer et

de bateaux ä vapeur (du 28 juin 1889), aux termes de laquelle les Statuts des caisses de secours

qui ont pour but une assurance en cas d'infirmite ou de vieillesse et de deces, doivent se conformer

ä certains principes determines et etre soumis ä l'examen du Conseil federal avec un bilan etabli

d'apres les regies de la technique des assurances; consequemment nous avons cru devoir proceder
ä une revision des Statuts actuels et ordonner en meme temps le dress ement d'un bilan technique
de notre caisse au 31 decembre 1889. Ce bilan, que nous avons re§u tout recemment, comporte la
conclusion suivante: pour autant qu'ä l'avenir le taux des contributions ä la caisse serait, d'apres la

proposition de Mr. le Professeur Kinkelin ä laquelle se range le second expert, Mr. le Professeur Rebstein,
fixe au 9% des traitements (au lieu du 6% perQU effectivement depuis 1886), la caisse presenterait
au 31 decembre 1889 un deficit d'environ fr. 350,000 qu'aux termes de la loi föderale concernant
les caisses de secours, la Compagnie doit combler au moyen d'une ou de plusieurs annuites.

Selon l'usage nous avons reuni dans le tableau ci-contre les principaux resultats du compte
annuel.

6



Recettes.

1889. 1888.

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Solde au lor janvier 682,563 28 585,674 54
Contributions annuelles des membres 51,342 73 49,441 26
Versements d'entree de nouveaux membres

1,220 20 841 80
Retenues sur les augmentations de trai-

tement 3,433 34 3,016 68
Amendes infligees ä des membres 1,763 25 1,986 50
Part aux amendes infligees pour infractions

ä la loi sur la police des chemins
de fer 134 90 68 30

Produit de la vente des epaves 502 40 623 50
Dons 36 — 103 —
Interets des capitaux 29,396 46 24,150 10
Subvention de la Compagnie 51,342 73 49,441 26
Divers — — — —

Total 139,172 01 129,672 40

Defenses.

Secours: a) en cas de maladie 15,617 26 11,953 03
b) indemnites fixes moyennant

desistement de toutes
pretentions ä la caisse. 6,100 — 3,100 —

Pensions: a) en cas d'äge avance 1,379 45 1,008 —
b) en cas de deces: frais d'inhu-

mation 100 — 350 —
ä des parents indigents 1,456 20 1,439 10
ä des veuves avec enfants 11,287 40 10,188 43
ä des veuves sans enfants 3,126 76 2,276 25

Remboursements aux membres sortis 687 35 1,916 50
Divers 132 52 552 35

Total 39,886 94 32,783 66

Excellent de recettes 99,285 07 96,888 74
Plus les interets (non rentres) des valeurs 4,977 22 4,526 65

Etat de la caisse au 31 decembre 786,825 57 687,089 93

Cet avoir est place comme suit:
285 obligations 4 % du Canton de Zurieb

5

3

93

54

4 % de la Caisse d'amortissement du Canton de Lucerne

3V2% de la Caisse cantonale d'epargne et de prets ä Lucerne
4 % du Canton de Berne
4 % Jura-Berne-Lucerne (avec garantie de l'Etat)

ä reporter

fr. 237,350. —

„ 20,500. —

„ 15,000. —

„ 93,925. 89

„ 54,791. 25

fr. 421,567. 14
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report fr. 421,567. 14

12 obligations 4 °/° du Canton de Neuchätel „ 12,090. —
4 titres de Rente italienne 5% 4,772. —

200 obligations 8 °/0 des Chemins meridionaux italiens (avec garantie de 1'Etat) „ 63,545. 98

124 „ 4 % de la Ville de Rome „ „ „ „ „ 60,057. 80

50 „ 33/4 % de la Bourgeoisie de Zofingue „ „ „ „ „ 49,650. —
4 titres de Rente portugaise 3%, p- L. st. 2000 „ 29,712. 27

9 „ „ Rente roumaine amortissable 5%> M. 36,000 „ 42,445. 35

20 obligations 4x/2 % de MM. les Freres Troller et Cie. ä Lucerne „ 20,100. —

100 „ 3 % des chemins de fer Italiens, (avec garantie de l'Etat) „ 29,050. —

3 titres hypothecates 4 % sur l'immeuble n° 615, lett. 0 de Mr. Moebrle,

ingenieur ä Lucerne „ 6,000. —
40 obligations 472% du Royaume de Portugal „ 19,436. 64

Compte-courant crediteur ä la Banque de Lucerne „ 23,337. 25

Especes dans la caisse du comptable „ 83. 92

Interets courants des titres ci-dessus „ 4,977. 22

Total fr. 786,825. 57

b. Caisses de secours pour les ouvriers malades.

Le tableau ci-dessous indique les operations de Tannee et la situation ä la tin de l'exercice.

Caisses de secours
pour les ouvriers du pour les ouvriers des pour les ouvriers Total

de la ligne depöts et ateliers double voie

Recettes. Fr. C. Fr. C. Fr. c. Fr. C.

Solde au 31 decembre 1888 18,085 23 38,525 99 550 57 57,161 79
Contributions d'entree — — 534 — — — 534
Cotisations mensuelles 5,181 60 11,604 87 22,133 97 38,920 44
Amendes 61 50 562 35 273 50 897 35
Subvention de la Compagnie — — 3,868 29 — 3,868 29
Interets des capitaux places 653 26 • 1,497 27 71 95 2,222 48
Dons — — 30 — — — 30 —

Total des recettes 23,981 59 56,622 77 23,029 99 103,634 35

Dßpenses.

Frais d'administration — — — — 100 — 100
Frais de transport, honoraires des mede-

cins, frais de pharmacie 1,213 84 2,936 75 5,648 68 9,799 27
Frais de traitement 2,538 — 12,003 48 6,039 54 20,581 02
Frais d'inhumation 25 30 120 — — .— 145 30
Remboursements — — 68 70 400 — 468 70
Acquisition d'objets d'inventaire — — — — 1,283 50 1,283 50

Total des defenses 3,777 14 15,128 93 13,471 72 32,377 79

Recettes 23,981 59 56,622 77 23,029 99 103,634 35
Defenses 3,777 14 15,128 93 13,471 72 32,377 79

Solde au 31 decembre 1889 20,204 45 41,493 84 9,558 27 71,256 56

— 1 1
1
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Abstraction faite d'une petite somme dans les caisses des comptables, le solde est place en partie

en bonnes valeurs deposees aux archives de la Compagnie; le reste est place dans differentes Caisses

d'epargne, la plupart cantonales, ainsi que dans la caisse de la Compagnie.
Au 31 decembre 1889, le nombre des membres de la Caisse pour les ouvriers des stations

et ateliers, s'elevait ä 494 et celui des membres de la Caisse pour les ouvriers du service d'en-

tretien, ä 251.

c. Fonds destine d recompenser les actes emincnts accomplis en vue de prerenir des accidents dans
le service d'exploitation.

Durant l'exercice de 1889, ce fonds s'est accru du chiffre de ses interets, soit de fr. 2,462. 91.

Aux depenses figurent fr. 60. — pour gratifications accordees: ä un garde-freins du train 206 qui,

en gare de Giornico, a sauve un mecanicien menace par la locomotive de refoulement; ä un garde-
voie qui a decouvert une rupture de rail dangereuse dans le tunnel du Leggistein et arrete le train
10 prbs de la maisonnette.

Au 31 decembre 1889, le fonds atteignait la somme de fr. 63,274. 01, ce qui constitue une

augmentation de fr. 2,402. 91 comparativement ä l'epoque correspondante de 1888. La situation du

fonds en titres, soit fr. 60,000. —, val. nom. d'obligations 4 % du Gothard, s'est augmentee de

fr. 2,000. — par rapport ä 1888. Pour les details, nous renvoyons aux chiffres du compte (voir
comptes des fonds speciaux).

H. Etat du personnel.

Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

1889 1888

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et

les expeditionnaires) 13 13

Archives 3 3

Bureau de revision des comptes 6 6

Bureau de la comptabilite 4 4
Caisse principale 5 5

Bureau commercial 13 12

Agents commerciaux 2 2

Controle de l'exploitation et bureau de la statistique 30 29

Bureau des reclamations (contentieux) 2 2

Inspection des telegraphes et telegraphistes 4 4

Huissiers et concierges 5 2

Ateliers de reliure et de lithographie 6 6.

Economat 14 14

Economat, ouvriers, etc. dans les depots 8 6

A reporter 115 108



— 45 —

2. Surveillance et entretien de la ligne.
1889 1888

Report 115 108
Ingenieur en chef et bureau central 14 13

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 12 11

Chefs de districts et surveillants......... 18 19

Chefs-cantonniers et aides-chefs de districts 32 33

Cantonniers 95 95

Veilleurs de nuit et ouvriers reguliers 139 141

Gardes-barriöres (femmes) 116 114

Employes divers • 6 6

Journaliers 223 240
655 672

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 12 12

Controle des voitures et wagons 8 7

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gares 8 8

Chefs de stations 33 33

Sous-chefs de gares 8 8

Sous-chefs de stations 31 26

Contröleurs 10 10

Receveurs 9 9

Agents aux bagages 4 4

Telegraphistes 8 7

Rempla^ants ambulants 6 6

Agents aux marchandises 3 3

Sous-agents aux marchandises 46 45

Gardes-marchandises 15 15

Chefs-manoeuvres 7 7

Portiers et aides-portiers 6 6

Volontaires 12 12

Gardes-stations 82 81

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 —
Chefs de trains principaux 2 2

Chefs de trains 39 33

Conducteurs 54 52

Gardes-freins 130 107

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets et aide 1 2

Chef d'entrepöt*) — —

A reporter 538 770 498 780

*) Le chef de gare de Brunnen pourvoit simultanement aux operations de l'entrepöt.
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1889 1888

Report 538 770 498 780

Facteur 1 1

Lampistes 7 8

Laveuses de voitures, etc 2 2

Veilleurs de nuit 3 3

Hommes d'equipe 28 23

Ouvriers aux transports 113 104

Surveillants de machines 1 2
693 641

4. Traction.
Chef du service de la traction et ses aides • 14 14

Chefs des depöts de locomotives et leurs aides 9 8

Mecaniciens 59 58

Chauffeurs 54 55

Chauffeurs provisoires *) 15 *) 15

Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 42 43

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 6 6

Aides-visiteurs 5 5

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs des voitures et wagons 24 23
236 235

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau •. 8 8

Contre-maitres 3 3

Chefs-ouvriers 5 5

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs 158 124

Manoeuvres 68 49

Apprentis 27 27

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 2 2

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers et menuisiers 34 32

Manoeuvres 8 6

Apprentis 5 4

318 260

Total 2017 1916

*) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans les nettoyeurs
de locomotives et les ouvriers des ateliers.
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Recapitulation.

Nombre des fonctionnaires et 1889 1888

employes de 1'exploitation 1243, soit par kilom. de ligne 4,67 1180, soit par kilom. de ligne 4,«
Nombre des journaliers 774, „ „ „ „ 2,»i 736, „ „ „ „ 2,77

Total 2017, soit par kilom. de ligne 7,ss 1916, soit par kilom. de ligne 7,20

Nous tei-minons notre rapport, Messieurs, en vous exprimant l'assurance de notre consideration

la plus distinguee.

Lucerne, le 22 Mai 1890.

Au nom de la Direction

du Ckemin de fer du Grothard,

Joe President:

J. Zingg.

Joe /er Secretaire :
Schweizer,

Au nom du Conseil d'administration

du Ohemin de fer du Grothard,

Joe °lfice=J'resi(lent :

Schuster-Burckhardt.

Me Secretaire :

Schweizer.
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