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3. la centralisation des services et des installations necessaircs nous semble constituer la

nicthodc la plus juste sous le rapport economique en general.
Nous inspirant de ces divers points de vue, nous avons dresse le programme des installations

necessaires pour une gare de bifurcation ä Arth-Goldau et fait elaborer par notre Ingenieur en chef
un projet base sur ce programme.

Par le choix de cette gare de jonetion, le regime de Sexploitation sur les lignes y aboutissant
est aussi tout donne, puisque, pour atteindre le point de jonetion, les trains du Sud de l'Argovie
devront parcourir (en connnun avec ceux du Gothard) la ligne Immensee-Goldau et les trains du

Nord-Est Suisse la ligne Zoug-Goldau.
II est indubitable qu'une solution semblable est la mieux entendue et celle qui repond le mieux

aux conditions du trafic.
C'est sur ces bases que nous avons entame des negociations avec les Administrations intc-

ressees, le Central Suisse (pour le Sud de l'Argovie) et le Nord-Est Suisse; ces pourparlers n'ont
abouti toutefois ä aucun resultat, attendu que les deux Compagnies se sont nettement prononcees
contre le choix d'Arth-Goldau comme point de jonetion, admettant en cela le principe que le

raccordement doit etre place aux points-terminus fixes dans les concessions pour les reseaux des

Administrations respectives, e'est-a-dire ä Immensee et ä Zoug. Comme nous ne pouvions noiis ranger
ä cette maniere de voir, il ne nous restait pas d'autre alternative que de prier le Departement des

ebemins de fer de prendre en mains la direction des negociations ulterieures, le Conseil federal

ayant ä trancher les contestations de ce genre (art. 30, 26 alinea, de la loi föderale sur les" clie-
mins de fer).

Ces negociations ont ete ouvertes par notre lettre du 30 octobre au Departement, dans

laquelle nous develop.pions le sujet ä fond; les Compagnies interessees ont ensuite repondu, savoir

le Central Suisse, en son nom et pour le Nord-Est Suisse proprietaire du Sud de l'Argovie, le

10 novembre et le Nord-Est Suisse le 18 du meme mois; notre replique-a ces deux documents a

etc remise en date des 6/11. fevrier 1892.

Le personnel affecte ä la construction a etc pleinement ct constammcnt occupe aux travaux

ci-apres: etude des divers projets et variantes; dressement de devis comparatifs; confection de plans
definitifs pour les tron<;ons approuves; triangulations pour les grands tunnels; sondages et reeherches

de materiaux de construction, etc.

IY. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et d'es bagages. Les reeherches statistiques mentionnees dans

dans notre dernier rapport sont maintenant terminees et l'on etudie actucllement la question dc

savoir si et dans quelle mesure il y a lieu de proceder ä un remaniement des tarifs-voyageurs.
Nous croyons utile de rappeler ä ce sujet qu'etant donne l'accroissement notable et continuel des

depenses d'exploitation, il importe d'examiner cette question avec toute l'exactitude et la prudence

possibles.

L'inauguration en aout du chemin de fer Sud-Est Suisse necessite l'elaboration de toute une

serie de tarifs; une partie seulement de ces travaux a pu fitre achevee en 1891, le reste sera

execute l'annee prochaine.
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Outre divers supplements de tarifs dejä existants, 011 a mis en vigueur les nouveaux tarifs

ci-apres enumeres:

1. tarif pour le transport direct des voyageurs, des bagages et des colis express entre les

chemins de fer du Gothard et du Seetbal-Suisse;
2. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre certaines gares des

cbeinins de fer suisses et plusieurs stations de 1'Union des chemins de fer de l'Allemagne centrale;
3. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre certaines gares des

chemins de fer suisses d'une part et quelques stations du chemin de fer du Monte-Generoso;
4. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre Bale, station des chemins

de fer de l'Etat badois d'une part et certaines stations des chemins de fer suisses;
5. tarif pour le trafic international des voyages circulaires entre l'ltalie d'une part ct

l'Allemagne, rAutriche-Hongrie, la France, la Belgique, les Pays-Bas et la Suisse d'autre part;
6. tarif pour le service austro-suisse des voyageurs et des bagages;
7. tarif-affiche des billets de dimanches et jours feries, ainsi que des billets circulaires du Gothard;
8. listes des billets circulaires combines des chemins de fer suisses;
9. tableau des billets circulaires combines de'' l'Union des Administrations allemandes de

chemins de fer;
10. tarif pour le transport ä demi-taxe des voyageurs par abonnement;
11. tarif direct pour le transport des voyageurs et des bagages en service rhenan-suisse;
12. tarif. pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre quelques stations du

clicmin de fer du Brunig d'une part et certaines stations de chemins de fer suisses;
13. tarif pour le transport direct. des voyageurs et des bagages entre le Sud-Est Suisse et

le Gothard;
14. tarif des billets de dimanches et de jours feries en service entre le Sud-Est Suisse et le

Gothard;
15. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre le Sud-Est Suisse d'une

part, le Nord-Est Suisse et la ligne du Bcetzberg d'autre part;
10. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre certaines gares du

Gothard et quelques stations du Lac Majeur;
17. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre le Sud-Est Suisse d'une

part, le Central Suisse, le Sud de l'Argovie et la ligne Wohlen-Bremgarten d'autre part;
18. tarif pour le transport des voyageurs, des bagages et des colis express entre le Sud-Est.

Suisse et le Seethal Suisse;
19. tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre un certain nombre de stations

de chemins de fer suisses et plusieurs stations des chemins de fer de l'Etat prussien et saxon.

En service des voyageurs et des bagages, 315 reclamations nous sont parvenues, dont 09

out ete repoussees; d'autre part nous avons eu ä effectuer 225 remboursements pour la somme de

fr. 3,345. 53. 21 reclamations pendantes fin 1891 ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des marchandises. Pour ce service egalement, l'ouverture de la ligne du Sud-Est

Suisse a exige de nombreux travaux. Nous devons ici relever deux points dignes de remarque par
leur importance tant au point de vue du principe que sous le rapport materiel.

Le premier de ces points concerne la formation des taxes pour le trafic entre les stations

du Sud-Est Suisse et d'autres localites situees au delä, d'une part et l'ltalie, d'autre part. Le

Sud-Est Suisse demandait que le Gothard accordat pour le parcours Arth-Goldau-Chiasso tr.
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et Pino tr., les unites kilometriques appliquees en trafic italo-suisse avec Rothkreuz. Nous avons

repondu au Sud-Est Suisse que, suivant une interpretation anterieure du ConSeil federal, l'obligation
pour nous d'accorder les taxes de transit dans le sens de la Convention internationale du
15 octobre 1869, n'existe que'pour le trafic qui, comme le trafic italo-allemand, transite la ligne
du Gothard en depassant les points-terminus. Or, pour le service italo-allemand, c'est Immensee

et non Arth-Goldau, qui forme point-terminus et par consequent on ne saurait reclamer l'appli-
cation des prix de transit pour Arth-Goldau. D'autre part, nous avons declare consentir ä

conceder aussi pour Arth-Goldau tr. les taxes' totales resultant pour Immensee tr. Dans le

rapport que nous avait demandd le Departement des chemins de fer ä la suite d'une reclamation
ä lui adressee par le Sud-Est Suisse, nous avons egalement maintenu et motive d'une maniere

tres approfondie le point de vue auquel nous nous etions places vis-ä-vis du Sud-Est Suisse. Malgre
cela le Conseil federal a approuve la demande dif Sud-Est Suisse et invite le Gothard ä accorder

an trafic du Sud-Est Suisse et l'au delä entrant ä Arth-Goldau ou en sortant, ä destination ou en

provenance de l'ltalie, les unites kilometriques appliquees au trafic italo-suisse arrivant ou partant
via Immensee. Dans une lettre subsequente, nous avons toutefois longuement expose au Departement
federal qu'au point de vue legal, nous n'etion's aucunement tenus d'accorder les unites kilometriques
reclamees par le Sud-Est Suisse et qu'il nous etait done d'autant moins possible d'executer cet

arrete federal que les consequences derivant pour nous de cet arrete par le fait de la construction
de nouvelles lignes se detachant lateralement de notre reseau, avaient une portee incalculable; dans

cette m§me lettre nous priions le Departement de faire en sorte que le Conseil federal soumit la

question ä un nouvel examen et nous ajoutions que dans le cas, selon nous invraisemblable, oil le

Conseil federal maintiendrait son arrete si defavorable ä nos interets, nous serions alors obliges
de nous y opposer par tqus les moyens legaux ä notre disposition.

Notre lettre est demeuree jusqu'ici sans reponse.
Dans l'intervalle les tarifs avec l'ltalie ont ete, sur la proposition du Sud-Est Suisse, etablis de

telle maniere que provisoirement on applique pour Arth-Goldau tr. — Chiasso tr. et Pino tr. les

prix pour Immensee tr. — Chiasso tr. et Pino tr. offerts par le Gothard.

Le second point que nous avons ä mentiönner, est relatif ä I'acheminement du trafic avec les

stations du Sud-Est Suisse et du trafic transitant cette ligne. Cette question a donne lieu ä de

frequentes conferences et ä une correspondance suivie entre les Administrations interessees, mais

jusqu'ä maintenant on n'est pas arrive encore ä un resultat- definitif. Nous reviendrons sur ce sujet
dans notre prochain rapport de gestion.

Durant l'exercice on a cree les-tarifs, supplements et reglements indiques ci-dessous:

a. En service interieur et direct suisse:

1. appendice au reglement et tarif pour la perception des frais accessoires, avec uhe instruction

y relative;
2. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales au depart de S. Margrethen

et Buchs;
3. Ier et II6 supplements ä l'appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales

au depart de Chiasso tr. et Pino tr.;
4. Ier Supplement au tarif des marchandises entre Bale, station du Central Suisse, d'une part,

la Suisse centrale et occidentale ainsi que le Gothard, d'autre part;
5. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales au depart de Bäle

(Central Suisse), avec Ier supplement;
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6. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales au depart de Romanshorn,

avec Ier supplement;
7. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales au depart de Rorschach;
8. Ier supplement au tarif des marchandises pour le service direct entre les stations du

Central Suisse, du Sud de l'Argovie et Bremgarten, du Seethal Suisse et de la ligne Langenthal-
Huttwil d'une part et les stations du Gothard d'autre part;

9. Ior Supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Gothard d'une part et celles de l'Union-Suisse, de la ligne du Tcessthal, du Sud-Est Suisse et du

Nord-Est Suisse d'autre part;
10. nouvelle edition du reglement de transport des chemins de fer suisses;

11. tarif exceptionnel pour le transport des pierres en service direct reciproque entre les

chemins de fer Central Suisse, du Sud de l'Argovie, du Sud-Est Suisse, du Langenthal-Huttwil, de

l'Emmenthal, du Jura-Simplon, du Bulle-Romont, du Regional du Yal-de-Travers, du Bcedeli et du

Jura-Neuchätelois d'une part et le chemin de fer du Gothard d'autre part;
12. tarif pour le service direct des marchandises entre les stations du chemin de fer de

s

l'Emmenthal et celles du Gothard;
13. tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du chemin de fer du

Jura-Neuchätelois et celles du Gothard;
14. tarif pour le service direct des marchandises entre les stations du chemin de fer du

Bcedeli et celles du Gothard;
15. tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations des chemins de fer du

Jura-Simplon, du Bulle-Romont et du Regional du Val-de-Travers d'une part et celles du Gothard
d'autre part;

16. tarif exceptionnel pour le transport de la biere en füts;
17. III6 Supplement au tarif pour le transport des marchandises en service interieur du Gothard;
18. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales au ddpart de Bou-

veret transit, Vallorbes transit, Geneve loco et transit, etc.;
19. tarif pour le service direct des marchandises entre les stations du Sud-Est Suisse et celles

du Nord-Est Suisse, y compris la ligne du Bcetzberg.

b. En service italo-suisse :

1. IIP supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees ajimentaires par wagons
complets au depart de l'ltalie;

2. IIP supplement aux parties I et II du tarif general des marchandises.

c. En service italo-allemand:

1. tarif exceptionnel pour le transport des charbons, avec Ior supplement;
2. IIP et IVe supplements ä la II6 partie du tarif general des marchandises;
3. prescriptions d'acheminement pour le tarif general;
4. IP supplement ä la I16 partie du tarif general;
5. IIP supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de l'ltalie;
6. prescriptions d'acheminement relatives au tarif exceptionnel pour le transport de denrees

alimentaires par wagons complets au depart de l'ltalie, plus le I61' supplement.
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d. En service italo-belge et italo-anglais:

1. tarif pour le service direct des marcliandises entre la Belgique et PItalie, plus le Ier

supplement;
2. IIIe supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de PItalie;
3. prescriptions d'acheminement concernant le tarif exceptionnel pour le transport de denrees

alimentaires par wagons complets au depart de PItalie, plus le Ier supplement;
4. tarif exceptionnel pqur le transport des charbons de la Belgique vers PItalie.

e. En service italo-neerlandais:
1. IIP supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de PItalie;
2. prescriptions d'acheminement concernant le tarif exceptionnel pour le transport de denrees

alimentaires par wagons complets au depart de PItalie, plus le Ier supplement;
3. IIP supplement aux tarifs exceptionnels pour le transport de certaines marcliandises par

wvagons complets.
Pendant le dernier exercice, il nous est parvenu 2255 demandes de detaxe qui, ajoutees aux

230 en suspens au lor jauvier 1891, foment un total de 2491, dont 2223 ont ete liquidees et 208

reportees ä l'annee 1892.

JB. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete

D'unc maniere generale le service d'ete a ete etabli sur les memes bases que celui de la

periode hivernale 1890/91; dans ce dernier les trains de marcliandises ont ete supprimes le dimancbe

des le Ier janvier 1891, cela par suite de l'entree en vigueur de la loi federale sur la duree du

travail dans l'exploitation des chemins de fer.

L'ouverture du service d'ete a ete precedee d'un remaniement complet du numerotage des trains.
Vu les travaux de la double voie, il a fallu prescrire aux trains 41,' 45 et 57 une halte de

service d'une minute ä Amsteg.
Sur les instances des communes respectives, on a prevu un battement d'une minute, ä Gordola

pour le train 74 et ä Maccagno pour les trains 64 et 65.

Les trains 41 et 58 ont desservi de nouveau la station de Fluelen; de meme les trains 45

et 54 s'arretaient ä Capolago en correspondance au chemin de fer du Monte-Generoso.

L'experience ayant demontre que la marche du train 42, par rapport ä sa charge considerable,

avait ete calculee trop juste, on a reporte de 6 30 ä 640 du matin l'arrivee de ce train ä

Lucerne. *

Le 1er aoüt a ete inaugure le chemin de fer Sud-Est Suisse, savoir les deux lignes Pfmffikon-

Samstagern et Biberbrucke-Goldau. Afin de permettre aux voyageurs arrivant ä Goldau ii 8 45 du

matin par le train 151 du Sud-Est Suisse, de continuer leur route sans aucune interruption, nous

avons ajoute des voitures de 2e et 3" classe au train de marchandises 504 pour le parcours Goldau-

llothkreuz et au train de marchandises 513 pour le parcours GoldaU-Erstfeld.

II nous reste ä rappeler qu'ä l'occasion de la celebration du sixieme centenaire de la
Confederation les 1er et 2 aoüt ä Schwyz, nous avons, pour suffire ä la grande affluence de voyageurs,
intercale dans l'horaire et dans chaque direction 16 trains speciaux entre Lucerne soit Kothkreuz et

Schwyz soit Brunnen.



b. Service d'hiver.
Pour le service d'hiver, on a conservd l'horaire d'ete avec les modifications suivantes:

Le battement des trains 41 et 58 ä Fluelen a ete supprime ainsi que la halte de service

des trains 42, 54 et 58 ä Giornico et des trains 45 et 57 ä Lavorgo; de meme, apres la clöture du

service de la ligne du Monte-Generoso, les trains 45 et 54 ne s'arretaient plus ä Oapolago.
Le depart de Lugano du train 1 a ete retarde de 17 minutes.

L'intensite considerable, pendant les mois d'octobre et de novembre, du service des marchan-

dises qui comportait principalement des transports de vin et de cereales en provenance de l'Italie,
a necessite la mise en marche de trains speciaux de marchandises sur la section Chiasso-Bellinzona

et, ä titre exceptionnel, la circulation de trains de marchandises duraut 3 dimanches.

A dater du 1er octobre, le wagon-salon place dans les trains 41 et 58, a ete supprime, parce

que le Central Suisse refusait la circulation de cette voiture sur ses lignes.

C. FLecettes et statistique du traßc.
1891 1890 Compare ä 1890

A. Recettes sur transports par (266 kilometres) (266 kilometres) plus moms

chemin de fer: Fr. c. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. .0. Fr. c.
*

J. Voyageurs 4,712,049 99 36,27 34,82 4,652,996 30 36,82 35,28 59,053 69

II. Bagages, animaux, marchan-
I dises (frais accessoires com-

pris):

a) bagages 458,463 25 3,53 3,39 456,905 76 3,80 3,47 1,557 49

b) animaux 323,578 59 2,49 2,39 414,551 09 3,28 3,15 90,972 50

1 c) marchandises de toute
nature 7,498,310 47 57,7. 55,41 7,180,128 79 56,52 54,45 318,181 68

Ensemble 12,992,402 30 100,oo 12,704,581 94 ©©oo•^-1 287,820 36

B. Recettes diverses 540,477 05 3,99 481,935 91 3,65 58,541 14

jotal des §ecettes 13,532,879; 35 100,00 13,186,517 85 100,00 346,361 50
1

|

1

i

Ainsi qu'il ressort du tableau ci-dessus, les recettes des transports par chemin de jar presen-
tent pour 1891 et comparativement ä l'exercice precedent line augmentation de fr. 287,820. 36 ou
de 2.27%; elles sont egalement superieures de fr. 269,030.93 ou de 2.n% ä celles de 1889. Lors
de 1'examen des diverses rubriques de produits, nous reviendrons sur les causes de cette plus-value.

La proportion entre les recettes sur voyageurs et celles sur marchandises a subi une legere
modification en faveur de ces dernieres.

La recette totale des transports par chemin de fer s'eleve
1891 1890

par kilometre de ligne ä fr. 48,843.62 fr. 47,761.59

„ „ „ train „ „ 6. „ 5.79

„ jour „ „ 35,595.62 „ 34,807.07
Comme d'habitude, c'est le mois d'octobre qui a la plus forte recette mensuelle et le mois

de janvier la plus faible; la premiere se nionte a fr. 1,409,605.45 et la seconde ä fr. 743,261.92;
la recette moyenne mensuelle se 'chiffre par fr. 1,082,700.19 (1890: fr. 1,058,715.16).
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Selon l'usage, nous avons reuni les resultats du trafic et des recettes dans 8 tableaux
annexes ä ce rapport; ces resultats nous suggerent les quelques considerations ci-apres:

1. Voyageurs.
Ce service s'est developpe "d'une maniere satisfaisante en general. Le nombre des voyageurs,

ramene ä la longueur totale des lignes, est monte de '236,322 ä 241,654. Les circonstances

exceptionnelles, telles que fetes, etc. n'ont pas sensiblement influe sur ces chiffres. Le nombre des

kilometres de voyageurs de I« et de IIe classe a subi une legere diminution qui provient exclusive-

ment du mauvais temps pendant la saison des etrangers. La IIIe classe en revanche accuse une
notable augmentation.

Le nombre des voyageurs transportes est:
1891 1890

en Ie classe 88,864 — 6.40% 91,285 — 7.o4%>

„ IIe „ 349,870 25.19% 342,798 26.44%

„ IIIe „ 949,937 68.4!% 862,417 66.52%
Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:

1891 1890

pour la Ie classe 9,940,179 15.46% 10,236,153 16.28%

„ „ II« „ 21,939,359 34.16% 22,078,000 35.I27O

„ „III« „ 32,400,349 50.41% 30,547,634 48.60%

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:
1891 1890

en I« classe 111.86 kilometres 112.13 kilombtres

„ II« „ 62.71 „ 64.41 „
„ III« „ 34.il „ 35.42 „

Le chiffre moyen de voyageurs est:
1891 1890
48.Pi 47.35

4.20 4.38

par kilometre de train de voyageurs

„ „ d'essieu de voiture
Les recettes du transport des voyageurs sont montees de fr. 4,652,996.30 ä fr. 4,712,049.99,

soit de 1.27%; les recettes ont diminue sur les billets de I« et de II« classe, ce qui est du egale-

ment aux conditions atmospheriques tres defavorables que nous avons dejä mentionnees plus haut'; par
contre les billets de III« classe accusent une plus-value considerable. Les recettes se repartissent
de la maniere suivante: 4

1891 1890
I« classe fr. 1,245,919. 62 26.44% fr. 1,292,071.23 27.77%

II« „ „ 1,757,251.39 37.29% „ 1,795,547.54 38.59%

III« „ „ 1,708,878.98 =^36.27% „ 1,565,377.53 33.64%

Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:
1891 1890

en I« classe de fr. 14.02 fr. 14. 15

„ II« „ • „ 5.02 „ 5.24

„ III« „ „ „ 1.80 „ 1.82
La recette par voyageur et kilometre se monte:

ii 7.33 centimes en 1891,

„ 7.40 „ „ 1890.



— 27- —

2. Bagages.

Ce service, ramene ä la longueur totale des lignes, accuse 2384 tonires, en, augmentation de

11 tonnes sur l'exercice precedent (2373 tonnes); les recettes sont montees de fr. 456,905.76
ä fr. 458,463.25, soit done une plus-value de fr. 1557.49 — 0,34%- L'augmentation est le fait
surtout du trafic local.

3. Animaux.

La diminution sur ces transports ne comporte pas moins de 60,279 tetes; cette moins-value

considerable est due en majeure partie au fait que pour des motifs de police sanitaire la gare de

Chiasso, point de transit des grands transports de betail expedies de l'Italie en Suisse et en

Allemagne, a ete fcrmee pendant le long intervalle du 10 fevrier au 9 octobre 1891. Les transports
achemines par la voie de Pino n'ont pu suppleer ce deficit, bien qu'ils ne fussent entraves par
aucun obstacle, si ce n'est la visite tres rigoureuse des animaux. A cette cause principale vient se

joindre aussi une diminution des transports d'animaux en service interieur. Les recettes sont tom-

bees de fr. 414,551.09 ä fr. 323,578.59, la difference est done de fr. 90,972.50 21.94%.

4. Marchandises.

Le resultat de 1891 peut etre qualifie de satisfaisant; ramene ä la longueur totale des

lignes, le trafic est monte de 386,780 ä 389,570 tonnes.
Les transports de charbons de l'Allemagne vers l'Italie presentent de nouveau une diminution de

29,516 tonnes; en revanche il y a augmentation de 13,982 tonnes sur les produits metallurgiques,
de 17,812 tonnes sur les deurees alimentaires et objets mobiliers, de 13,260 tonnes sur les mate-

riaux de construction et de 9539 tonnes sur les matieres auxiliaires pour l'agriculture et l'industrie.
Les autres articles de transport n'accusent pas de notables differences comparativement ä l'exercice

1890 Au point de vue des poids transportes, les denrees alimentaires et objets mobiliers

occupent le premier rang avec 220,779 tonnes (31.27 %); viennent ensuite les combustibles avec

113,424 tonnes (16.06 %) et les produits metallurgiques avec 104,646 tonnes (14.82%).
En 1890, chaque tonne a parcouru en moyeune 146.75 kilometres (1890: 149.41 kilometres).
Le trafic des quatre categories principales se repartit comme suit:

1891 1890
grande vitesse 32,435 t. 4.eo% 30,527 t: 4.43%

expeditions partielles 42,827 t. 6.06% 40,227 t. 5.84%

wagons complets 208,817 t. 29.57% 200,393 t. — 29.n%
tarifs exceptionnels 422,053 t. 59.77% 417,448 t. ^ 60.62%

Les tarifs principaux comportent les chiffres ci-apres:
1891 1890

de la Suisse vers l'Italie 45,252 t. 45,983 t.
de l'Italie vers la Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 161,838 t. 1.48,631 t.

de l'Allemagne, la Belgique et la Ilollande vers l'Italie 179,952 t. 178,342 t.

de l'Italie vers rAllemagne, la Belgique, la Hollande et l'Angleterre 69,233 t. 63,571 t.

Dans ces deux derniers trafics sont comprises aussi les marchandises reexpediees au depart
de Chiasso-transit, de Pino-transit et de Locarno-transit.
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Les recettes sont montees de fr. 7,180,128. 79 ä fr. 7,498,310. 47; l'augmentation est done

de fr. 318,181.68 — 4.43%. Par suite d'une diminution de trafic sur les marcliandises des classes

inferieures de tarif, la recette moyenne par tonne et kilometre s'est relevee de 6.98 ä 7.23 centimes.

Comparees ä Celles de >1890, les recettes diverses d'exploitation sont les suivantes:

loyers et affermages

produit de services auxiliaires
autres recettes

1891

fr. 533,451. 67

5,076. 40

„ 1,948. 98

fr. 540,477. 05

1890

fr. 469,097. 56

„ 11,182. 40

„ 1,655. 95

fr. 481,935. 91

Oes recettes sont done superieures de fr. 58,541. 14 ä Celles de 1890; cette plus-value provient
de la mise en service des 200 wagons neufs pour le transport des charbons ä destination du Gothard
et de l'Italie.

D. JDöpenses et st&tistique de 1'exploitation.

1891 1890 Compare ä 1890
(266 kilometres.) (266 kilometres.)

plusDepenses. moms

Fr. C. °/10 Fr. c. "/o Fr. C. Fr. C.

I. pour administration generale 466,803 39 6,22 447,008 38 6,48 19,795 01

II. n surveillance et entretien
de la ligne 1,798,532 86 23,96 1,732,206 64 25,11 66,326 22

III. a expedition etmouvement 1,566,943 43 20,87 1,474,914 03 21,39 92,029 40

IV. n traction 2,547,747 73 33,93 2,145,537 84 31,11 402,209 89

V. a depenses diverses 1,127,621 69 15,02 1,096,624 73 15,91 30,996 96

Total des" depenses 7,507,649 10 100,oo 6,896,291 62 100,oo 611,357 48

La depense s'eleve: par kilometre de ligne

„ „ train

„ „ „ parcours utile

„ „ d'essieu de voitures
et wagons

„ „ de tonne (poids brut)
en pour cent des recettes d'exploitation

„ „ „ „ „ sur transports

1891 1890

ä fr. 28,224. 24 fr. 25,925. 91

3.4662 „
2.7259 „

i; 11

n ii

3.1445

2.5978

11 11

11 11

11 11

n n

0.1163

0.0192

55.48

57.78

0.1 089

0.0184

52.30

54.28

ad I. Administration generale.

Les depenses de cette rubrique accusent comparativement ä l'exercice precedent une augmentation

de fr. 19,795. Ol, dont fr. 15,730. 28 pour le personnel et fr. 4064. 73 pour les autres depenses.
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ad IL. Surveillance et entretien de la ligne.

Les depenses pour la surveillance et 1'entretien de la ligne comportent en 1891 et relativement
ä 1890, les sorames ci-dessous:

1891 1890

personnel fr. 489,108. 33 fr. 462,177. 91

entretien et refection de la ligne „ 1,245,434. 80 „ 1,223,768. 24

autres döpenses „ 63,989- 73 „ 46,260. 49

total fr. 1,798,532. 86 fr. 1,732,206. 64

Les depenses du personnel pour le service de la ligne accusent cette annee aussi une
augmentation de fr. 26,930. 42 resultant d'une diminution de fr. 13,632. 35 sur les traitements du bureau

central et d'une augmentation de fr. 40,562. 77 sur ceux du personnel de la voie. La diminution
est due au changement apporte ä l'organisation du bureau central, changement mentionne dans

notre rapport de 1890; quant ä l'augmentation, la majeure partie, soit fr. 37,153. 89, en eoncerne
les appointements des gardes-voie et gardes-barrieres ainsi que la part des traitements des gardes-
stations figurant dans cette rubrique. Cet accroissement considerable de depenses est une consequence
de la loi föderale du 27 juin 1890 sur la duree du travail dans l'exploitation des chemins de fer et

autres services de transport, laquelle loi est devenue executoire le l61\janvier 1891 pour la totalite
du personnel attache a la surveillance et ä 1'entretien de la ligne. Les autres branches de service

presentent naturellement aussi un surcroit analogue de depense (voir ä ce sujet les chapitres

„III. Expedition et mouvement" et „IV. Traction".
Uentretien et la refection de la ligne ont coüte en 1891- fr. 21,666. 56 de plus que l'annee

precedente.
Les depenses se repartissent sur les rubriques ci-apres:

1. entretien du corps de la voie et de ses 1891 1890 Difference

dependances (ballastage compris) fr. 277,209. 07 fr. 229,434. 71; -j- fr. 47,774. 36

2. entretien et refection de la superstructure
(voie de fer et installations mecaniques) y
compris le remplacement du materiel
deteriore „ 765,075. 79 „ 785,932. 09; — „ 20,856. 30

3. entretien des bätiments des gares et de

la pleine voie. „ 102,406. 87 „ 148,016. 28; — „ 45,609. 41

4. entretien du telegraphe, des signaux et

des clotures „ 74,288. 77 „ 46,088. 77; + „ 28,200. —
5. deblayage des neiges et de la glace „ 26,454. 30 „ 14,296. 39; + „ 12,157. 91

total fr. 1,245,434. 80 fr. 1,223,768. 24; + fr. 21,666. 56

ad 1. Relativement ä l'augmentation de depense pour 1'entretien du corps de la voie et de

ses dependances (infrastructure en general) il y a lieu de rappeler ce qui suit:
Durant l'exercice ecoule on a depense pour le deblayage des parois roclieuses et pentes

d'eboulis ä proximite de la ligne, fr. 10,320.20 de plus qu'en 1890 (fr. 27,084. 52 contre fr. 16,764. 32);
nous ferons observer toutefois que la depense de 1890 comportait le chiffre le plus faible depuis

plusieurs annees; les parties qui ont le plus coüte sous ce rapport se trouvent entre Amsteg et

Gurtnellen, Airolo et Ambri et sur la ligne du Monte Ceneri.
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Le nettoyage, completement et renouvellement du ballast presente un excedent de depense
de fr. 3,048. 92; la depense de ce chef se montant ä fr. 104,491. 55 contre fr. 101,442. 63

en 1890 (1889: fr. 65,815. 95); la cause en est dans le fait qu'au bout d'un certain temps le ballast
est tres fortement use et qu'en particulier avec les traverses metalliques il ne faut employer que des

materiaux tres purs, uniformes et pas trop grossiers.
En fait de travaux sortant du cadre de l'entretien ordinaire et contribuant au surcroit de

depense, nous citerons; travaux de reconstruction et consolidation au torrent Molina pres Capolago
(glissement de terrain du 29 aout 1890 ä la suite de pluies d'orages tres violentes et persistantes;
voir page 58 du dernier rapport de gestion), fr. 9,058. 50; reconstruction de maconneries sur le

tronqon commun Lucerne-Untergrund et pres du tunnel du Moorenthal: quote-part du Gothard
fr. 11,933. 73.

Nous devons enfin mentionner la forte depense de fr. 10,310. 20 pour l'inspection des ponts
metalliques de notre reseau et donner quelques explications sur ce sujct important.

A la suite de la grave catastrophe de Moenebenstein, le Departement federal des ehemius
de fer invita les Administrations principales de la Suisse ä une conference dont l'objectif etait de

fixer les mesures ä prendre pour assurer le service de l'exploitation sur les reseaux suisses.

Dans cette conference, qui eut lieu le 25 juin, ou reconnut qu'en ce qui concernait les ponts
metalliques, il etait necessaire que chaque Compagnie procedat, sous la direction d'ingenieurs speciaux,
a. une revision generale, ä des epreuves et ä de nouveaux calculs

Oes mesures qui concernaient tous les ponts d'une portee de 10 metres et davantage, devaient com-

prendre les operations enumerees ci-apres: verification detaillee.de toutes les pieces metalliques de ponts, ä

l'aide de groupes speciaux de monteurs et ouvriers experiments; nivellement exact des poutres
principales; observation des ponts au moyen d'instruments ou d'appareils enregistreurs, pendant au

moins un jour de circulation normale des trains; epreuves speciales avec les locomotives du type
le plus lourd de chaque Compagnie, et avec des wagons ä, pleine charge; examen des piles et culees

des ponts; registres speciaux pour le controle des ponts; reealeul complet des dimensions de toutes

les parties de ponts, conformement aux normes ä etablir par le Departement des cliemins de fer

avec le concours d'hommes du metier.
Nous avons commence immediatement ces verifications, qui etaient completement terminees

avant la fin de l'exercice, si bien qu'au 28 decembre dejä nous etions en mesure d'en soumettre les

resultats au Departement des cliemins de fer.
Ces resultats sont absolument satisfaisants; il est de fait qu'ou n'a decouvert aueun defaut de

nature ä occasionner la reconstruction ou le renforcement des parties principales des ponts metalliques.
Actuellement on est en train de recalculer exaetement tous les ponts; les resultats de ces

nouveaux calculs' demontreront si, en consideration de l'accroissement constant de la charge mobile,

il est desirable de renforcer certaines constructions.

Nous ferons remarquer d'ailleurs que plusieurs mesures analogues en substance ä Celles

ordonnees par le Departement, sont appliquees sur notre reseau depuis 1887, epoque a

partir de laquelle un monteur exerce accompague du personnel necessaire, est Continuellement

occupe ä verifier toutes les parties de ponts et de leurs assemblages, coinme aussi ä eliminer les

defectuosites qu'il decouvre. Les premiers nivellements des poutres maitresses de nos ponts metalliques

remontent egalemeut ä l'annee 1887. y

Dans la conference susmentionnec on a discute en outre d'autres dispositions pour la

securite du service et Ton est convenu que les Administrations seraient consultees a ce sujet et

qu'il y aurait lieu eventuellement de reunir de nouvelles conferences. •
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En date du 31 octobre le Departement feddral des chemins de fer a adresse aux Compagnies

une circulaire enonqant 16 postulats qu'il etait charge par le Conseil federal de discuter avec

les grandes Compagnies suisses. Les negociation sont ete ouvertes par la conference du 23 novembre.

Les points de vue auxquels les Administrations se placent vis-ä-vis de ces divers postulats,

ont ete reunis sous la forme d'une lettre au Departement federal des chemins de fer, lettre anuexee

au present rapport et qui permet de se rendre compte de l'ensemble de la question comme aussi

de la portee de chacun des postulats.

ad 2. Les defenses d'entretieu et de refection de la superstructure se subdivisent comme suit:
coiit du materiel de superstructure pour 1891 1890 Difference

l'entretien courant fr. 255,164. 50 fr. 262,322. 67; — fr. 6,158. 17

salaires pour dressement et refection de

la voie 255,138. 39 » 188,357. 04; + » 66,781. 35

entretien des installations mecaniques 11 74,233. 67
31 51,626. 53; + r 22,607. 12

refections totales de la voie
11 379,540. 92

11 436,101. 64; — 56,560. 72

total fr. 964,077. 48 fr. 938,407. 88; i
~r fr. 25,669. 60

moins la valeur du vieux materiel retire » 191,360. — 11 152,475. 79; 38,884. 21

depense nette fr. 772,717. 48 fr. -3 CO Ol tsS 09; — fr. 13,214. 61

Le fond de renouvellement remboursant le cout du materiel contenu dans les depenses ad a,
c et d, soit fr. 621,676. 32 (1890: fr. 694,263. 72), il ne reste en realite ä la charge du compte
d'exploitation que fr. 342,401. 16.

ad a. Independamment des refections totales (lettre d) on a change en 1891 17406 traverses

(21461 en 1890), savoir 7600 en hois tendre, 9042 en ch§ne et 764 traverses metalliques d'ancien

type; elles ont ete remplacees par 8904 traverses de chene et 9806 traverses metalliques d'un type

nouveau; le surplus de 1304 provient de ce qu'on a augmente le nombre des traverses entre deux

joints; on a remplace en outre 459 traverses de chene et 1 traverse metallique par d'autres entiö-

rement neuves.

Les rails endommages qu'il a fallu remplacer par des neufs, comprennent 622 m de rails
d'acier et 696 m de rails en fer, en total 1318 m (3159,7 m en 1890); on a retire en outre de la

voie, notamment dans le grand tunnel (2972 m), 3139 m de rails d'acier fortement uses, auxquels

on a substitue d'autres rails d'acier ancieng, mais encore en bon etat: ces remplaQements ont eu

lieu sur des points oü l'on prevoit pour les annees prochaines des refections totales.

Pour eonsolider la superstructure on a employe 53339 crampons ä tige carree de 20/20 mm
et 14954 selles d'un modele plus fort.

Pendant l'exercice nous avons enregistre 87 ruptures de rails (1890: 55; 1889: 48; 1888:

34; 1887: 38; 1886: 32; 1885: 29; 1884: 17; 1883: 38); on a constate que la rupture de 66 de

ces 87 rails etait due ä des vices de fabrication; les fournisseurs ont ä remplacer ces 66 rails ainsi

que 54 autres changes par suite d'usure avant l'expiration de la periode de garantie. Fin 1891 expi-
rait la periode de garantie des rails d'acier livres en 1880 et 1881 pour la construction du reseau reduit; en

consequence nous avons procede ä une revision des rails de cette fourniture; ä cette occasion on a
decouvert que 510 rails d'un poids total de 149,2 tonnes, presentaient des defectuosites contraires
aux prescriptions du contrat et ont dh etre remplaces par les fournisseurs; les usines n'assument

aucune garantie pour l'usure naturelle assez considerable des rails sur les sections presentant des

declivites superieures k 16,6 °/'oo.
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Nous donnons ci-apres un tableau indiquant la repartition, ä la fin de 1891, de notre voie de

fer selon ses differents types:

Longueur totale des voies principalesRothkreuz-
Immensee - Chiasso, Giubiasco - frontiere

pres Pino et Cadenazzo-Locarno

dont:
voies de rails en fer

„ „ „ acier, type I
n n 11 n 11 II
n 11 n n n n HI

IV» » » r> » 7? A *

voies sur traverses en meleze

„ „ „ „ ehene

„ „ „ metalliques

1S91 1S90 1893
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/0
Longueur
en metres

7°

292,600 104.8 279,320 lOO.o 259,571 lOO.o

25,276 9.o 25,276 9.o 34,683 13.3

12,750 4.6 12,910 4.6 18,736 7.2

229,713 82.8 232,576 83.s 206,197 79.5

16,442 5.9 8,558 3,i — —

8,419 3.o — — — —

10,638 3.8 10,638 3 8 88,975 34 s

157,818 565 176,017 63.i 170,596 65.7

124,144 44.5 92,665 33.i — —

L'augmentation de la longueur totale des voies principales provient de 1'ouverture au service
ä double voie du fronton Faido-Lavorgo.

Nous devons rappeler ici que les 25,276 metres de rails en fer se trouvent sur les tronqons
Giubiasco-Cadenazzo-Locarno, Lugano-Melide et Balerna-Cbiasso (sur ce dernier seulement en alignments

droits et en courbes de rayon excedant 600 m) ainsi que dans certaines voies principales
des stations de la rampe sud et que les 10,638 metres de voies sur traverses en meleze sont re-
partis sur ces memes tronqons.

Quant au nouveau rail, type IV, nous renvoyons ä l'expose detaille de notre rapport de 1890

(pages 45 et suiv.)
ad b. Les salaires pour dressement et rejections (les refections totales ad d non comprises)

sont de fr 66,781. 35 superieurs a ceux de 1891. La majeure partie de l'excedent est dfi egale-

ment ä l'entree en vigueur de la loi sur la duree du travail dans l'exploitation des chemins defer;
cette rubrique est grevee en effet des frais de remplacement des aides-piqueurs, cbefs-cantonniers et

ouvriers reguliers, ainsi que des salaires pour les jours de repos des auxiliaires assermentes, charges
du service de suppleance. L'excedent a encore pour cause: l'augmentation de la longueur des voies

par l'adjonction de la double voie sur le parcours Airolo-Faido: l'etablissement de la voie rectiligne
dans les stations de Sisikon, Fluelen, Osogna, Rivera, Taverne, Melide, Maroggia, Capolago,
Mendrisio et Balerna (voir page 45 du dernier rapport).

Ces derniers travaux ont codte fr. 14,697. 89; pour le dressement des voies, la depense

s'eleve ä fr. 71,884. 35 contre fr. 60,960. 10 en 1890.

ad c. A l'occasion de la pose de la voie rectiligne dans les stations susdenommees, on a pourvu ces

dernieres de nouvelles aiguilles d'entree d'un type plus fort et sur traverses metalliques; le nombre

de ces aiguilles neuves est de 33 (11 en 1890); l'augmentation de depense de ce chef est de

fr. 22,607. 12.
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ad d. En 1891 les refections totales de la superstructure ont eu lieu sur les troncons ci-dessous:

dans le tunnel du St-Gothard: 6,299 metres avec voie du type III sur traverses metalliques et

2225 metres avec voie du type IVa sur traverses metalliques;
dans le tunnel du Monte-Ceneri: 1680 metres avec voie du type IVa sur traverses metalliques, soit

10,204 metres en tout, contre 12,151 en 1890.

Le coüt de ces refections est de fr. 379,540. 92

dont ä deduire: la depense concernant les tronqons pour lesquels le materiel

etait ä pied-d'ceuvre et comptabilise dejä en 1890 „ 12,293. 02

reste pour.10,204 metres entierement refectionnes fr. 367,247. 90

ce qui fait fr. 36. — par mütre courant, y compris l'eulevement de l'aneienne voie, le triage,
l'empilement et la remise du vieux materiel. Le coüt moyen de fr. 36. — compare ä celui de

fr. 27. 66 pour le precedent exercice, s'explique par le fait que le materiel pose en 1891 appartient
aux types III (rails de 44 kg. par m) et IVa (48 kg.). (Voir le dernier rapport dc gestion page 46).

Presentement 16,011 metres du grand tunnel du St-Gotliard sont refectionnes; la longueur
de celui-ci etant de 14,998 m, les deux voies ensemble ont un developpement de 29,996 metres; la

refection comporte ainsi le 53 % de cette longueur totale.

ad 3. Les depenses de l'entretien des batiments sont de fr. 45,609. 41 inferieures ä celles de

1890, ces derniers ayant exige au cours de l'exercice moins de grands travaux.
Parmi ces derniers, nous citerons: demolition de la vieille remise d'Erstfeld qui n'etait plus

utilisee depuis longtemps et construction de deux magasins avec les materiaux de demolition

(fr. 4006. 78); reconstruction par suite d'humidite des maisonnettes nos 2, 3 et 7 sur le versant du

Rigi et n° 24 au Gumpisclibacli (fr. 9659. 35); construction et couverture d'une grande halle de douane

et de petite vitesse et nouvelle toiture de la balle de grande vitesse ä Chiasso (fr. 16,546. 30), etc.;
il faut mentionner encore l'installation provisoire de quelques remises, emmagasinage de cereales

pour pouvoir satisfaire aux exigences toujours croissantes du trafic (fr. 7,394, 02).
ad 4. Les frais d'entretien du telegraphe, des signaux et des clotures sont de fr. 28,200

superieurs ä ceux de l'exercice precedent; l'excedent est dü au fait que dans la rubrique correspon-
dante de 1890 on avait defalque des depenses une recette de fr. 24,000, montant de l'indemnite

payee au Gothard par la Confederation pour la resiliation du loyer des conducteurs des cables

federaux (voir page 48 de notre dernier rapport). La depense brute de 1890 pour l'entretien du

telegraphe, des signaux et des clotures se montait done en realite ä fr. 70,088.77; celle de 1891

est de fr. 74,288.77 se repartissant comme suit:
1891 1890 Difference

entretien du telegraphe fr. 31,427.78 fr. 30,981.75; -f- fr. 446.03
entretien des signaux dans les gares

et en pleine voie „ 14,302.64 „ 11,065.86; -j- „ 3,236.78
entretien des clötures, barrieres, etc. „ 28,558.35 „ 28,041.16; -f- „ 517.19

total fr. 74,288. 77 fr. 70,088. 77 ; + fr. 4,200. —

En fait de travaux particulars, nous signalerons: remplacement de la ligne telegraphique
aerienne le long du chemin de fer et remplacement de tons les poteaux des troncons Naxberg-
Gceschenen ct Airolo-Giornico, sur lesquels, a cause de la construction de la double voie, le

telegraphe avait dü etre eloigne de la ligne ferree (fr. 9850. 81); achat d'appareils compensateurs pour
les Iiis des semaphores et installation d'une seconde aile aux semaphores des nouvelles stations

5
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pourvues de la voie vectiligne (fr. 4318.04); rcmplacement par des dalles en pierre de clötures en

bois deteriorees (fr. 6207. 30).
Les lignes telegraphiques et de signaux avaient fin 1891 le developpement ci-apres indique:

Lignes de UUgraplie et de signaux

Lignes appartenant
ä la

Compagnie.

Fils de service

sur
poteaux de l'Etat.

Total.

Kilometres
Ligne Fils Ligne Fils Ligne Fils

Lignes aeriennes 60.2 204.9 197.3 728.2 257.5 933.1

Cables 46.2 234.9 — — 46.2 234.9

Total fin 1891 106.4 439.8 197.3 728.2 - 303.7 1168.0

Total fin 1890 104.3 421.2 197.3 648.7 298.6 1069.9

La longueur des cables sur les trongons qui en sont poürvus (46.2 kilom.) s'eleve ä

118,390 kilom. Les autres installations electriques n'ont pas subi de modification durant l'exercice.
Nous etudions actuellement la question de l'eclairage ä Telectricite des faisceaux de voies des

gares de Bellinzone et de Chiasso.

ad 5. Le deblayage des neiges et de la glace a entraine en 1891 une depense de fr. 26,454. 30,
soit fr. 12,157. 91 de plus qu'en 1890.

Le tableau ci-dessous indique la repartition comparative de ces depenses sur les diverses sections :

i Du 101 janvier

au 31 d£cembre

Au nord du Goihard
65 kilom. de ligne ä ciel

ouvert.

Au sud du Gothard
60 kilom. de ligne ä ciel

ouvert, jusqu'ä Giubiasco.

Monte-Ceneri

avec les autres sections
81 kilom. de ligne ä ciel

ouvert

Montant par kilom. Montant par kilom. Montant par kilom.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1891 17,102. 98 263. 10 8,990. 32 149. 84 361 — 4. 45

1890 5,074 68 78. 07 8,679. 90 144. 66 541. 81 6. 69

1889 13,001. 18 200. 02 12,544. 14 209. 07 5,863. 44 72. 39 1

1888 24,502. 10 376. 95 45,446. 12 757. 43 20,330. 12 251. - i

1887 11,077. 22 170. 42 22,227. 64 370. 49 7,132. 89 88. 06 |

1886 14,901. 88 229. 26 19,988. 36 333. 14 3,058. 18 37. 75

1885 6,261. — 96.. - 7,939. -- 132. — 837. 99 10. —

1884 8,565. — 131. - 7,105. — 118. - • 528. 03 6. 50

1883 14,650. — 225. — 10,210. - 170. - 845. 12 10. 50

C'est le cöte nord qui a occasionne la majeure partie de la depense, ä laquelle la seule

gare de Glreschenen participe de nouveau pour une somme de fr. 5,375. 65 (35%)- Les plus fortes

chutes de neige sur le versant nord eurent lieu du 11 au 22 janvier, sur toute la ligne (30 cnj
de neige), ensuite

le 11 fevrier, dans la partie superieure de la Yallee de la Beuss (40 cm);
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le 28 fevrier, entre Rothkreuz et Altdorf;
les 4, 8 et 25 mars, dans la Vallee de la Reuss, parties superieures;
le 17/18 mars, de m6me jusqu'ä Altdorf;
le 15 decembre, Vallee de la Reuss, parties superieures.

Sur le versant sud, la plus elevee des stations, celle d'Airolo, participe aux depenses du de-

blayage de la neige pour fr. 2734.78 (30 %)
En moyenne le deblayage des neiges revient par kilometre de ligne ä ciel ouvert, y compris

les stations, ä fr. 128. 42 contre fr. 69. 40 en 1890.

Comme d'habitude nous terminons cet expose des depenses par un tableau recapitulant les

journees de travail de journaliers (ainsi done ä l'exclusion du personnel regulier) affectees ä la
surveillance et ä l'entretien de la ligne; ce tableau fait ressortir les consequences de la mise en

vigueur de la loi sur la duree du travail dans l'exploitation des chemins de fer.

Remplacements 1'ra,T7-a,-ji.2i: cL'ervtretiein.

Service Service
Sup

Tele- Deblai des Total
des de

Infraer-
Bätiments graphe et neiges et

station's ia voie structure structure signaux delaglace

1891 1890 1891 1890 1891 1890 1391 1890 1891 1890 1891 1890 1891 1890 1891 1890

Janvier 262 440 1232 1569 1187 850 3737 1129 98 122 129 128 2452 1015 9097 5253

Fevrier 322 160 1600 870 1174 1193 3890 1142 131 173 213 218 942 308 8272 4064

Mars 375 159 2293 815 2039 1740 3904 2283 232 336 341 328 1619 589 10803 6250

Avril.... 324 124 1560 715 4003 2322 6165 3581 149 334 678 520 36 116 12915 7712

Mai 376 167 1990 783 2907 2175 5893 4562 268 298 318 178 1 4 11753 8167

Juin 327 252 1613 1079 3008 2845 6602 4100 331 365 219 127 — — 12100 8768

Juillet 379 200 1622 1187 4302 3642 6179 4098 329 341 312 178 — — 13123 9646

Aoüt. 365 299 1872 1311 4157 2736 5585 3064 254 326 192 216 — — 12425 7952

Septembre. 355 311 1685 1404 3294 2887 6442 3069 308 258 175 232 — 1 12259 8162

Octobije 427 260 1644 1.397 3002 3110 6337 5100 214 411 431 421 — 189 12055 10888

Novembre 420 247 1621 1221 2268 2899 5160 4464 377 323 363 278 46 175 10255 9607

Decembre 392 331 1694 1211 2475 2134 4651 4278 234 558 251 256 1300 838 10997 9606

Total 4324 2950 20426! 13562
1

33816 28533 64545 40870 2925 3845 3622 3080 6396 3235
1

136054 96075

La majeure partie de l'excedent de depenses figurant aux rubriques „remplacements" et

„superstructure" est le fait de la loi föderale precitee.-
Les ciutres depenses du service d'entretien et de surveillance se sont elevees en 1891 ä

fr. 63,989. 73 contre fr. 46,260. 49 en 1890; raugmentation provient principalement: de l'eclairage
de la pleinevoie et des tunnels (fr. 3256. 87), du completement et entretien del'inventaire (fr. 11,714. 80)
et des indemnites pour dommages aux cultures (fr. 2088. —).

La premiere de ces causes de l'excedent est en connexion avec l'accroissement qu'ont pris
les travaux de nuit, en particulier l'execution des voies rectilignes, le completement du ballastage,
le transport de bailast au moyen de trains remorques par des locomotives.

Les depenses du completement et entretien de l'inventaire ont depasse le chiffre normal par
suite de quelques acquisitions (fr. 3,093.46), de la transformation du wagon d'eclairage electrique
(fr. 1,830. —) et du chili're plus eleve des frais d'entretien. II est vrai de dire que les depenses

respectives de 1890 etaient exceptionnellement faibles.
L'excedent de depenses pour dommages aux cultures est du ä un assez grand nombre d'in-

cendies allumes par les etincelles des locomotives.
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ad III. Expedition et mouvement.

Les depenses totales afferentes ä ce service se sont elevees en 1891 ä fr. 1,566,943. 43

contre fr. 1,474,914. 03 en 1890.

L'augmentation de fr. 92,029. 40 comprend fr. 84,889. 80 pour le personnel et fr. 7,139. 60

pour les autres depenses.

L'excedent des depenses du personnel comprend fr. 4,000 pour augmentations de traitements
et fr. 79,000 pour augmentation de personnel;

L'augmentation de personnel est due principalement ä l'entree en vigueur de la loi federale

concernant la duree du travail dans l'exploitation des chemins de fer; le personnel a ete renforce
des agents ci-apres: 1 sous-chef de gare, 19 sous-chefs de stations, 1 telegraphiste, 3 remplaQants

ambulants, 1 commis aux marcliandises, 1 garde-inarchandises, 4 gardes-stations, 3 chefs de trains,
9 conducteurs, 3 gardes-freins, 1 veilleur de nuit, 12 ouvriers aux manoeuvres.

Quant aux autres depenses, l'accroissement porte sur les sous-rubriqucs: imprimes, fournitures
de bureau, publications des' horaires, eclairage, chauffage et nettoyage des stations.

ad IV. Traction (locomotives, voitures et wagons).
Les depenses totales du service de la traction, qui etaient en 1890 de fr. 2,145,537. 84, ont

atteint en 1891 le cliiffre de fr. 2,547,747. 73 se repartissant comine suit:
1891 1890

personnel fr. 621,204. 23 fr. 575,943. 11

matieres pour les locomotives, voitures et wagons „ 1,333,688. 81 „ 1,073,784. 12

entretien et renouvellement du materiel roulant „ 575,553. 68 „ 478,202. 55

autres depenses „ 17,301. Ol „ 17,608. 06

fr. 2,547,747. 73 fr. 2,145,537. 84

L'augmentation de depenses est une consequence de la bausse des prix du combustible, de la
qualite generalement un pen inferieure encore de celui-ci, de nombreux perfectionnements et renovations
du materiel roulant et enfin de l'application de la loi federale sur la duree du travail; une autre cause
de l'excedent de depense, c'est la rentree en 1890 de diverses creances arrierees depuis quelques annees
et provenant de l'exploitation de la gare commune de Chiasso.

Durant l'exercice ecoule, le pavc des locomotives (tableau n° 14) s'est augmente d'une

locomotive-tender duplex-compound serie D6.

En fait de combustible, les locomotives ont brule principalement des charbons de la Sarre;
l'emploi des briquettes s'est restreint aux machines des trains directs et, par exception, des trains de

marcliandises, lorsque les fournitures des charbonnages de la Sarre etaient temporairement suspendues.
La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:

en 1883, ä 26,545,556 kg. coütant fr. 870,455. 95

1884, 25,756,670 „ „ „ 689,032. 42

„ 1885, „ 26,087,430 „ „ „ 652,920. 92

1886, „ 26,469,325 „ „ „ 661,168. 40

„ 1887, „ 32,506,350 „ 822,479. 43

„ 1888, 34,689,440 „ „ „ 839,864. 30

„ 1889, „ 38,121,712 „ „ „ 912,644. 36

„ 1890, „ 39,050,500 „ „ „ 1,049,696, 22

„ 1891, „ 43,425,210 „ „ „ 1,283,852. 38
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ce qui donne par kilometre de locomotive:

en 1883, 11,58 kg. au prix de cts. 37,9t
'

„ 1884, 12,06

„ 1885, 11,58

„ 1886, 11,44

„ 1887, 12,23

„ 1888, 12,4i

„ 1889, 12,6i

„ 1890, 13,09

„ 1891, 14,io

La consommation de graisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete:

eu 1883, de 82,175,5 kg. coutant fr. 71,782. 25

17 1884, n 54,316,5 17 11 i? 45,162. 25

17 1885, 11 54,682,7 17 17 57 42,246. 79

57 1886, » 56,458,5 17 11 n 36,435. 36

17 1887, n 68,113,9 17 57 38,363. 39

17 1888, n 91,513,3 17 n 45,184. 30

1? 1889, n 105,606,7 r> 17 » 44,712. 94

17 1890, n 111,305,2 J? 77 45,106. 77

17 1891, ji 127,024,8 77 r> 48,287. 84

soit par kilometre de locomotive:

en 1883, 0,o36 kg. au prix de cts. 3,13

1884, 0,025 17 17 17 17 17 2,ii

r 1885, 0,024 17 17 17 17 17
1,87

V 1886, 0,024
77 17 17 17 17 1,57

1887, 0,026 17 17 17 77 77
1,44

1888, 0,033 17 1? 77 17 77 1,62

1889, 0,035
17 17 17 17 17

1,48

17 1890, 0,037 77 17 15 17 17 1,51

1? 1891, 0,o4i 17 17 17 1? 11
1,57

Les frais de reparations et d'entretien des locomotives (tableau n° 24) se montent ä fr. 411,533. 64

(fr. 372,282. 28 en 1890), soit par kilometre de locomotive 13',364 centimes (12,481 centimes),

Le pare des voitures et wagons (tableau n° 20) s'est augmente en 1891 de: 16 wagons couverts

pour marchandises et bestiaux, pourvus du frein Westinghouse, serie GR1; 40 wagons pour le transport
des pierres, serie Mft2; 50 wagons en fer pour charbons, serie 0LF2; 1 wagon pour le transport du

petrole, serie 0, propriete de la Societä italo-americana pel petrolio ä Venise.

La consommation de matiöres de graissage pour les voitures et wagons (tableau n° 23) s'est
elevee en 1891 ä 16,656,5 kg. ayant coüte fr. 3,548. 54 (en 1890: 15,778 kg. ayant coüte fr 3,263. 90),
ce qui fait par kilometre d'essieu de voitures et wagons 0,25t gramme pour cent. 0,oo5 (en 1890:
0,242 gramme pour cent. 0,005).

Les frais de reparations des voitures et wagons (tableau n° 24) se montent ä fr. 189,0(56. 44
contre fr. 154,380. 90 en 1890.

17 1? 17 17 7? 32,26

r» - 77 31 17 1?
28,98

17 77 1? 77 17
28,57

17 77 17 17 r 30,96

17 77 J 7 17 1? 30,04

17 1? ri 1? 77 30,18

17 17 17 77 »7
35,19

17 77 17 77 17 41,69
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ad Y. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous cette rubrique pour „loyers et äffermages11 sont superieures de

fr. 26,664. 99 ä Celles de l'exercice precedent; de ce chiffre fr. 1,440. 80 portent sur „gares et
sections de lignes", fr. 24,781. 82 sur „materiel roulant" (location de wagons), par suite de la
suppression des trains de marchandises le dimanche et du trafic considerable des cereales pendant
le IV6 trimestre de 1891, et enfin fr. 442. 37 sur „bureaux et magasins".

La rubrique „pertes sur services auxiliaires11 accuse relativement ä 1890 une diminution de

fr. 1,665. 04.

Dommages-interets pour accidents. Nous avons reussi ä regier ä l'amiable quelques-uns des

cas de responsabilite demeures pendants en 1890; deux autres cas ont ete portes devant les tribunaux
qui n'avaient pas encore rendu leur jugement ä la clöture de l'exercice 1891.

Parmi les accidents (morts, blessures avec suites permanentes) survenus en 1891 et engageant
la responsabilite du transporteur, 8 ont ete liquides a l'amiable, tandis que deux autres cas

comportant des pretentions' exorbitantes, ont du par ce fait etre soumis ä la decision des tribunaux.
Durant l'exercice 1891 il n'est survenu sur notre reseau aucun accident ayant occasiönne

des blessures ä des voyageurs; d'autre part nous ne pouvons omettre de rappeler ici que notre
Administration a adhere ä la Convention relative au payement en commun des indemnites pour
accidents de chemins de fer, convention intervenue le 5 septembre 1885 entre les grandes Compa-

gnies suisses et que par consequent eile devra participer egalement au reglement des demandes

d'indemnites formulees par les voyageurs ä la suite des catastrophes de Mcencbenstein et de Zollikofen;
la quote-part de notre Compagnie ä la somme totale et non determinee encore des dommages-
interets est de 14.3 %; cette contribution ä notre charge grevera lourdement l'exercice 1892;

nous reviendrons plus loin sur les mesures qui nous semblent propres ä couvrir cette perte.
Le nombre des reclamations en indemnites pour pertes, avaries on retards de marchandises

s'est eleve en 1891 ä 945.

II a ete paye en indemnites :

pour dommages et avaries 171 cas, fr. 8,539.65

„ manquants, dechets, coulages 124 „ „ 2,011.75

„ retards et fourvoiements 74 „ „ 1,983.93

„ acquits en douane, etc. non decharges 6 „ „ 21.38

„ divers 30 „ „ 696.72

total 405 cas, fr. 13,253. 43
De cette somme il faut deduire:*

remboursements d'autres Cömpagnies fr. 6,153. 03

remboursements d'employes fautifs • „ 25. oO

produit de la vente de colis en trop „ 106.40

„ 6,284.93

reste ä notre charge fr. 6,968- 50

Le 20 decembre ä 4 heures du matin, un wagon charge de 50 balles de coton prit feu ä

la gare de Schwyz; la cause de ce sinistre est demeuree inconnue; les Hammes detruisirent une

partie notable du chargement, occasionnant un dommage assez considerable que les Compagnies

d'assurances doivent rembourser, de sorte que notre Administration ne subit aucune perte de ce chef.

Cette affaire n'a pu etre liquidee avant la cloture de l'exercice.
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en est de mümie d'un certain nombre de reclamations importantes provenant de la periode

de tratic tres dense (en automne).
En ce qui concerne le droit de concession ä payer ä la Confederation et sur la fixation duquel

il existait en 1890 dejä des divergences de vues entre le Conseil federal et nous, le Tribunal
federal s'est prononce en notre faveur quant ä la question prejudicielle de competence. Nous avons

appris que le Conseil federal a l'intention de soulever sur cette question, malgre les considerants ä

notre avis inattaquables du jugement, un conflit d'attribution que l'Assemblee federale aura ä

trancher. En attendant noüs avons, sous toutes reserves de restitution ulterieure le cas echeant, paye
le droit de concession pour 1890 calcule sur la base contestee de notre part.

Les „autres defenses" au montant de fr. 50,796. 19 comprennent entre autres les chiffres

ci-apres: fr. 37,661. 90, versements au depot de denrees aliinentaires ä Bellinzone; fr. 3,546. 47,
buanderies et bains dans diverses stations et dans les ateliers ceutraux; fr. 2,841. 49, ecoles privees
allemandes creees par la Compagnie dans le Tessin.

E. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1891, nous avons eu ä enregistrer 35 accidents, savoir:
a. 3 deraillements sur brancbements, 5 en pleine voie;
b. 3 collisions en gares, 1 en pleine voie;
c. 23 accidents divers.
Ces accidents ont eu les consequences suivantes:
1. par deraillement ou collision: wes blesses

employes — 2

2. par diverses causes:

employes 3 20

autres personnes .....— 1

II faut ajouter a ces chiffres le suicide d'une personne etrangere au service.

Nous resumons ci-apres les causes des accidents suivis de mort-:

Le 26 fevrier, le garde-frein Gottfried Oppliger tomba on ne sait comment d'un wagon du

train 208 dans le tunnel du Saint-Gothard, kilom. l,4oo, et fut ecrase par les roues des vehicules

qui suivaient. Le chef de district Moesch, envoye par la gare d'Airolo ä la recherche du cadavre

d'Oppliger, arriva avec sa draisine sur le lieu de l'accident oil stationnait dejä le train 210 dont

les agents voulaient transporter la victime ä Goeschenen; par suite de la fumee epaisse qui regnait
dans le tunnel, Moesch n'apergut pas le train; sa draisine lieurta ce dernier avec une telle violence

que Moesch en regut des blessures tres graves,- auxquelles il succomba le 4 mars.
Le 7 aoüt, un nomme Soldi, de Cremone (Italie), fut'ecrase par le train 42 au kilom. 185,585

entre Lugano et Melide: l'enquete a demontre que Soldi avait volontairement cherche la mort.

Le 18 decembre, l'ouvrier Albini Saverio, de Buguggiate (Italie), fut trouve sans vie sur la
voie ä l'emboucbure sud du tunnel de Polmengo; malgre une defense formelle, il voulait se rendre

du chantier ä Faido par le tunnel, au lieu de suivre le sentier, comme cela est prescrit, et proba-
blement qu'en cherchant ä eviter le train 507, il aura etd atteint par le train 508 venant en sens

inverse.
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2. Contrats d'assurances.

Les conditions de nos contrats d'assurances n'ont pas subi de modifications durant l'exercice 1891.

Les entrepots de cereales ä Brunnen sont assures ä la France, ä la Compagnie d'assurance

mobiliere et ä l'Helvetia; par suite de l'affluence considerable de marchandises dans ces entrepöts,
le montant de l'assurance a dü etre augmente temporairement d'une maniere assez notable.

3. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours pour les fonctionnaires et employes.

Dans notre dernier rapport de gestion nous avons developpe les bases et les conditions de

la caisse de secours et commente la revision des Statuts provoquee par la loi federale du 28 juin
1889 concernant les caisses de secours des Compagnies de chemins de fer et de bateaux ä vapeur.

Les nouveaux Statuts, dont les lineaments sont exposes dans notre precedent rapport, ont
ete approuves par le Conseil federal suisse le 21 avril 1891 et mis en vigueur le 1er mai de la

meme annee.

A la suite d'un examen du bilan, effectue d'apres les regies techniques en matiere d'assurances

et conformement aux obligations statutaires de la caisse, celle-ci accusait au l6rjanvier 1890

un deficit de fr. 348,813. 73.

Dans sa seance du 22 novembre 1890, l'Assemblee generale des actionnaires avait decide

d'employer ä, combler le deficit de la caisse de secours et de pensions, (la caisse de secours actuelle),

une partie de l'excedent en sus du montant nominal des actions emises lors de l'augmentation du

capital social de 40 ä 50 millions.
En date du 31 mars 1891 le Conseil federal a approuve en substance les resolutions de

l'Assemblee generale, mais en se reservant de ne se prononcer sur le mode de combler le deficit de la
caisse de secours que lorsqu'on aurait determine le cbiffre de ce deficit et les moyens d'y faire face.

L'examen du bilan par le Conseil federal en vertu de la loi precitee, n'ayant pas donne

d'autre resultat que celui auquel avait abouti notre enqubte d'apres les regies techniques des

assurances, le Conseil federal a pris, le 27 novembre 1891, l'ärrete dont nous avons indiquö la teneur ä

la page 6.

Aussitöt aprös avoir retju communication de cet arrete, nous nous sommes empresses de

combler ce deficit en versant ä la caisse de secours la somme de fr. 348,813. 73 (valeur au

Ier janvier 1890), plus les interets pour 1890 et 1891.

C'est avec une profonde satisfaction que nous pouvons constater que, grace ä cette mesure,
notre Compagnie a regie d'une maniere large et süffisante le regime de sa caisse de prevoyance,
et l'a mis en harmonie parfaite avec les prescriptions de la legislation föderale.

Pour l'avenir, la revision quinquennale du bilan, prevue dans la loi, suffira ä garantir le

fonctionnement sur et regulier de l'institution; de notre cote nous esperons pouvoir au moyen
d'examens medicaux continuels et consciencieux, comme aussi de la verification rigoureuse des cer-

tifieats de sante fournis par les nouveaux agents ä leur entree en fonctions, eviter tout deficit ulte-

rieur dans le capital des reserves pour risques en cours.
Durant l'exercice, 83 fonctionnaires et employes d'un age moyen de 24,9 annees sont entres

dans la caisse de secours. La situation et les operations de celle-ci sont indiquees dans les tableaux

ci-apres, extraits sommaires de recberches statistiques fort etendues, qui figureront desormais dans

les rapports de gestion.
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Oes tableaux, qui ne contiennent que les donuees recueillies depuis l'entree en vigueur des noii-

veaux Statuts, ne permettent encore de formuler aucune conclusion. II ne saurait §tre question de

cömparer ces donnees avec les resultats obtenus par les cbemins de l'Etat prussien et qui ont servi
de base au calcul technique du capital des reserves, et cela par cette raison ..que ces renseignements,

publies dans les „Archives des chemins de fer", se rapportent aux caisses creees en faveur du

personnel appartenant ä la classe ouvriöre, alors que les institutions de prevoyance pour les agents
rentrant dans la categorie des fonctionnaires, sont regies par des lois speciales. Or notre caisse de

secours comprend aussi bien des fonctionnaires que les ouvriers engages definitivement, tandis que
les journaliers, c'est-a-dire les ouvriers des ateliers, les ouvriers cliargeurs et les auxiliaires sont au

benefice des caisses de secours en cas de maladie. Etant donnee aussi la periode d'existence relativement
courte du chemin de fer du Gothard, il serait premature de tirer aucune conclusion des resultats
obtenus jusqu'ici par nos institutions de prevoyance. Nous nous bornons en consequence ä vous

renvoyer aux tableaux ci-dessous ainsi qu'aux .comptes respectifs.

Effectif des membres de la caisse de secours.

Ann6e
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis avec secours
ou pension

Sortis par suite
d'accident en service

Decedes A la fin de

l'annee

1891 980 CO00 36 5 1 9 1012

Effectif des membres secourus et pensionnes.

Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fin de

l'annee
Secourus j Pensionnes

Secourus Pensionnes jSecourus Pensionnes

j
Par

suite

de

rengagement

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

OQ

*<aj
"Ö

o Total

• Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

^ ffl N
Ö S
as >*—i re

T=3 —„ (B MS »' -OSä'ösa
60 ft! o
>—« 'E3 6/3
ed o SQ_i OS

Decedes Total Secourus Pensionnes

1891 23 44 5 8 — 1 1 i 3 — — — 25 52

Relevß des operations de la caisse de secours.

Eeeettes. Depenses

CO

"Ö CO

c3

Secours et pensions

Remboursements
Annee Solde

co u
§'B

*43

.2 ©
-t-s CQ

o
O

CO P.

.2 a
* s
o o
O O
<

Recettes diverses Total 1—«

Ü ea
cd 60s t=—

-Cd

OS
tsd
ca

aa-l
ed

'3 3
Ö.S1
J2 SS3

Depense
diverses Total Solde

k reporter

1891 1,176,213.« 64,853.45 465,367.80 84,993.50 1,791,428.03 21,475.I3 21,781.02 2,600- 5,903.oo 63,780.05 115,539.60 1,675,888.17

6
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b. Caisir de secours en ras de iiinladic pour Ies ouvriers du Gotbard.

En 1883 un solde actif de fr. 7348.52 et de fr. 70.30 provenant de Ja caisse de secours de

]a Societe de construction Fluelen-Goesclienen avait ete mis de cote pour faire face aux demandes

de sccours eventuelles et sous la condition que, le cas echeant, le reliquat de ce solde serait alloue

plus tard ä la caisse de secours. pour les ouvriers du Gothard. Dans l'intervalle, ce solde a ete

gore par notre Caisse principale. et atteignait an 31 decembre 1890 le chiffre de fr. 9275. 88,

interets compris. Connne, depuis plusieurs annees, aucune demande de secours n'a ete formulee,

nous avons, avec le consentemeiit du representant de la ci-devant Societe de construction Fluelen-

Goesclienen, ordonne que cette somme füt versee a la caisse de secours pour les ouvriers du service

de surveillance et d'entretien de la ligne; il en est resuite pour cette caisse un accroissement notable
de sa situation.

Les resultats de l'assurance contre la maladie en service de Fexploitation ne nous suggerent

aucune remarque speciale; nous nous bornons done ä renvoyer pour les details aux comptes y
relatifs (voir comptes des fonds speciaux).

Le tableau ci-dessous indique les operations de la caisse de secours pour les ouvriers de la

double voie; ä ce sujet nous devons faire observer que la caisse de secours de la section Airolo-
Biasca sera procbainement liquidee.

Recettes.
Contrltiutioiis

regulieres
Amendes

Allocations
des

entrepreneurs

Interets
Contributions

Yolontaires
Divers Total

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

: Solde au 31 decembre 1890 9,584 84;

Section Erstfeld-Goesclienen 23,893 64 594 50 — — 179 60 — — — — 24,667 74

Section Airolo-Biasca 9,566 65 97 — — — 84 04 — — — — 9,747 69

Total 33,460 29 691 50 — — 26364 — — — — 44,000 27

Frals fl'ai-

ministration

Sec QUI s Acauisition

Depenses. frais is

transport

Honoralres

les melecins
Melieaments

frais le

traitement

d'objets

1'inventaire

Total

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. c. Fr. C. Fr. C.

Section Erstfeld-Goesclienen 163 65 345 05 2,289 80 750 35 10,985 53 1,147 60 15,681 98

i
Section Airolo-Biasca 41 60 231 80 3,111 10 592 63 5,462 80 1,023 80 8,416 13

Solde au Ier janvier 1892 19,902 16

Total 205 25 576 85
1

5,400 90 1,342 98 16,448 33 123 80 44,000 27

1 Le solde ci-dessus est compose de la maniere suivante: Fr. C.

1) un livret de caisse d'epargne de la Banque de la Suisse italienne ä Lugano 4,351 30

2) une creance sur la Caisse d'epargne du canton d'Uri 10,083 75

3) une creance en compte-courant sur ladite Caisse 4,006 —

4) especes dans la caisse de la Section Erstfeld-Goesebenen 684 59

5) espbees dans la caisse de la Section Airolo-Biasca 770 52

19,902 16
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c. Fonds destine a recompcnser les actes eminente accomplis en vue de prcvcnir des accidents dans
le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice, ce fonds s'est acpru du montant de ses interets, soit de

fr. 2620. 38; d'autre part, aucune somme n'en a ete prelevee en 1891.

Au 31 decembre le fonds atteignait le chiffre de fr. 68,216. 46, ce qui constitue une augmentation

de fr. 2620. 38 comparativement ä l'epoque correspondante de 1890.

La situation du fonds en titres, soit fr. 65,000. — val. nom. d'obligations 4 % du Gothard,
s'est accrue de fr. 3000. — par rapport a 1890.

Pour les details, nous renvoyons aux chiffres du compte (voir comptes speciaux).

F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Le nombre des employes s'est accru d'un aide-contre-maitre.
Le nombre des ouvriers repartis par genres de metiers a oscille dans les limites suivantes:

Nombre total d'ouvriers au Ier janvier 229

II II „ »31 decembre 273

maximum d'une fin de mois a ete 275, le minimum 233, savoir:
cliefs-ouvriers' 9— 4 aide-peintre 1— 1

ajusteurs et monteurs 94—73 selliers et aides 3— 7
tourneurs 25—22 apprentis 31- 26

forgerons et frappeurs 14—14 manoeuvres 71 — 54

chaudronniers 3—6 faiseurs d'outils 1- 2

cliaudronniers sur cuivre 3— 4 fondeurs 2— 2

menuisiers et vitriers 11-10 veilleur de nuit 1— 1

peintres et vernisseurs 6— 7

Ont ete repares dans les ateliers centraux: 114 locomotives, 493 voitures et 2071 wagons.
Au Ier janvier il y avait en reparation: 15 locomotives, 28 voitures et 64 wagons; au

31 decembre: 20 locomotives, 38 voitures et 36 wagons.
En sus de ces reparations, on a execute encore divers travaux speciaux, tels_que: confection

de pieces de rechange pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein Westinghouse ä

3 locomotives, 9 voitures et 20 wagons, du chauffage ä vapeur ä 18 voitures et de la conduite de

cbauffage ä vapeur ä 20 wagons; transformation de 6 voitures de lro classe, dont l'ecartement des

essieux a ete augmente et qui ont ete pourvues d'essieux mobiles; augmentation des recipients de

cbauffage dans 75 voitures; fabrication de materiel pour l'Economat, savoir: ecrous en bronze,

composition, boulons, rondelles de serrage, laiton en barres, tuyaux de laiton, plombs de douane, etc.

De [plus les ateliers ont execute des reparations et transformations de tout genre pour d'autres

branches de service.

Les ateliers des depots se sont principalement occupes des reparations courantes et de l'entre-
tien des locomotives en service; ä cote de cela, ils ont execute egaiement des travaux de toute

nature pour d'autres branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers des depots s'elevait:
le Ier janvier ä 46

le 31 decembre 50

et a varie durant l'annee de 42 ä 50,
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Les ouvriers se repartissent sur les trois depöts de la maniere suivante:

ajusteurs
tourneur

forgeron et frappeur
ferblantier

apprentis
chauffeur de machine fixe

manoeuvres

Erstfeld

11—18

1— 0

1

4- 6

1

1 - 2

Biasca

8—10

1

3— 4

Bellinzone

5-6

1—2

11,729.173 m3

13,104.696 m3

24,833.869 m3

3,828.i3i m3

28,662.ooo m3

2. Usine ä gaz.

L'usine a gaz riche de Bellinzone a produit. en 1891 28,662 m3 de gaz, dont la con-
sommation se repartit comme suit:

eclairage de voitures du Gothard

„ „ „ d'autres Administrations

total
fuites pendant 1'annee 1891

total comme ci-dessus
En 1891 le prix du gaz s'cst eleve:

par m3 de gaz fabrique ä fr. 1. 56

„ „ „ „ utile ä h
1 80

Le gaz a ete livre au prix de fr. 1. 80 le m3.

Durant l'exercice on a employe pour la fabrication du gaz 61,164.so kg de matiöres premieres.
100 kg de matiöres premieres ont fourni 46.86 m3 de gaz.

Cr. Etat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et

les expeditionnaires)
Archives
Bureau de revision des comptes
Bureau de la comptabilite
Caisse principale
Bureau commercial

Agents commerciaux

Contröle des recettes et bureau de la statistique
Bureau des reclamations (contentieux)

Inspection des telegraphes et telegraphistes
Huissiers et concierges
Ateliers de reliure et de lithographie, chauffeur

Economat

Economat, ouvriers, etc. dans les depots

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes
A reporter

1891 1890

13 13

3 3

7 6

5 5

6 6

12 12

2 2

31 30

3 3

4 4
8 8

7 7

15 14

8 8

4 —
128 121
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2. Surveillance et entretien de la ligne.

1891 1890

Report 128

Ingenieur en chef et bureau central 13 14

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 12 12

Chefs de districts et surveillants. 18 19

Chefs-cantonniers, chefs de districts et aides-chefs-

cantunniers 36 32

Cantonniers 94 94

Veilleurs de nuit et ouvriers reguliers 142 137

Gardes-barrieres (femmes) 119 118

Employes divers 6 6

Journaliers 374 265

121

814 697

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 12 12

Contröle des voitures et wagons 8 8

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gares 8 8

Chefs de stations 33 33

Sous-chefs de gares 9 8

Sous-chefs de stations (y compris 4 commisala construction) 54 35

Contröleurs 12 12

Receveurs 9 9

Agents aux bagages 4 4

Telegraphistes 10 9

Remplaqants ambulants 9 6

Agents aux marchandises 3 3

Sous-agents aux marchandises 48 47

Gardes-marchandises 16 15

Chefs-manoeuvres 7 7

Portiers et aides-portiers • 6 6

Volontaires 15 12

Gardes-stations 90 86

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de trains principaux • 2 2

Chefs de trains 43 40

Conducteurs et suppleants de chefs de trains 63 54

Gardes des wagons-lits 5 5

Gardes-freins 136 133

Traducteurs 2 2

A reporter 606 942 558 818
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1891 1890

Report 606 942 558 818

Imprimeur des billets 1 1

Chef d'entrepot — *) — *)
Facteurs 2 2

Lampistes 8 7

Laveuses de voitures, etc 2 2

Veilleurs de nnit 4 3

Hommes d'equipe 41 29
Ouyriers aux transports 115 117

Aide-surveillant de machines 1 1

780 720

4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides 14 14

Chefs des depöt's de locomotives et leurs aides 10 10

Mecaniciens 64 60
Chauffeurs 55 63

Chauffeurs provisoires 26 **) 20 **)
Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 45 41

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 6 6

Aides-visiteurs 5 6

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 28 27

261 255

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau 8 8

Contre-maitres (3) et aide-contre-maltre (1) 4 3

Chefs-ouvriers 9 4

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs,
faiseurs d'outils, veilleurs de nuit, menuisiers 149 149

Manoeuvres 64 62

Apprentis 28 25

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 1 2

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers

et surveillant de machine fixe '36 32

A reporter 299 1983 285 1793

*) Le chef de^gare de Brunnen pourvoiPegalement aux operations de l'entrepöt.
**) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans ies nettoyeurs

de locomotives et les ouvriers des ateliers.
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1891 1890

Report 299 1983 285 1793

5 .6
8 7

312- -298
6. Usine ä gaz.

1 1

3 3

4J 4

Total 2299 2095

Recapitulation.
Nombre des fonctionnaires et 1891 1890

employes de l'exploitation 1325, soit par kilom. de ligne 4,98 12GG, soit par kilom. de ligne 4,76

Nombre des journaliers 974, „ „ „ „ „ 3,66 829, „ „ „ „ „ 3,12

Total 2299, soit par kilom. de ligne 8,64 2095, soil par kilom. de ligne 7,88

Y. Finances.
Bilan annuel.
Le capital-subventions n'a pas varie et comporte le cliiffre de

Le capital-actions, dont

etaient verses fin 1890, s'est accru au Ier janvier 1891 du dernier versement
de 50 °/o sur remission de 1888 (G,000,000 de francs) soit de

Ces actions participent au produit de l'exercice 1891 de la meme

maniere que Celles des emissions anterieures.

Sur les 20,000 actions nouvelles de 500 francs mises en souscription
en avril 1891 au cours de 110 % conformement k la resolution de l'Assem-
blee generale du 22 novembre 1890, a ete effectue le premier versement
de 50 % de la valeur nominale (outre la prime), soit

Ces actions jouissent d'un interet fixe de 4 % l'an jusqu'ä l'epoque
de la liberation, c'est-ä-dire jusqu'au Ier janvier 1894.

Le capital-actions verse atteignait done k la fin de l'exercice le cliiffre de

Le capital-obligations se composait fin decembre 1890

^ de fr.^ 19,937,500. — obligations 5 % et

de „ 71,057,000. — „
'

4 %
total fr. 90,994,500. -

A l'instigation du consortium financier charge de la conversion des emprunts 5 °/o, nous avons,
au commencement d'avril dejä, publie la denonciation pour le Ier janvier 1892 de la IY° serie d'obligations
5 °/° au capital primitif de 26 millions et pour le Ier avril 1892 des obligations 5 % de II0 hypo-
theque au capital primitif de 6 millions, en attirant rattention sur les conditions auxquelles le dit
consortium offrait la conversion immediate en titres 4 %• Cette offre a et6 largement utilisee,
en consequence de quoi le consortium nous a envoye la somme de fr. 10,649,500. — en

obligations 5 % et a re§u en echange, k teneur de la convention des 21/22 octobre 1883 en vigueur
jusque fin 1892, des obligations 4% au cours de 90 V4 °/°- Sn" les bases de cette conven-

Manceuvres

Apprentis

Coutre-maitre
Ouvriers

fr. 119,000,000. —

fr. 37,000,000. —

„ 3,000,000. —

„ 5,000,000. —

fr, 45,000,000. —
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