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a fait prevaloir en les causes dejä jugees du Central-Suisse et du Nord-Est Suisse; cette declaration

a ete faite, notamment ä l'andience, en termes tres categoriques. Les deux parties (nous aussi

finalement) declarerent alors qu'elles consideraient comme prejuges par les sentences rendues tous les

points litigieux liquides des proces prerappeles.
II ne reste done ä trancher que quelques questions qui touchent specialement notre entreprise,

savoir:
le calcul de l'indemnite de racliat pour les lignes d'acces au nord,
la comptabilisation des depenses pour gratifications, ecoles, magasin de consommätion, dons

et subsides volontaires,
la comptabilisation des dividendes attribues aux Etats subventionnaires.

Quant ä ce dernier point, qui vise principalement les comptes des exercices 1894 et I895y
les parties sont convenues ä l'audience de renvoyer la sentence ä la procedure ordinaire, au

moment du decompte.

III. Organes de la Compagnie.

Au cours de l'annee 1900, le Conseil d'administration -a eu ä deplorer des pertes tres
sensibles.

Vers la fin de mai est decede ä Milan Monsieur le Commandern* P. Brambilla, Senateur du

royaume d'Italie et President du Conseil d'administration des cbemins de fer Meridionaux italiens,
dont la mort a ete vivement ressentie dans les milieux les plus etendus de sa patrie. Nous aussi,

nous garderons fidelement le souvenir de Monsieur Brambilla, Administrateur de notre Compagnie

depuis 1889 et qui, en cette qualite, a donne dans les occasions les plus diverses, les preuves d'une

connaissance approfondie des affaires, d'un esprit juste et pose et d'un ddvouement indefectible aux
interets de notre entreprise.

Au mois de juillet, la mort nous a ravi Monsieur l'ingenieur G. Koller de Berne, personnalite

qui fut intimement liee au chemin de fer du Gothard, non pas seulement depuis son entree dans

notre Conseil (1883), mais ä partir dejä de l'annee 1850, epoque oil le defunt fonctionna comme expert
du Conseil federal, et plus tard encore durant la construction du reseau. Avec lui disparait le

dernier de ces hommes eminents qui, par leur activite feconde et desinteressee, par leur devouement

absolu, ont rnerite que leurs noms demeurent graves dans les annales de la fondation et de la
construction du chemin de fer du Gothard.

Tout recemment encore, nous avons eprouve une perte des plus douloureuses: le 8 de ce

mois est decede tres subitement Monsieur ,T. J. Schuster-Burckhardt, l'eminent president de notre
Conseil d'administration. Monsieur Schuster faisait partie du Conseil depuis 1882, il en devint le

vice-president en 1886 et le president en 1890. Des le debut, il s'interessa activement ä toutes les

questions essentielles, notamment ä Celles d'ordre economique et financier. Son experience des

affaires, sa perspicacite, la bienveillance avec laquelle il accueillait les opinions d'autrui, son habilete
ä diriger les debats d'une assemblee lui assurerent une grande autorite. Nous n'oublierons jamais
quels services importants Monsieur le President Schuster a rendus ä notre Compagnie.

A notre grand regret, Mr le Conseiller national Dr Louis Forrer de Winterthour, a donne

sa demission des fonctions d'Administrateur qu'il revetait depuis 1896, le Conseil federal suisse
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l'ayant appele au poste de Directeur de l'Office ceutral des transports internationaux par
chemins de fer. •

L'Assemblee generale du 27 juin 1900 a deja nomme Administrateur en remplacement de

Monsieur Brambilla, Mr Ger. Bassi k Florence; les vacances causees par le deces de Messieurs

Koller et Schuster-Burckhardt ainsi que par la demission de Mr Forrer sont encore k repourvoir.

B. Partie speciale.

1. Travaux neufs.

1. Direction technique.

Le personnel employe aux travaux neufs et complementaires a ete renforce en 1900 de trois

ingenieurs, dont l'un est speeialement charge des appareils d'enclenchement et des bätiments ; cette

augmentation etait motivee par l'importance assez considerable soit des travaux ä executer soit de

ceux ä preparer, parmi lesquels nous citerons les forces motrices hydrauliques k Gceschenen, la
ventilation du grand tunnel du St-Gothard et l'execution de la seconde voie du tron^on Immensee-

Brunnen.

Les appoirftements de ce personnel sont eompris dans le cout des travaux respectifs.

2. Parachevement et equipement des lignes exploitees.

L'enumeration ci-apres embrasse les depenses pour les travaux neufs etJ complementaires
acheves et decomptes en 1900, en outre les depenses afferentes ä l'augmentation et au perfectionne-
ment du materiel roulant ainsijque de l'ontillage du service de l'exploitation et enfin les autres

depenses; toutes ces depenses sont colloquees au compte de construction en conformite des

justifications fournies au departement des chemins de fer.

I. Travaux neufs et complementaires.

a. En pleine voie.

Murs de revetement dans les tranchees des embranchements du nord, epaulement de protection contre
les chutes de pierres entre Biasca et Osogifa fr. 46,064. 75

Cuvettes pavees pour le torrent du Lauithal entre Sisikon et Fluelen et pour
celui du Lobshalden entre Gurtnellen et Wassen „ 2,996. 25

Renforcement de la charpente metallique~des ponts de la Morobbia et du Roba-

sacco ainsi que de quatre ponts metalliques (deux sur la ligne du Cenere et
deux sur celle de Pino) 25,584. 68

Transformation de 30 ponceaux ä la gare de Bellinzona, sur les lignes du Cenere,
de Pino et de Lugano k Chiasso 44,584. 50

Passerelles le long des grands ponts, pour faciliter les inspections „ 7,004. 34

Subvention en faveur de corrections de riviöres '

„ 7,650. 25

Total pour chiffre 1, a fr. 133,884. 77
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b. Dans les gares et stations.

Voies dans la remise ä locomotives d'Arth/Goldau et dans les ateliers centraux
de Bellinzona fr. 2,688. 19

Perron et marquise devant le. bätiment aux voyageurs de Walchwil „ 2,900.-85
Exhaussement du planeher des lialles d'entrepöt ä Altdorf „ 4,218. 40

Bätiment contenant la lampisterie, un magasin et des lieux d'aisances ä Biasca „ 13,218- 24

Etablissement de bains a Biasca 8,966. 76

Annexe contenant des corps-de-garde et un magasin entre les deux remises ä

locomotives ä Biasca 5,364. 55

Bätiment de service avec bureau de poste, corps-de-garde et magasins, ä Lugano „ 27,622. 75

Extension des quais de chargement ä Amsteg et Ambri-Piotta „ 1,482. 75

Extension de l'alimentation hydraulique et des canalisations ä Immensee,

Arth/Goldau, Biasca, Bellinzona et Cbiasso "

„ 5,424. 58

Chemins et jardins ä Arth/Goldau, Gcesclicnen et Gordola V. V. (dans la direction
de Mappo) 6,507. 10

Grue ä pivot roulante n° 5, force de 5000 kg (stationnee ä Biasca) „ 8,251. 39

Ponts-bascule ä Gurtnellen et Lugano 10,619. 28

Appareils d'enclenchement, signaux avances, signaux de sortie, adaptation aux
semaphores d'entree d'un mecanisme replacant automatiquement le signal ä

1'arrät, signal en retour electrique, ä Meggen, Kussnacht, Walchwil, Airolo et Faido „ 64,936. 95

Gabarits de chargement en fer ä Arth/Goldau et 'Schw,^ „ 1,267. 90

Divers travaux de moindre importance, savoir: buanderie dans le bätiment de

service et magasin ä caisses vides pres de la remise ä locomotives d'Arth/Goldau,
cloture du vestibule des guichets dans le bätiment aux voyageurs de Walchwil,
eclairage ä l'electricite du chemin longeant les halles d'entrepöt ä Brunnen,

agrandissement du logement du chef de gare ä Sisikon, installations pour le

nettoyage des wagons ä bestiaux ä Airolo, augmentation du nombre des lampes

electriques ä Mendrisio, second guichet aux voyageurs ä Chiasso, installation
du telephone entre la gare et les ateliers de Bellinzona „ 5,752. 15

Total pour chiffre I, b fr. 169,221. 84

' c. Installations et objets divers.

Agrandissement des maisons de gardes nos 46 et 57 fr. 5,014. 60

Magasins pour chefs-cantonniers et guerites de gardes „ 10,761. —
Adduction d'eau ä diverses maisons de gardes • „ 1,598. —

Guörites de cloches-signaux, sonneries de barrieres, fanaux de passages ä niveau „ 1,750. 05

Completement des installations de signaux: signaux avances, adaptation aux
semaphores d'entree du mecanisme replaqant automatiquement le signal ä l'arret
et d'appareils de signaux en retour, dans plusieurs stations non pourvues d'ap-

pareils neufs d'enclenchement, eclairage electrique du signal d'entree nord ä Biasca „ 33,230. 10

Seconde ligne indirecte de telegraphe Faido-Bellinzona „ 4,539. 78

Total pour chiffre I, c fr. 56,893. 53

\
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II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant, outillage du service de

I'exploitation et des ateliers centraux.

a. Maiäriel roulant.
I

Frein de bogie pour les locomotives serie AST nos 203 ä 220 fr. 15,655. 78

Parois en fer ä l'arriere des locomotives de manoeuvre serie E3

nos 301 ä 306 „ 1,947. 63

Porte-signaux, type allemaud, adaptes ä 100 wagons ä mar-
chandises serie GE1 1,694. 59 fr. 19,298. —

b. Outillage du service de I'exploitation et des ateliers centraux.

Mobilier et ustensiles pour les bureaux centraux de Lucerne fr. 1,444. —

Outils et ustensiles pour le service de surveillance et d'entretien
de la ligne „ 5,656. 05

TJstensiles pour le service des stations et celui des trains „ 3,818. 30

Ustensiles pour le service de la traction et les depots „ 9,362. 56

Outils et ustensiles pour les ateliers centraux „ 44,640. 12 fr. 64,921. 03

Total pour chiffre II fr. 84,219. 03

III. Autres depenses.

Bureau des expropriations, avocats et autorites fr. 9,547. 81

Achats de terrains (deconipte avec les expropries, nouvelles acquisitions), indem-

nites pour servitudes, mesures preventives contre le risque d'incendie par les

etincelles des locomotives, reproduction des plans cadastraux des embranche-

ments du nord, travaux reclames par les expropries „ 60,953. 26

Subvention en faveur de l'elargissement du quai du Schweizerhof ä Lucerne „ 2,000. —
Rente viagere de Madame Hava-Favre pour 1900 „ 10,000. —

Total pour chiffre III fr. 82,501. 07

Recapitulation.
1. Travaux neufs et complementaires:

a. en pleine voie .fr. 133,884. 77

b dans les gares et stations „ 169,221. 84

c. installations et objets divers „ 56,893. 53 fr. 360,000. 14

11. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant,
outillage du service de I'exploitation et des ateliers

centraux:
a. materiel roulant .fr. 19,298. —
b. outillage du service d'exploitation et des ateliers

centraux 64,921. 03 „ 84,219. 03

III. Autres depenses „ 82,501. 07

Total pour le paracMvement et Vequipement des lignes exploitees fr. 526,720. 24
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Report fr. 526,720. 24
Dont k deduire: pour produits de ventes, remboursements, amortissements

au credit du compte de construction et dont la specification figure aux pages 49

et 50 de ce rapport, un montant de 154,006. 97

Pour 1900 on a done inscrit au compte de construction pour travaux neufs

et complementaires, materiel roulant et outillage une depense nette de fr. 372,713. 27

A cote d'un certain nombre d'ouvrages de protection de la ligne et de la circulation des

trains, ainsi que de la creation de forces motrices pour la ventilation du tunnel a Goesebenen, nous

avons k mentionner quelques travaux importants d'extension actuellement en cours d'execution dans

diverses gares et stations:

Bätiments aux voyageurs avec cabinets, marquises de quai, passerelle au passage ä niveau
de la route d'lngenbobl, route d'acces aux halles d'entrepöt, transformation des teles de voies et
des appareils d'enclenchement.

Agrandisseraent du bätiment aux voyageurs, bätiment de service au nord de ce dernier,
extension des voies, voies de manoeuvre pour les trains de marchandises au nord de la gare, elar-

gissement du passage de la Butzengasse, voie de communication souterraine entre le depot et

le village.
Station d'Osogna :

Quais et voies pour le chargement des pierres, ä droite de la ligne.

Gare, de Bellinzona:
Extension de l'espace reserve au service local des marchandises, installations pour le trans-

bordement des wagons de transit et pour la disinfection des wagons k bestiaux, voie-impasse pour,
le raccordement de la voie d'accis aux ateliers centraux.

Gare de Chiasso:

Plaque tournante pour locomotives, agrandissement de la remise ä locomotives, transformation
de la tete de voie par suite du raccordement de l'aiguille de la voie II venant de Como.

En 1900 le pare du materiel roulant s'est accru de

4 voitures de 1° classe ä 4 essieux, serie A4.

10 voitures de le et 2e classe k 4 essieux, serie AB4.

La depense y afferente ne figurera cependant qu'en 1902 au compte de construction.

Le pare des locomotives (tableau n° 14) ne s'est pas modifie en 1900.

Le tableau n° 20 indique la composition du pare des voitures, fourgons et wagons ä la cloture
du dernier exercice.

Sont commandis, mais n'etaient pas encore livris ä la clöture de l'exercice :

6 locomotives-tender ä 6 roues accouplees, pour lignes de plaine et service de manoeuvre;
5 locomotives k marchandises, 8 roues accouplees et tender sipare, pour trains express;
4 locomotives compound, k 6 roues accouplees et tender separe, pour trains express;
5 voitures de 3e classe ä 4 essieux;
3 fourgons mixtes, poste et bagages.

Gare de Brunnen:

Gare d'Erstfeld:
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3. Embranchements Lucerne-Immensee et Zong-Goldau.

Quant ä la mise au point du compte de construction et aux pourparlers avec le departement
des chemins de fer, notre dernier rapport de gestion contient pages 16, 17 et 50 tous les reusei-

gnements necessaires. La döpense nette de fr. 18,560,424. 47 afferente ä ces embranchements figure

au compte de construction de 1900.

En ce qui concerne notre proces avec l'entreprise du lor lot de la section Lucerne-Immensee,
dont nous parlions dans notre rapport de 1899 (page 17), nous avons ä mentionner qu'ä l'instigation
de la commission d'instruction du Tribunal federal, les parties sont con venues de faire tranclier le

litige par un tribunal d'arbitres; ce dernier se compose de trois juges federaux et des deux experts

techniques precedemment designes par le juge instructeur. Les parties ont ete tout d'abord invitees

ä fournir line recapitulation de leurs theses et moyens de preuve.
Notre contestation avec le chemin de fer Arth-Rigi au sujet de sa quote-part • aux frais

d'exploitation et au capital d'etablissement de la gare d'Arth/Goldau, est pendante devant le
Tribunal federal.

Relativement au coüt de construction de la gare de Lucerne, le decompte n'en a pu etre acheve

par le Central-Suisse en 1900, d'ou suit que notre quote-part ä ces frais figure encore au compte
des „constructions inachevees".

4. Seconde voie Immensee-Brunnen.

Pour completer notre expose ä ce sujet (voir plus haut page 8), nous ajouterons ici qu'en
1900 on a commence les leves ainsi que l'elaboration du projet relatif ä la partie la plus difficile
de la section, savoir du trongon sur le territoire de la commune d'Arth, allant du pt. km 2.8 jusqu'ä
1a. gare d'Arth/Goldau pt. km 8.8. Pres du tunnel de Rinderfluh, oü le trace est projete du cote

oppose ä la montagne, on a mis ä nu la röche, afin de determiner la nature du terrain.
Les travaux seront mis en oeuvre egalement sur ce trongon

Les depenses enumerees plus haut aux sous-chapitres 2 et 3 et colloquees definitivement au

compte de construction, sont les suivantes:

a. Coüt net du parachevement et de l'equipement des lignes exploitees fr. 372,713.27
b. Coüt net d'execution des embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-

Goldau „ 18,560,424.47

Total fr. 18,933,137. 74

somme egale au chiffre des depenses nettes du 29e compte de construction (voir ce compte, page 67).

II. Exploitation.
A.. Tarifs.

1. Service des voyageurs et des bagages. Un pointage opere dans nos trains nous a

permis de constater que l'usage des cartes d'abonnements generaux suisses et, en particulier, de Celles
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