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Sifcher, Schiffer und Slofier
auf dem Hochrhein

Von J. L. Wohleb

em Uferbewohner gab der Hochrhein unter verschiedenen
D Formen Arbeit und Brot. Dann und wann seine Werke aller-
dings zerstorend, war er ihm zumeist freundlich und dienstbar.

Wie jeden Flul, so siumten auch den Hochrhein zu beiden Sei-
ten in groBeren Abstidnden Fischerhduser, ja ganze Fischerdorfer.
Eine reine Fischersiedlung mag das Dorf Bertlinghova oder Bertli-
kon zunéichst beim heutigen Grenzach gewesen sein. Bereits um das
Jahr 770 genannt, verddete sie um 1350. Die ,,Fischerhiuser” erin-
nern noch an die Niederlassung. Das ,,Fahr® bei der schon um
1100 erwiahnten Fiahrstelle, ein Gemeinschaftsbesitz der Fischer-
familien, verband hier beide Ufer. Solche Fahre sind lings des
ganzen Hochrheins bekannt.

Von besonderer Bedeutung war fiir den Fischer zu allen Zeiten
hier der Salmenfang. Er erforderte — wie iiberhaupt die ganze
Rheinfischerei — Kenntnis der Wasserverhiltnisse, der Strom-
eigentiimlichkeiten, unermiidliche Ausdauer und eine eiserne Ge-
sundheit, die bei Tag und Nacht, Regen und Sonnenschein, Nasse
und Kilte den Elementen Trotz zu bieten vermochte. Bei der Ueber-
rechnung der Ertriige, die seit dem Dreilligjihrigen Krieg verzeich-
net sind, kommen wir zur Feststellung, dall der Fischer sein tig-
liches Brot immer recht schwer verdienen multe.
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ZunftmiBig gingen die Fischer mit den Schiffern zusammen.
Ihrer gab es nicht weniger denn jener. Denn der Hochrhein bildete
frither weit mehr als jetzt ein wichtiges Transportmittel fiir den
Personen- und Giiterverkehr. — ,,Ein Vertrag der Schiffleutenzunft
von Basel mit den Schiffsleuten oder Laufenknechten von Laufen-
burg, der bereits schon im Jahre 1438 abgeschlossen wurde, wirft
ein helles Schlaglicht auf frithere Verhiiltnisse. Es ist daraus er-
sichtlich, daBl die Basler den Laufenburger Schiffern gestatteten,
wihrend der beiden Zurzacher Messen Leute und Giiter nach Basel
und dariiber hinaus zu fithren und fertigen ohne Eintrag der In-
nung. Letztere wahrte sich nur Steuerung von Basel an um be-
scheidenes Geld. 1575 beschwerten sich die Ziircher Schiffsleute
dariiber, dal} die Laufenknechte wihrend der Zurzachermessen
Schiffahrt trieben und ihre iibrigen Pflichten, ndmlich dic andern
Schiffe durch den Laufen zu fithren, vernachlissigten. Dagegen ver-
langten die Laufenknechte von Laufenburg, dal} jeweilen 14 Tage
vor und 14 Tage nach den beiden Zurzachermessen kein anderes
Schiff den Rhein hinunter fahren diirfe, so dal} sie sich einzig den
Zurzachermessen widmen konnen. Schliefilich kam eine Einigung
mit Ziirich zustande, indem die Laufenknechte eine Extraent-
schidigung erhielten, wenn sie in dieser Zeit Ziircherschiffe durch
die Stromschnellen befordern muliten.

1440 wurde in einer ausfiihrlichen Ordnung eine Regelung fiir
die Zurzachermessen getroffen innerhalb der Laufenknechte. Die
Laufenburger Schiffer (und Karrer) bildeten zu diesem Zweek eine
Genossenschaft. Sie iibernahmen alle Geschifte, die mit der Messe
im Zusammenhang standen, gemeinsam und fiithrten dariiber eine
besondere Rechnung. Drei bis vier Genossen wurden auf die Messen
abgeordnet, wo sie mit den Kaufleuten Transportvertrige abschlos-
sen fiir die nach Basel und StraBburg abzufithrenden Waren. Die
Schiffe fiir den Abtransport wurden in Zurzach auf Rechnung der
(Genossenschaft gekauft. Nach den Messen 16ste man die Genossen-
schaft wieder auf und verteilte den Gewinn.

Fiir die Waren-Zu- und -Abfuhr auf die Zurzachermessen und
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fiir die Schiffahrt auf unserer Rheinstrecke sind dann aber auch
die Schiffer des kleinen Orts Koblenz in starkem Male vertreten.
Aus der ,,Ordnung fiir Koblenzer Schiffleute im Laufen zu Schaff-
hausen® vom Jahre 1478 geht hervor, dall die Koblenzer Schiffer
mit Schiffen, die sie in Zurzach oder an der Aaremiindung ge-
kauft hatten, regelmiillig Waren rheinaufwirts beférderten. Am
Rheinfall wurden die Schiffe den Schaffhausern verkauft. In einem
Vergleich zwischen den Schiffsmeistern von Schaffhausen und den
Koblenzer Schiffern vom Jahr 1587 werden die Abmachungen von
1478 erneuert und prézisiert. Es taucht darin auch zum erstenmal
der Name einer Koblenzer Schiffergenossenschaft auf. Die Mitglie-
der derselben werden als ,,Steudler® oder Stiidler bezeichnet. Ueber
die Herkunft des Namens gibt ein Memorial der Gemeinde Koblenz
an den Landvogt zu Baden aus dem Jahr 1674 Auskunft, worin es
heildt, ,,dald die Schiffleut von Coblentz darumben Staudler genennt
werden, weilen man die ob sich fithrende Schiff bey groszem Wasser,
mit langen Higgen von einer Studen zu der anderen ziehen and
schalten miiesse.” ®

Infolge der vielen Verzweigungen des FluBlaufs in der Ober-
rheinebene von Basel abwirts flofl der Rhein triger, und die Riick-
stauung erstreckte sich weiter hinauf in den Hochrhein. Erst durch
die Rheinregulierung erhielten die Wasser rascheren Abflull. —
Von Rheinfelden abwirts war die Schiffahrt nicht mit gréleren
Schwierigkeiten verbunden. Anders gestaltete sie sich oberhalb
Rheinfelden. Der ,,Hollhacken® oder das ,,Gewild® bei Rheinfelden
und die Stromschnellen bei Laufenburg bildeten starke Verkehrs-
hindernisse. Die Chroniken verzeichnen hier zahlreiche Schiffsun-
gliicke. Ungeachtet der Schwierigkeiten wurden ndmlich diese ge-
fahrlichen Stellen mit groflen Lastschiffen befahren, breitgebauten
Kihnen mit wenig Tiefgang. Wer nicht wagte, den Hollhacken zu
Schiff zu passieren, stieg bei Beuggen, wo der sog. Beuggener See
noch ruhiges Wasser hatte, aus und begab sich zu Fufl nach
Rheinfelden, um in der Schiffslinde, bei der alle Schiffe, also auch
sein inzwischen durchgekommenes, anlegen mufiten, sein Fahrzeug

26



wieder zu besteigen. Den ,,Laufen® und die weitern Stromschnel-
len bei Laufenburg zu iiberwinden, oblag den ,Laufenknechten®,
den wagemutigen Schiffern zu Laufenburg. Den Eindruck des ge-
schichtlichen Laufens hat bekanntlich Emil Straul} in einer seiner
berithmtesten Novellen jedem Leser unvergeBbar festgehalten.

Die Laufenknechte schlossen sich schon frith zu einer Zunft zu-
sammen. Fiir die Stromstrecke Rheinfelden—Basel—Hiiningen bil-
dete die ,,Rheingenossenschaft®, wie sie sich nannte, die fiir Fi-
scher und Schiffer zustindige Zunft. Thr gehérten alle unmittelbar
am FluB gelegenen Ortschaften an. Schon von Kaiser Maximilian I.
war sie mit vielen besondern Rechten und Privilegien ausgestattet,
die in den sog. Maienbriefen festgelegt sind. Den Habsburgern lei-
stete die Genossenschaft dafiir in manchen Kriegen wichtige Dien-
ste. Am 26. Oktober 1587 wurde unter Teilnahme des vorderdster-
reichischen Amtmanns das erste Maiengericht abgehalten. Die
Rheingenossen, an ihrer Spitze der Rheinvogt, erschienen in be-
sonderer Tracht und bewaffnet mit einem Seitengewehr.

Als die Regierung in den unruhigen Zeiten zu Ende des 16. Jahr-
hunderts und zu Anfang des 17. alles tat, um der Beviélkerung
Verdienstmoglichkeiten zu verschaffen und den Verkehr zu heben,
erbot sich 1609 eine Gesellschaft belgischer Handelsleute, die Rhein-
falle bei Schaffhausen und die Stromschnellen bei Tiengen, Laufen-
burg und Rheinfelden auf ihre Kosten zu sprengen und den Strom
vom Bodensee bis zum Meer schiffbar zu machen. Infolge des
DreiBigjihrigen Krieges kam diese Rheinregulierung und -schiff-
barmachung iiber den Plan nicht hinaus. Sie hitte uns, falls der
Plan mit den damaligen Mitteln durchfiihrbar gewesen wire, um
das gewaltige Bild des Rheinfalls bei Schaffhausen gebracht. Uns
Acltern ist noch vergénnt gewesen, die Stromschnellen bei Laufen-
burg zu erleben. Trotzdem hier und anderwirts die Industrie das
Bild der Hochrheinlandschaft erheblich umgewandelt hat, auf weite
Strecken blieb gottlob das Hochrheintal als Idyll erhalten.

Schon der kostspielige Plan von 1609 verrit, daBl dem Hochrhein-
handel ansehnliche Bedeutung zugekommen sein muf}. Uberraschende
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Ausweitungen erschlossen die neueren Forschungen. Auf den Zur-
zacher Messen war nach den von Hektor Ammann durchgearbeite-
ten Zollregistern das ,,Waldglas® der Schwarzwilder Glashiitten
beliebt, aber auch oberschwibische Leinwand, Tuch aus dem Rhein-
land, Niirnberger Metallwaren, bayrisches Salz, Bozener Wein,
Spezereien mittelmeerischer Herkunft, Pelzwerk aus dem Osten wie
aus Kanada.

Wie Zurzach als Markt, Laufenburg und vollends Stein und
Schaffhausen als Umschlagpliatze, so hatten alle die vielen Stidt-
chen auf beiden Ufern des Hochrheins, die einen als Kaufmanns-
und Gewerbestidte, die andern als Sicherung des Uebergangs, als
feste Plitze, einige schlieflich auch als Konkurrenzgriindungen
ihre Aufgabe — alle irgendwie abhiingig vom Strom und dem Tal,
das er geschaffen.

Zwischen Rheinfelden und Basel bestand seit unvordenklichen
Zeiten eine besondere Wasserpost, welche abwechselnd von Rhein-
felder und Warmbacher Schiffsleuten allwéchentlich besorgt und
deshalb auch Wochengefihrt genannt wurde. Das Wochengefihrt
fuhr von der Rheinfelder Schiffslinde aus stromab. Erst nach des-
sen Abfahrt durften andere Fahrzeuge hinaus.

Der Vollstdndigkeit halber sei die Fldflerei wenigstens gestreift.
Urkundlich wird sie erstmals in der Laufenknechtsordnung von
1401 erwihnt.

Lautlos und geruhsam zog das gewaltige Flof} seine Bahn,
an Dorfern und Stiddten vorbei. In der Regel fuhren die FloBe
nur von Tagesanbruch bis zur Abenddimmerung. Sobald der Abend
iiber Hohen und Tiler niedersank, ,,landeten® die Flofer. Die ein-
zelnen Gestore wurden zusammengezogen und draullen am Ufer
mit Stichpfahl und starken Tauen befestigt; Stichpfihle verwen-
dete der FloBler, wenn kein Baum oder Holzpflock am Ufer stand.

Die FloBerei ging im Lauf des letzten Jahrhunderts rasch zu-
riick. Sie geriet in Konflikt mit den Interessen der Wasserkraft-
werke, der Landwirtschaft und der Fischerei. Mit dem Aufkommen
der Eisenbahn verschwand sie aus dem Bild des Hochrheintales.
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