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RIMDARMEMENT

EUROSATORY 92 ()

Les véhicules de combat léegers
(France, Allemagne et Grande-Bretagne)

Par le premier-lieutenant Sylvain Curtenaz

Il ne nous est évidem-
ment pas possible de pas-
ser en revue tout ce qui
était présenté a I'exposition
EUROSATORY 92'. Nous
avons da faire un choix qui
a été déterminé par les be-
soins d'une «armée 95»,
mobile et aux effectifs ré-
duits, tels gu’ils ressortent
de la documentation acces-
sible au public?. A égale-
ment joué un réle l'intérét
que pourraient susciter au-
pres de nos lecteurs des
matériels auxquels nous ne
sommes pas accoutumés.
Les véhicules de combat
légers entrent dans ces
deux catégories. Se clas-
sant dans cette «zone
grise» comprise entre le
M-113 et le Piranha, ils
offrent un intérét, tant
pour l'infanterie que pour
les troupes mécanisées et
légéres?.

Le véhicule blindeé
léger (VBL)

S’inscrivant dans la ligne
du Véhicule blindé modu-
laire que la firme Panhard,

"Voir RMS, octobre 1992, pp. 21-24.

branche militaire du groupe
Peugeot, développe con-
jointement avec Mercedes-
Benz, le VBL est a la jeep ce
que le char est au canon an-
tichar tracté. Répondant
aux criteres de «modulari-
té» et de «survivabilité» des
véhicules a roues du futur,
le dernier né de Panhard
offre, grace a son blindage,
une protection optimale
contre les effets des armes
légeres d’infanterie, les
éclats et le feu. Il est égale-
ment étanche aux toxiques
de combat et aux radia-
tions. Ce véhicule convient
aux forces armées, mais
aussi aux forces de l'ordre.

Entré en service depuis
deux ans dans I'armée fran-
caise, le VBL se trouve éga-
lement dans les forces ar-
meées du Portugal, du
Mexique ainsi que de di-
vers pays africains. Il inté-
resse d'autre part vivement
I’Allemagne, la Belgique,
la Grande-Bretagne et les
Pays-Bas. La Suisse I'a éga-
lement évalué, sans que
I'on puisse savoir quelles
en seront les suites.

Bien que ['utilisation de
ce véhicule pour la recon-
naissance tactique et opéra-
tive soit problématique en
raison du champ de vision
restreint des occupants qui
sont coupés du monde ex-
térieur, le VBL a sa place
partout ou sont actuelle-
ment utilisés des véhicules
tous-terrains légers. Il fait
merveille comme engin de
liaison des troupes mécani-
sées, comme PC mobile ou
élément de PC du comman-
dant de compagnie et de
bataillon de fusiliers ou de
fusiliers motorisés. Il garan-
tit en effet, par son blinda-
ge, une bonne longévité
des moyens électroniques
de conduite et de comman-
dement. Sa capacité d'em-
porter des armes diverses,
notamment antichars, en
fait également un véhicule
d’appui apprécié.

Ce n’étaient pas moins de
neuf versions du VBL qui
étaient exposées a EURO-
SATORY 92. Unique véhicu-
le de son type, le VBL est
destiné a court terme a

2«La politique de sécurité de la Suisse dans un monde en mutation», Rapport 90 du Conseil fédéral a I'As-
semblée fédérale sur la politique de sécurité de la Suisse, 1.10.1992; Plan directeur de I'armée 95; Rapport
du Conseil fédéral aux Chambres fédérales concernant la conception de I'armée dans les années nonante,

13.02.1992.

3Voir a ce sujet: Larminié, J.-C.: «Les critéres de choix d’un véhicule blindé Iéger», Revue Internationale de

Défense, N° 11, 1987, pp. 1487-1492.
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remplacer les véhicules ou déja réalisées et ven-
tous-terrains légers non dues sur la base du projet

blindés des troupes com-
battantes.

Le Wiesel
ou la «modularité»
sur chenilles

Comme véhicule d'appui,
on préférera néammoins le
Wiesel. Bien que congu a
I'origine pour les troupes
aéroportées allemandes, ce
petit blindé chenillé de la
firme Mak, a déja eu les fa-
veurs des armées alleman-
de, ameéricaine, norvégien-
ne et grecque, ainsi que de
celles de Thailande et d’In-
donésie.

Il existe en six versions
dont cinqg comprennent des
armes d’appui: canon de
20 millimétres automa-
tique, missiles antichars
TOW et Milan, missile anti-
aérien Stinger, lance-mines.
Pas moins de sept nou-
velles versions sont actuel-
lement en développement

‘A noter que le véhicule n’est guéere plus haut que la caisse du Léopard-2/
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Extended Base Vehicle.

Le cahier des charges du
Wiesel exigeait que cet
engin soit en mesure de
renforcer les troupes enga-
gées en avant du dispositif,
de soulager les troupes
blindées de diverses taches
et de combler des bréches
en défense, tant sur la ligne
de front que dans les zones
arrieres. Il est dés lors aisé
d'imaginer le Wiesel attri-
bué a des grenadiers de
chars* ou comme véhicule
standard de la compagnie
lourde de fusiliers motori-
sés qui gagnerait ainsi en
mobilité. |l pourrait offrir
en plus a ses equipes de
pieces et de PCT l"abri d'un
blindage.

Autres atouts non négli-
geables: le Wiesel offre une
parade face aux feux de
contre-batterie, résout le
probleme de la protection
passive de la section lance-
mines, renforce la compa-
gnie de fusiliers. Quant aux

grenadiers de chars, ils dis-
poseraient d‘'un véhicule
d’appui trés mobile, com-
plémentaire aux armes em-
barquées sur le char de
transport.

La solution

au probléme de

la reconnaissance:
le Saker

A l'image du VBL ou du
Wiesel, le Saker, produit
par la firme britannique
Wessex, est une plateforme
d’armes trés mobile, con-
cue pour tous les terrains,
mais prioritairement pour
les conditions européennes.

Sa vocation premiére
n'étant pas le combat, le
Saker n'est pas blindé. Son
agilité et sa capacité d’em-
port d'armes défensives a
grande cadence de tir en
font, non seulement un
engin d’attaque rapide des-
tiné aux forces spéciales,
mais aussi un véhicule idéal
pour la reconnaissance
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Le VBL de Panhard, version standard. (Photo RMS)

opérative et tactique. Ca-
pable d'atteindre une vites-
se de plus de 100 km/h, dis-
posant d'une autonomie de
plus de 500 kilométres, il
peut en outre emporter
jusqu’a 700 kilos de charge
utile et remorquer jusqu’a
une tonne. Susceptible de
recevoir un systéme de na-
vigation par satellite de
type Magellan, il dispose
de la place nécessaire pour
embarquer les installations
radio nécessaires aux éclai-
reurs.

Demain,
les casques bleus...

Ces trois véhicules s’ins-
crivent dans la tendance
générale de la plateforme
d’armes, valable tant pour
les véhicules a roues que
pour les véhicules che-
nillés. lls sont, évidem-
ment, aérotransportables,
sous élingue ou dans le
ventre d'un avion cargo, ce
qui, pour linstant du
moins, ne concerne pas di-
rectement notre pays, le

n‘étant pas encore mis sur
pied. Ces trois engins repré-
senteraient, dans le cadre
d'une mission de I'ONU,
des moyens utiles, les pa-
trouilles, la dissuasion et le
combat défensif faisant par-
tie des missions d’une telle
formation.

En Suisse, nous sommes
d'ailleurs déja entrés avec
le Piranha dans |'ére du vé-
hicule blindé Iéger armé en
fonction d'une mission dé-
terminée sur la base d'un
modeéle standard adaptable.

S.Cz.

Véhicule blindé léger (VBL)

Poids de combat: 3,4 a 4tselon les versions
Longueur hors-tout: 3,87 m '- '-
Largeur hors-tout: 2,02 m

Hauteur de la caisse: 1,70 m

Vitesse maximale: 95 km/h
Rayon d’action: env. 600 km
Moteur: Peugeot XD-3T diesel turbocom-

pressé 95 cv/DIN. Boite automa-
tique

Le VBL garantit la longévité des moyens de conduite et de comman-
dement. (Photo RMS)

bataillon de casques bleus
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BTM 263 Mortar

WIESEL Mk 20

(avec canon de 20 mm)
Poids de combat:
environ 3t

Longueur hors-tout:
3,50 m

Largeur hors-tout:

1,80 m

Hauteur avec le canon:
1,80 m

Vitesse maximale:

75 km/h

Rayon d’action moyen:
250 km

Moteur: VW 5 cylindres
diesel turbocompresse,
87 cv/DIN. Boite automa-
tique

Pente: 60%

Dévers: 30%

RMS N° 12 — 1892

BTM 208 Reconnaissance

Véhicule de
(Photo RMS)

|

reconnaissance...

MILAN Anti-Tank

SAKER

Poids a vide: 1,11t
Longueur hors-tout:
390m

Largeur hors-tout:
1,86 m

Hauteur sans I'arme-
ment: 1,73 m
Vitesse maximale:
env. 110 km/h

Rayon d’action: 550 km

Moteur: Perkins Prima
80 T 4 cylindres diesel

turbocompressé. Boite
manuelle

Pente de face et dévers:
45% minimum
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