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Dr. Monika Herter

Gegen die Allmacht

Nach jahrelanger Beschiftigung mit dem Fall Starfighter entdeckte die
ehemalige «Vorwirts»-Redakteurin und «Profil»-Mitarbeiterin Christina
Mahn eine «Moglichkeit», die im F-104-Skandal eine Wende bringen
wird. Nach amerikanischem Recht konnen ein einfacher Soldat oder seine
Hinterbliebenen bei fehlerhaftem Militargut den Hersteller zur Verant-
wortung ziehen. Sie brachte zwei Freunde zusammen: die Pilotenwitwe
Gerlinde Hippel aus Wolfratshausen bei Miinchen und den Staranwalt in
Schadenersatzfallen, Melvin Belli aus San Franzisko. Der Musterprozess
ist angelaufen, zwei weitere Klagen sind in Vorbereitung. Andere folgen
in Kiirze.

Manche Riistungskidufe bergen von Verhandlungsbeginn an den Keim
des Skandals in sich. Wenn die Beteiligten Franz Josef Strauss und eine
Firma in roten Zahlen sind, so wird das Ganze noch etwas pikanter. Die
Zeit: Eine junge Demokratie, genannt Bundesrepublik Deutschland, durch
militargeographische Aspekte so zu Gnade und Achtung gekommen, dass
man alle Potsdamer Strafwiinsche vergisst und den Gegner von einst an
der NATO-Seite als Mitstreiter wiinscht. Die Lage: Strauss wittert als —
das muss man ihm zugestehen — guter Decutscher eine Chance, der seit
Potsdam lahmgelegten deutschen Luftfahrtindustrie den Anschluss an das
Weltniveau zu schaffen. Mittels Lizenznachbauten.

Mit diesen Pldnen in einem atomwaffensiichtigen Hirn begibt er sich
nach Kalifornien, liefert Schlagzeilen, weil er in strikten Rassentrennungs-
tagen eine farbige Prostituierte in «das» Hotel San Franciscos mitnimmt.
Er verschliesst die unerfahrenen Ohren vor amerikanischem Rat, die F104
der Firma Lockheed nicht zu kaufen, sondern einen Grumman «Super-
tiger», gibt Zusagen in Amerika und présentiert einem unionspolitisch
kontrollierten Bundestagsverteidigungsausschuss einen Vertrag, dessen
Einzelheiten erst spiter ausgearbeitet werden sollen. Er bekommt ein
union-einiges OK zum Kauf von Starfightern, die vorerst noch auf dem
Reissbrett amerikanischer Ingenieure bestehen. Denn Herr Strauss wollte
nicht den «Ur»-Starfighter, sondern einen fiir deutsche Zwecke umge-
risteten, der auch als Atomwaffentrager eingesetzt werden konnte.

Die SPD-Opposition meutert gegen den Kauf, wird jedoch demokra-
tisch iiberstimmt. Franz Josef Strauss begliickt und bestiickt dic Bundes-
wehr mit einem papiernen Kampfjager. Er sichert Lockheed 11 Prozent
an Lizenzgebiihren zu fiir alles, was in Deutschland nach- und zusammen-
gebaut werden soll. Und bezahlt obendrein fiir die Reissbrettarbeiten, die
aus der F 104 die F 104 G machen, 212 Millionen harter deutscher Wih-
rung. Ja, er bezahlt sogar noch der amerikanischen Lockheed-Lobby vom
Verbindungsbiiro Bonn Prozente — bayrische Dankbarkeit, von Vertretern
auf das gute Produkt aufmerksam gemacht worden zu sein.
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Als die ersten Jiger kommen, veranstaltet man in der Eifel einen For-
mationsflug. Drei Tote. Juni 1962. Mehr und mehr fallen die Uberschall-
jager vom Himmel. Die deutsche Offentlichkeit schluckt es. Von der
Obrigkeit trainiert, den Druck von oben fiir Volk und Vaterland zu er-
tragen, ohne Fragen zu stellen. Als der zehnte vom Himmel féllt, beginnen
Karikaturisten sich des makabren Themas anzunehmen. Als 50 offiziell
als Verlustziffer genannt wird, beginnt Unruhe. Piloten weigern sich, das,
was Strauss spater als einfacher Parlamentarier «fliegenden Sarg» nannte,
zu besteigen. Es gibt Nachrichtensperren, endlose Debatten im Verteidi-
gungsausschuss, Ritselraten um die echten Verlustziffern. Piloten, die den
Absturz iberleben, doch an dessen Folgen sterben, werden nicht mitge-
zahlt. Herzversagen, Nierensperre — medizinisches Wortgewirr, das ab-
lenken soll. Schliesslich der hundertste, der sogenannte.

Es passieren noch 1970 merkwiirdige Dinge. Wihrend das offizielle
Bonn die Absturzziffer mit 118 angibt, veroffentlicht die Staatsanwalt-
schaft Bonn die Begriindung, warum man weder die Luftwaffeninspek-
teure noch die Bundesverteidigungsminister strafrechtlich wegen fahrldssi-
ger Totung oder gar wegen Mordes verfolgen will. Darin heisst es (Datum:
7. Januar 1970, «Bonner Generalanzeiger»): Von 124 Unfallberichten —
davon 33 mit todlichem Ausgang, konnte keine «typische» Unfallursache
festgestellt werden. Deshalb werden die Inspekteure nicht gerichtlich ver-
folgt. Die anderen Herren sind sowieso immun. Nimmt man einen Blei-
stift zur Hand und rechnet, so ergeben die Ziffern, die von der Staats-
anwaltschaft Bonn genannt werden, eine Unfallziffer ohne todlichen Aus-
gang von 91. Beim Stand 118 Abstiirze gab Bonn 54 Tote zu. Wider-
spriiche, Widerspriiche. Die niemand, auch der beste Rechercheur nicht
16sen kann, weil er mit Fragen und Arbeit in das Wespennest sticht. Ein
Wespennest, das man mit den hochtrabenden Worten «Gefahrdung der
Staatssicherheit» umhillt.

Als das unsichere, weil fehlerhafte Waffensystem Starfighter begann,
{ur die Sicherheit der Bundesrepublik und ihrer Verbiindeten zu sorgen,
bildete man in Koblenz ecine Stelle, von der aus der Nachbau fir die
europdischen NATO-Linder koordiniert werden sollte. Name: North
Atlantic Starfighter Management Office, NASMO. Diese Behorde berief
unter dem Druck von SPD-Parlamentariern wie Helmut Schmidt (jetzt
Verteidigungsminister) und Karl Wienand eine Konferenz ein, bei der
Politiker und Techniker den Fehlern der F 104 nachgingen. Die Offent-
lichkeit wurde mit einem Bericht abgespeist, man habe Fehler am Schleu-
dersitz entdeckt und am Navigationssystem der Firma Litton. Litton hatte
Navigationssysteme angeboten (mit Erfolg), die sonst nur in Unterwasser-
fahrzeugen Verwendung finden. Fiir eine Woche bekamen die Starfighter
Startverbot. Wie man hort, passte das dem grossen NATO-Bruder Ame-
rika nicht.

Dann hiess es, die Unfille wurden von der «Dummbheit» deutscher
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Piloten verschuldet. Doch auch dies hat zwei Seiten. Auch Amerikaner
stiirzten ab, so bei der ersten Demonstration 1962 der Major Perfili.
Andere Starfighter-begliickte Staaten haben dhnliche Absturzziffern. Und
vor allem: die Piloten werden in den USA trainiert. Man sagt, die Bun-
desrepublik bezahle zwei Millionen fiir cin Pilotentraining von zwei Jah-
ren. Doch auch das ist eine Dunkelziffer.

Wie dem auch sein mag: die Affdre liess Herrn von Hassel als Minister
stolpern. Er bezahlte personlich einen hohen Preis, denn sein Sohn Joa-
chim stiirzte selbst im vergangenen Miirz mit einer F 104 ab. Bundes-
biirger, die rechtlich die Lage erkunden wollten, wurden abgewiesen.
Meist schon von Anwilten, die ein solch heisses Eisen gar nicht erst an-
zufassen bereit waren.

Gerlinde Hippel, deren Mann sehr oft iiber Mingel am Starfighter ge-
klagt hatte, entschloss sich, ihre Rechte vor einem amerikanischen Gericht
durchfechten zu lassen. Sie horte, dass cinfache GI's ohne Einschalten
der Militdroberen Hersteller zur Verantwortung zichen kénnen, Und mit
dem Namen Belli im Spiel fiihlt sie sich sicher. Auf Anraten des Belli-
Sozius Vasilios Choulos forderte sic einen Bericht iiber den Unfall ihres
Mannes (Juni 1966 in Holland) an. Ohne ihn zu erhalten. Doch dafiir
bekam sie Besuch. Ein Koilege ihres verstorbenen Mannes versuchie sie
auf Befehl auszufragen iiber ihre Pldne, warnte sie, vor Gericht zu gehen,
und kiindigte an, man werde den Unfall ihres Mannes auf «verbotenen
Ticfflug hindrehen». Was eine Kiirzung ihrer Pensionsbeziige bewirken
konnte. Sie streitet nicht fiir sich, sondern fiir ihre beiden Téchter. Die
jiingere hat thren Vater nie gesehen. Sie hat dic Courage, ihren Riicken in
cinem Musterprozess hinzuhalten. Sich von der Boulevardpresse be-
schimpfen zu lassen, weil es ithr angeblich nur um Geld ginge. Doch die
engagierte Sozialdemokratin und Studentin der Soziologic in Miinchen
will mehr. Sie will verhindern, dass noch mehr Piloten ihr Leben lassen,
will verhindern, dass Leute wie Strauss auch in Zukunft solche Wahn-
sinnsgeschiifte tdtigen kénnen.

Die Klage auf zwei Millionen Schadenersatz basiert auf Haftung, auch
fiir die Lizenzbauten in der Bundesrcpublik, fehlerhafte Konstruktion,
mangelhaftes Training und Vertragsbruch. Lockheed feuert mit 147 Fra-
gen an die Witwe, die teilweise Staatsgeheimnisse betreffen, zuriick. Die
Firma ist an und fiir sich in besserer Position, weil ihr alle Dokumente zur
Verfiigung stehen, dic Belli nicht hat. Denn sie sind Staatsgcheimnisse.
Auch heute noch, wo jeder Absturz mehr und mehr politischen Dreck ent-
hiilit. Und mehr und mehr die Berechtigung zu einem solchen Mammut-
prozess unterstreicht.
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