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Parteitagsnachlese: Umweltschutz und Verkehr

Bevor uns die Luft ausgeht

Referat von Nationalrat Silvio Bircher (AG) am Parteitag in

St. Gallen

«Und wenn wir Sozialdemokra-
ten wiissten, dass morgen die
Welt untergeht, wir wiirden
noch heute ein Apfelbdumchen
pflanzen!»

Mit diesem abgewandelten
Luther-Zitat will ich aus-
driicken, dass uns Sozialdemo-
kraten das grosse Bedrohungs-
moment der Gegenwart, sym-
bolisiert durch das Waldster-
ben, keine Ruhe ldsst. Wir wol-
len kdmpfen gegen alle Igno-
ranten und Egoisten, die nach
dem Motto leben:

«Wir haben schon viele Kata-
strophen {iiberlebt, wir werden
ohne viel zu tun auch das Wald-
sterben  hinter uns  brin-
gen . . .»

Wir wissen aber, dass es nicht
nur um den Wald geht. Es geht
auch um unsere eigene Zukunft
und um ein lebenswertes Leben
fiir die nachste Generation.
Deshalb wollen wir handeln,
bevor uns allen die Luft aus-
geht. Natiirlich reden heute alle
vom Umweltschutz und mei-
nen, es miisste etwas geschehen
- aber wenn es dann konkret
wird, wie etwa beim Tempo
100, dann schert die Hilfte der
Kantone aus, und der Bundes-
rat wird wankelmiitig.

Alle reden sie zwar vom Wald-
sterben. Aber die von uns im
Parlament ldngst geforderten
Sofortmassnahmen werden hin-
ausgezogert. Bund, Kantone
und Gemeinden reden zwar der
Forderung des offentlichen
Verkehrs als Beitrag zum Um-
weltschutz das Wort - aber
dann kommen sie mit dem An-
trag zu einer Tariferh6hung bei
den Bahnen und lehnen Um-
weltschutzabonnemente ab.
Alle sind sie zwar gegen weite-
ren Strassenbau - aber dann
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kommt der Antrag auf 6 Auto-
bahnfahrspuren beim Berner
Grauholz, auf Erhoéhung der
Lastwagenbreiten, dann kom-
men Innerortsbegradigungen,
Strassenverbreiterungen und,
und, und - scheinbar alles
Sachzwinge!

Da wollen wir einhaken.

Wo wir scheinbaren Sachzwén-
gen noch rechtzeitig entgegen-
treten kénnen, wo in der eidge-
nossischen Politik wichtige Ent-
scheide erst noch fallen, wo ei-
ne Trendwende noch moglich
ist.

Die SPS-Umweltkommission
und die SPS-Verkehrskommis-
sion haben mit andern Partei-
gremien zusammen den letzt-
jahrigen Parteitagsentscheid als
richtig befunden.

Die Lancierung einer Umwelt-
initiative wire notig geworden,
wenn nicht nach dem Septem-
berparteitag 1983 das Umwelt-
schutzgesetz besser als erwartet
verabschiedet worden wire.
Die Demontage der Gesetzes-
vorlage durch die konservativen
Standeherren wurde durch
unsere  SPS-Initiativdrohung
dank dem wachen Auge der
Umweltorganisationen und
dem Druck der eidgendssischen
Wahlen im Oktober noch
knapp vor «Torschluss» verhin-
dert. Die Angst der Biirgerli-
chen vor einem Denkzettel bei
den eidgendssischen Wahlen
verhalf unter Namensaufruf ei-
nem der zentralen Punkte, der
«Verbandsbeschwerde», zum
Durchbruch.

Wie im Parteitags-Antragsheft
ausfithrlich dargelegt wurde,
betrachten wir das neue Um-
weltschutzgesetz als gentligende
Grundlage fiir alle dort veran-
kerten Massnahmen. Notig ist

allein der politische Wille zum
Handeln, zum Inkraftsetzen
der wichtigsten Verordnungen.
Die Verabschiedung eines 10-
Punkte-Programms unter den
Regierungsparteien - mit mass-
geblicher SPS-Schubwirkung -
bringt weitere Vollzugsmass-
nahmen gegen die Luftver-
schmutzung in Sichtweite.
Aber alle Abgaskontrollen, Ka-
talysatoren, das bleifreie Ben-
zin und Verordnungen zum
Umweltschutzgesetz sind defen-
siv.

Sie bringen keine Verminde-
rung der gewaltigen Verkehrsla-
wine, des riesigen Energiever-
brauchs und der gewaltigen
Landschafts- und Umweltschi-
den. Sie lindern nicht den
Schmerz iiber die vielen Ver-
kehrstoten und die enormen
Gesundheitsschdaden. Sie helfen
uns nicht, das Gespenst der au-
tomatisch fliessenden Treib-
stoffzollmilliarden fiir immer
mehr Strassenbau zu verscheu-
chen.

Das Zerstorungspotential der
Verkehrspolitik ist gewaltig. Es
ist das Ergebnis eines unkriti-
schen Wachstums mit immer
mehr Verkehrsaufkommen,
Kulturlandverschleiss, Luft-
verschmutzung und einer im-
mer grosseren Larmbelastung
fiir immer mehr Menschen
Der bundesritliche «Waldbe-
richt» vom September 1984 er-
wihnt als die mit Abstand am
starksten gestiegene Schad-
stoffquelle die giftigen
Stickoxid-Emissionen aus dem
Motorfahrzeugverkehr.

Sie haben sich seit 1950 fast ver-
zehnfacht.

Auf dem Fusse folgen die Koh-
lenwasserstoffemissionen - die
ebenfalls zur Hélfte vom Ver-
kehr verursacht sind.

Mit unseren 10 Thesen und An-
tragen zur Verkehrs- und Um-
weltpolitik wollen wir die Wei-
chen fiir die Zukunft anders
stellen. Wir wollen fiir den Um-
schwung zugunsten einer Ver-
kehrsentwicklung kdampfen, die



auf den Schutz des Menschen,
der Natur und der Energieres-
sourcen besser Riicksicht
nimmt.

Die Umlenkung bisheriger und
neuer Verkehrsstrome aber
wird nur gelingen,

- wenn der Offentliche Verkehr
attraktiver wird,

- wenn alle Regionen besser er-
schlossen und bedient sind,

- wenn die bisherigen automa-
tisch fliessenden Strassenbau-
milliarden viel starker dem of-
fentlichen Verkehr und dem
Umweltschutz zufliessen

-und wenn wir dem Indivi-
dualverkehr Schranken entge-
gensetzen.

Die Antrage der SPS-Verkehrs-
und Umweltkommission gelten
schwergewichtig diesen Zielen:
Die Volksinitiative zur Forde-
rung des 6ffentlichen Verkehrs,
zu deren verbesserten Abfas-
sung wir mitgeholfen haben,
soll von uns mitgetragen und
unterstiitzt werden. Der offent-
liche Verkehr wiirde mit einem
Drittel aus den Treibstoffzéllen
gefordert.

Diese Initiative war fiir uns
auch ein Druckmittel bei der
Nationalratsberatung zur Ver-
wendung der Treibstoffzollgel-
df:r. Wenn unsere Forderungen
nicht durchkommen, soll dieses
neue Bundesgesetz von uns be-
kéimpft werden. In diesem Sin-
ne sind wir dankbar fiir die Sek-
tionsantrige Basel-Spalen,
B;n}-Nord, Bern-Unterstadt,
Dittingen und Wetzikon, wel-
che' zum Teil diese Thesen auf-
grqlfen und verdeutlichen.

Wir werden im Referendums-
kampf gegen ein umweltfeindli-
ches Treibstoff-Zollgesetz si-
C}}er nicht allein stehen, aber
wir sind bereit, heute schon al-
lein diesen Beschluss zu fassen.
Ebenso wird von uns der neue
Bundesverfassungsartike] zur
Gesqmtverkehrspolitik nur un-
terstu}zt, wenn er neue Prioriti-
ten fir dep Offentlichen Ver-
kehr setzt. Wir werden keiner

«Strassenforderungskonzep-
tion» zustimmen!

Die Antrage 5 und 7 befassen
sich mit der Foérderung des of-
fentlichen Verkehrs und den
Bundesbahnen. Die Tariferho-
hung wird von unserer Fraktion
in den eidgenotssischen Riten
bekdmpft. Der Zeitpunkt dazu
ist vollig verfehlt, gerade jetzt,
wo da und dort (ein Kompli-
ment den Baslern!) erste Versu-
che mit verbilligten Umwelt-
abos Erfolge anzeigen.

Die gemass SBB-Spardoktrin
im Fahrplanentwurf angekiin-
digte Streichung von rund 300
Regionalziigen zwidnge zudem
bisherige Bahnkunden, auf Au-
to umzusteigen.

Wir sagen es deutlich und be-
kennen uns dazu:

Fiir uns sind die SBB und 6f-
fentlichen Verkehrsmittel in
den Stddten und Regionen eine
Dienstleistung fiir alle. Fiir das
ganze Volk. Wir sind gegen das
«Eigenwirtschaftlichkeitsdog-
ma» und bekdmpfen das eng-
stirnige SBB-Kisselidenken vie-
ler Biirgerlicher, welche den
Bahnen mit dem sogenannten
«Leistungsauftrag» ein
Zwangskorsett verpassen woll-
teit.

So wie Schulen, Spitdler, die
Landwirtschaft und das Militar
von offentlichen Zuschiissen le-
ben, so hat auch der ¢ffentliche
Verkehr Anrecht auf solche
Gelder!

Die sozialen Kosten, die Um-
weltschaden der bisherigen Ver-
kehrsentwicklung sind gewal-
tig. Wenn wir beim 6ffentlichen
Verkehr weiter sparen, ithn zum
sogenannten «Rentieren» brin-
gen wollen, konnte zwar die
SBB-Kasse entlastet werden.
Aber der «volkswirtschaftli-
che» Gesamtschaden in allen
Winkeln unseres Landes wird
dafiir gewaltig ansteigen - und
das wollen wir Sozialdemokra-
ten nicht, das will auch das
Schweizervolk nicht!

Mit den Antrdgen 3 und 4 be-
kdampfen wir auch Fehlentwick-

lungen, die eine weitere Verla-

gerung von der Schiene auf die

Strasse brdchten:

Die Erhohung der Lastwagen-

breite wiirde den Bahn-Giiter-

verkehr weiter zuriickdrdngen.

Der Schwerverkehr auf der

Strasse soll seine Kosten voll

zahlen. Deshalb unterstiitzt die

SPS die leistungsabhingige

Schwerverkehrsabgabe und da-

mit die VCS-Initiative.

Der Giiterfernverkehr gehort

von der Strasse auf die Schiene.

Auch hier blieb es bisher bei

Lippenbekenntnissen des Bun-

desrates.

Neben den fir die ndchste Zu-

kunft entscheidenden Weichen-

stellungen in der Verkehrspoli-

tik ergédnzen unsere Antréige 7,

8 und 10 ein Massnahmenbiin-

del, welches prioritir auf

Gemeinde- und Kantonsebene

angepackt werden sollte. Vor

allem erwarten wir solche Im-

pulse in der Umwelt- und Ener-

giepolitik, die auf Grund der
heutigen Verfassung und Geset-
ze moglich sind.

Wir lehnen ein weiteres AKW

ab und verlangen ein Elektrizi-

tatsgesetz auf Bundesebene

(Strom sparen!).

Auch die Eindimmung der

Strassenbauwut geschieht am

wirkungsvollsten auf der Kan-

tons- und Gemeindeebene. Hier
fallen die Entscheide gegen
breitere Innerortsstrassen, fir

Verkehrsberuhigungen, fiir den

Fussgianger und Velofahrer.

Hier gilt es alles zu tun,

- um motorisierten in nichtmo-
torisierten Verkehr umzulei-
ten,

-um Umweltschutz an der
Quelle und am Verkehrsweg
zu betreiben,

- um den 6ffentlichen Verkehr
zu bevorzugen.

Ich schliesse mit einem Zitat

unseres Bundesrates Willi Rit-

schard, der schon vor vielen

Jahren als ehemaliger Ver-

kehrsminister diese Stossrich-

tung als einer der ersten richtig
vorgezeichnet hat: «Wenn wir
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auf den Strassen und in den
Stadten nicht dem totalen Cha-
os entgegengehen und wenn wir
endlich mit Taten beweisen
wollen, dass wir auch Umwelt-
schutz und hohere Lebensquali-

tat wollen, liegt die Zukunft
beim 6ffentlichen Verkehr.»

An uns liegt es, mit aller Kraft
diesen Worten Taten folgen zu ‘
lassen! i

Verdrangungen und Stindenbockdenken

Noch mehr unheimliche
Patrioten

Zum Erscheinen der erganzten Neuauflage

Ein unentbehrliches Hilfsmittel fiir alle, die sich in der Schweiz fiir
Politik interessieren, ist wieder da. «Die unheimlichen Patrioten»,
dieses Handbuch tiiber all jene Gruppen und Organisationen, die
sich ausserhalb der traditionellen Gruppen am rechten Rand des
politischen Spektrums tummeln. Die Autoren Jiirg Frischknecht,
Ueli Haldimann und Peter Niggli haben das 500seitige Buch mit ei-
nem 300seitigen Erginzungsteil 1979-84 aktualisiert. Darin wird
die Entwicklung der verschiedenen Rechtsgruppen seit 1979 analy-
siert, die Portrdts werden auf den neusten Stand gebracht, und vor
allem werden auch alle Organisationen und Klubs erstmals be-
schrieben, die seit 1979 neu entstanden sind (zum Beispiel die « Ak-
tion Kirche wohin», die «Biirgeraktion», der « Athenidum-Club»,
das «Basler Manifest», der «Schweizerische Freiheits-Bund», das
«Medien-Panoptikum» sowie verschiedene Jung- und Neonazi-
Gruppen).

Blind fiir gesellschaftliche ruhen seien von der DDR ge-

Probleme, offen fiir rechte
Biindnisse

Ein paar Monate lang Traktate
und Interna von patriotischen
Gritppchen zu sichten ist wenig
erbaulich. Was da an dramati-
sierenden «Erkldrungen» sozia-
ler Vorgidnge und an Angsten
vor gesteuerter Subversion zu
Papier gebracht wird, ist hdufig
deprimierend wirklichkeits-
fremd. Manchmal mussten wir
der Versuchung widerstehen,
die traurigsten und absurdesten
Nummern des «Patrioten»-En-
sembles eine nicht ganz ernst zu
nehmende Revue passieren zu
lassen. Zum Beispiel: Staatsbiir-
gerliche Organisationen, die
ernst genommen werden wollen,
kommen  zweifelsfrei  zum
Schluss, die Ziircher Jugendun-
14

steuert worden. Der ehemalige
Redressement-Vize Lionello
Torti sitzt wegen Devisenschie-
bereien in einem Roémer Unter-
suchungsgefiangnis, bevor er -
auf Bewahrung - wieder heim zu
seinem «Liberi e Svizzeri» ins
Tessin darf. Karl Friedrich
Grau, jahrelang von hochsten
Schweizer Militars und Politi-
kern protegiert, bricht sich bei
der Flucht aus einem Luxembur-
ger Gefangnis buchstablich das
Genick, wahrend fiir seine «in-
tern informationen» ein Wirt-
schaftskrimineller zeichnet. Im
politischen Milieu verankerte
Personen lassen Emil Rahm in
threm Namen obskure Ver-
schworungsliteratur iiber Luzi-
fers 5. Kolonne propagieren.
Die Miisterchen liessen sich ver-
mehren. Doch Achtung: Bedeu-

tungs- oder harmlos sind viele
dieser Organisationen nicht.
Zwei Entwicklungen seien hier
herausgegriffen.

Fixiert auf « Systemgegner»,
blind fiir Systemprobleme

Die gesellschaftlichen Probleme
haben sich in den letzten Jahren
- nicht nurinder Schweiz - zum
Teil dramatisch verscharft: Dro-
hender Umweltkollaps, Ri-
stungsspirale, Nord-Siid-Kon-
flikt, Verknappung der Staatsfi-
nanzen, um nur ein paar Stich-
worte zu nennen. Auf diese zum
Teil neuen Problemlagen ant-
worlten die von uns portratierten
Gruppen weitgehend mit den al-
ten Mustern. Sie reagieren nichl
auf diese Probleme, sondermn
(wiees sich fiir Re-Aktionére ge
hort) noch immer auf die Grup-
pen, die sich wegen dieser Pro
bleme gebildet haben: Friedens
bewegung, Drittwelt-Organisa
tionen, Umweltgruppen usw.
Sie laufen etwa Sturm gegen di
subversiven Rotgriinen, die dem
Schweizervolk ein.sureden ver
suchen, der Wald sterbe.

Die «Aktion Kirche wohin?»is
als Reaktion auf das gesel:
schaftspolitische Engagemen
eines Teils der Kirche entstar
den. Die Medienpolizisten Mar
ke Hofer-Club oder das «Me
dien-Panoptikum» attackieres
Journalisten, die gesellschaftl
che Probleme nicht verdrangen
sondern aufgreifen. Selbst _hln-
ter reformerischen, bei weilt?
nicht systemsprengenden polit
schen Vorlagen (etwa Eherecht
Zivildienst) wittern reaktiondt
Zirkelin grosster Erregungrevt
lutiondre Umtriebe. Die unaus
gesprochene Quintessen
Wenn es die von Moskau gesté¢t
erten Subversiven nicht gbt
lebten wir freien Schweizerinntf
und Schweizer in Frieden ut
ohne Probleme. So einfach, ¥
dumm kommt die Argument
tion gelegentlich daher.
Verdrangung und SUndenbOFk‘
denken also statt Analyse. Vi
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