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Studien und
Expertisen — die
Parkplatzfrage
bleibt ungelost

Welches Thema hat die St.Gallerinnen und
St.Gallerimabgelaufenen Jahr amstérksten be-
wegt? Nach Zahl und Umfang der Pressebei-
trage gab wohl das Dauerthema “Parkplatze”
einmal mehr am meisten zureden. Viel gebracht

POLITIK

haben diese Diskussionen bisher aber noch
nicht. Im Gegenteil, das von der Burgerschaft
1990 genehmigte Parkplatz-Reglement musste
auf Druck des Regierungsrates zurtickgenom-
men werden.

Ausloser der neueren Debatte war der von der
Stadt vorgelegte "Massnahmenplan zu Luft-
reinerhaltung”, der u.a. Firmen verpflichten
mochte, sowohl fur ihre Kunden- wie auch fur
die Beschéftigten-Parkplatze Geblhren zu er-
heben. Dieses Vorhaben stiess insbesondere in
Wirtschaftskreisen auf wenig Verstandnis. Man
beflrchte eine Beeintrachtigung der Wirt-
schaftskraft St.Gallens, hiess es.

Parkraum drastisch reduzieren

Infolge solcher Bedenken liess der Regierungs-
rat von Spezialisten der Firma Ecoplan in Bern
eine Studie “zur Abklarung der strukturellen
EinflUsse” der geplanten Massnahmen erar-
beiten. Darin kamen die Autoren zum Schluss,
dass die Zahl der offentlichen Parkplatze in der
Innenstadt um 900 oder 30 Prozent reduziert
und die ParkgebUhren gleichzeitig auf vier Fran-
ken pro Stunde angehoben werden sollten.
Auch wurde empfohlen, Einkaufs- und Freizeit-
zentren zu verpflichten, ihre Parkplatze in Zu-
kunft ebenfalls zu bewirtschaften. Stadt und
Unternehmen sollten zudem gemeinsam dafiir
sorgen, dass auf Gratisparkplatze fur Mitarbei-
terverzichtet wirde. Damit soll auch dem Pend-
lerverkehr Einhalt geboten werden. Dem Vor-
wurf, derartige Massnahmen wrden die Wirt-
schaft schwachen, hielten die Autoren Umfra-
geergebnisse und Erfahrungen anderer Stadte
wie Zurich, Solothurn oder Miinchen entgegen.
Dort hatten Umfragen ergeben, dass fiir die Be-
sucher von Stadtzentren nicht die Zahl der Park-
platze, sondernvielmehr eine gute Luftqualitat,
attraktive Aussenrdume und weniger Larm bei
der Wahl des Einkaufsortes entscheidend seien.

Offentlicher Verkehr muss attraktiver
werden

Den Lowenanteil am innerstadtischen Ver-
kehrsaufkommen bildet aber nach wie vor der
Binnenverkehr. Mit rund 60 Prozent liegt dieser
weit Uber den Werten vergleichbarer Stadte und
wirft FragenimZusammenhang mit dem 6ffent-
lichen Verkehr auf. Hier haben die Verfasser der
Ecoplan-Studie denn auch ein beachtliches Um-
steigepotential ausgemacht. Dieses kbnne aber
nur ausgeschopft werden, wenn die 6ffentli-
chen Transportmittel attraktiver gemacht wiir-
den, heisst esim 180 Seiten starken Bericht. Der
Abbauvon Parkplatzen musse auf jeden Fall von
flankierenden Massnahmen, so auch von st&d-
tebaulichen Verbesserungen, begleitet sein.
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Unterschiedliches Echo

Die Studie loste bei Politikern und in Wirt-
schaftskreisen recht unterschiedliche Reaktio-
nen aus. Wahrend Exponenten aus dem okolo-
gischen Lager das Papier einhellig begrussten
und Massnahmen insbesondere gegen den
Pendlerverkehr forderten, hielten Freisinnige
und Autopartei die “untere Schmerzgrenze”

(Ruedi Bruderer) fur erreicht. Ein weiterer Ab-
bau der Parkplatze und die gleichzeitige Erho-
hung der Gebiihren brachten den Citygeschaf-
tengravierende Standortnachteile, wurde argu-
mentiert. Robert E. Gubler von der Schweizeri-
schen Vereinigung der Innenstadt-Organisatio-
nen (SVIO) meinte, die vorgeschlagenen Mass-
nahmen wirden lediglich den Konkurrenten
"auf der grinen Wiese” dienen, die Uber genu-
gend zahlreiche und gebuhrenfreie Parkplatze
verfigen. «Wo Parkplatze fehlen, verschwin-
den vor allem Klein- und Mittelbetriebe»,
schrieb er in seiner Stellungnahme. Matthias
Schwyter, Vizeprasident des Gewerbeverban-
des, meinte: «Eine Stadt ist keine Waldidylle
und kein Naturschutzgebiet, und sie hat auch
kein Luftkurort zu sein.» Der TCS warf den Au-
toren der Studie vor, der Bericht stltze sich auf

veraltete, wissenschaftlich nicht abgestitzte
Vorgaben. Der Personenverkehr trage heute in
der Schweiz nur noch in geringem Masse zur
Luftbelastung bei, hiess es.

Verschiedentlich wurden auch Kompromisse in
Form von flexibleren Losungen angeregt. Der
CVP-Politiker Theo Stengele beispielsweise
orientierte sich am Beispiel von Bordeaux. Tags-
Uber Fussgéngerzone, nachts Autoverkehr, lau-

tete seine Empfehlung. In dhnlicher Weise dus-
serte sich auch der frihere Geschaftsfuhrer des
St.Galler Rings gegeniber einer Tageszeitung:
«Es ist doch einfach unmaoglich, ein Parkplatz-
konzept zu erstellen, das von Sommer bis Win-
ter, von Montag bis Samstag die genau gleiche
Nutzung vorsieht. Wir fordern nicht, dass im
Normalfall ibermassig viele Parkplatze bereit-
stehen missten. Wir mochten aber, dass an aus-
serordentlichen Geschaftstagen zuséatzlicher
Parkraum fur kurze Zeit zur Verfigung gestellt
werden kann.»

Gleiche Massstabe fiir Gemeinden

An einer Pressekonferenz im Dezember 1993
betonte der Stadtrat, er wolle am geplanten



Kommen Sie gut nach Hause!

Wovon hangt die Erfullung dieses Wunsches ab? Na-
tlrlich in erster Linie von Ihrem Koénnen, lhrer Auf-
merksamkeit und Konzentration beim Fahren. Und
vom Fahrverhalten der anderen. Aber auch davon,
wie sicher Ihr Fahrzeug gebaut ist und wie gut es ge-
wartet ist.

Bietet Ihnen lhr Auto genligend Sicherheit? Die Fahr-
zeuge der Ford-Reihe sind darauf ausgelegt, Sie und
Ihre Familie sicher nach Hause zu bringen. Dazu tragt

das serienmassig eingebaute ABS bei. Und falls wirk-
lich einmal etwas passieren sollte — ein Airbag sowohl
auf Fahrer- wie auf der Beifahrerseite sowie der Seiten-
aufprallschutz schiitzen Sie wirksam. Gerne berate ich
Sie personlich, wie Sie sicher nach Hause kommen
kénnen und ermogliche Ihnen eine Probefahrt.

Ist Ihr Fahrzeug so gewartet, dass Sie sicher nach
Hause kommen? Eine sorgfaltige, umfassende War-
tung und Pflege ist fir Ihre Sicherheit von grosser Be-
deutung. Zusammen mit meinen Mitarbeitern kiim-
mere ich mich um eine sorgféltige und zuverlédssige
Wartung und Pflege. Ich weiss, was davon abhangen
kann — Ihr plinktliches und sicheres Eintreffen, damit
Sie Ihre Zeit fiir Beruf und Familie optimal nutzen kén-
nen! Schenken Sie uns |hr Vertrauen — wir werden es
rechtfertigen.

lhr vertrauenswiirdiger Partner wiinscht lhnen
gute Reise.

MRauamsnn Damaclhhanihoaw
A CHE ayv FECENFIONCISSIIGE
Inhaber Karl Jann, eidg. dipl. Automechaniker

Kolumbanstrasse 78, Heiligkreuz
9008 St.Gallen, Telefon 071/24 68 58

Vorteil!

Grossenbacher...

...damit Sie am Abend
Zeit fir eine Partie
Schach haben.

H Elektroinstallation

B Telekommunikation

B Elektroplanung

B Sicherheitstechnik
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o
S
S
S
]
=
@
7
7
e
S

Zug um Zug zu lhrem

Grossenbacher Unternehmungen
Spinnereistrasse 8

9008 St. Gallen

Telefon 071 /26 31 41

Telefax 071 /24 09 07
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Parkplatzabbau festhalten. Allerdings mache er
den Vollzug von der Bedingung abhangig, dass
andere Stadte wie Wil oder Rorschach mitzégen
und die Gebuhrenpflicht in Einkaufszentren al-
lerorts durchgesetzt werde. Der Regierungsrat
solle ferner die weiteren Verkehrsmassnahmen
mit den Nachbarkantonen Thurgau und beiden
Appenzell koordinieren. Im Ubrigen stellte der
Stadtrat fest, dass die Reduktion der Parkplatze
keine negativen wirtschaftlichen Auswirkun-
genzur Folge haben werde, dies habe die Studie
Uber "Auswirkungen der Parkplatz-Massnah-
men” klar belegt. In einer ersten Etappe sollen
daher etwa 400 Parkplétze in der Innenstadt
undweitere 134 Platze in den Aussenquartieren
aufgehoben werden. Gleichzeitig sollte der 6f-
fentliche Verkehr wie gefordert unterstitzt
werden.

Sind Automobilisten bessere Kunden?

Theoretisch konnte das Wegfallen von 477
Parkplatzen den St.Galler Geschéaften, Kultur-
statten und Restaurants Mindereinnahmen von
rund 70 Millionen Franken bringen. Eine von Jel-
moli in Auftrag gegebene Studie kam zum
Schluss, dass jeder Parkplatz, auf St.Galler Ver-
haltnisse umgemunzt, einen Ausgabenwertvon
ungefahr 150000 Franken besitze. Autokun-
den, so wurde ermittelt, wirden im Schnitt pro
Einkauf 156 Franken ausgeben. Demgegentber
kauften Fussganger jeweils nur fir 98 Franken,
Radfahrer sogar nur gerade fur 20 Franken ein.
Rein rechnerisch musste das Verschwinden von
Parkplatzen nach der Formel “weniger Park-
raum = weniger Autokunden = weniger Um-

satz” die oben genannten Mindereinnahmen

erbringen. Allerdings, so schrankte Jelmoli
selbst ein, kénne die Rechnung so nicht ge-
macht werden. Man musse aber davon ausge-
hen, dass durch Uberrissene Parkplatzreduzie-
rungen vermutlich mehr Schaden angerichtet
werde als gemeinhin angenommen. Die Stadt
beispielsweise musste mit Steuerverlusten in-
folge von Filialengriindungen auf dem Land —
"wo die Kunden leben, die auf das Auto ange-
wiesen sind” — rechnen.

Fussganger sind ebenfalls gute Kunden

Eine weitere Studie, diesmal von Susanne
Schmid vom Geographischen Institut der Uni-
versitat Zurich verfasst, kam zum Schluss, dass
die in die Untersuchung einbezogenen Ge-
schafteim Gebiet rund um das Vadian-Denkmal
ungefahr zwei Drittel des Umsatzes mit Nicht-
autofahrenden erwirtschaften. Die Autorin
hatte 288 Fragebogen zu diesem Thema ausge-

il

wertet und war dabei u.a. zu den folgenden Er-
kenntnissen gelangt:

— Einrundes Drittel (34%) fahren mit dem Auto
zum Einkauf.

—72% der Einkaufenden konnen die Geschafte
problemlos und nur gerade 3% konnen sie
schlecht erreichen.

—43% wunschen sich mehr Fussgangerzonen,
6% wollen weniger davon.

— Die wichtigsten Griinde fur den Einkauf im In-
nenstadtgeschaft sind: grosse Auswahl, gute
Qualitat und Bedienung, angenehmer Aufent
haltsort.

— Autokundinnen und -kunden kaufen flr
gleich hohe Betrége ein wie andere Kunden.

Ferner hielt Susanne Schmid in ihrem Bericht
fest, dassan Samstagen nurknapp die Halfte,
an Werktagen nicht einmal jeder dritte Park-
platz von Kundinnen und Kunden benutzt
wurde. Auch wiessiedarauf hin, dass die mei-
sten Personen je nach Bedarf manchmal Auto
fahren, dann aber wieder Bahn oder Bus be-
nltzen und haufig auch zu Fuss gehen. «Die
Grenzen zwischen den einzelnen Verkehrs-
gruppen sind sehr unscharf geworden»,
heisst es weiter.

Parkplatz-Reglement ungiiltig

FUr neuen Gesprachsstoff sorgte im Mérz der
St.Galler Regierungsrat, als er das am 23. Sep-
tember 1990 von den Stimmberechtigten ge-
nehmigte Parkplatz-Reglement ungltig er-
klarte. Verfahrensmangel und fehlende gesetz-
liche Grundlagen hé&tten zu diesem Entscheid
gefthrt. Damit trat automatisch das aus dem
Jahr 1979 stammende alte Reglement wieder in
Kraft, welches beispielsweise eine Mindestzahl
von Parkplatzen bei Neu- und Umbauten vor-
schreibt. Gerade dies war aber ein Grund fir die
Novelle von 1990 gewesen. Auf Pflichtpark-
pldtze hatte kinftig verzichtet werden sollen.
Wahrend das regierungsratliche Verdikt bei
St.Galler Geschaftsleuten, beispielsweise beim
St.Galler Ring, Beifall fand, zeigten sich die Um-
weltparteien LdU und M.U.T. befremdet und
emport Uber den Entscheid. Der Regierungsrat
missachte den Volkswillen und habe fir die Luft
nicht mehr als schone Worte Ubrig, bemerkten
die Grunen.

Auch der Stadtrat erteilte der Kantonsregierung
eine deutliche Ruge: «Aus der Sicht der Volks-
rechte ist es schwer verstandlich, dass der Ent-
scheid der Burgerschaft nach 3'/2 Jahren Verfah-
rensdauer aufgehoben wird.»




50 Jahre Z2ollikofer-Santis-Garage AG

1996 werden es 50 Jahre her sein, seit Walter
Zollikofer die Transportfirma seines Vaters
Ubernommen und in eine Autogarage umge-
wandelt hat. Zollikofer, ein gelernter Kauf-
mann, betrieb nicht nur eine Werkstatte, er war
auch im Autohandel tatig. 1959 verlegte er
einen Teil seines Unternehmens von der Notker-
strasse an die Lammlisbrunnenstrasse, fihrte
aber die Karosseriewerkstatt am alten Standort
weiter.

Die engen Platzverhéaltnisse insbesondere nach
der Neugestaltung der Strasse wurden fiur die
florierende Firma zunehmend zum Problem. So
entschloss man sich 1979, den gesamten Betrieb
an den Stadtrand zu verlagern. An der Rorscha-
cher Strasse 284, direkt beim Autobahnzubrin-
ger Heiligkreuz, fand das Familienunternehmen
einen geradezu idealen Standort.

Alles unter einem Dach

Im neuen, 4500 m? grossen Gebaude konnten
alle Abteilungen, von der Werkstatt Gber den
Verkauf, die Malerei, die Spenglerei bis zum
Ersatzteillager, auf einer Ebene vereint werden.
Von dieser Neukonzeption profitiert dank ver-

ZOLLIKOFER

Zollikofer Santis-Garage AG, Rorschacherstrasse 284, 9016 St.Gallen, Tel. 071/35 10 20

einfachter Arbeitsablaufe nicht nur das Unter-
nehmen, sie kommt auch den Kunden in Form
tieferer Preise zugute.

Rolf Zollikofer, gelernter Automechaniker mit
Meisterprafung, fuhrt den vaterlichen Betrieb
nach modernen Grundsatzen. Dabei steht eine
kundenfreundliche Betreuung sowohl in der
Verkaufsberatung wie auch in der Werkstatt an
erster Stelle. Zusammen mit seinen rund 30 Mit-
arbeitern haben er, sein Vater und die zwei
ebenfalls in der Firma tatigen S6hne den guten
Namen der Zollikofer-Santis-Garage AG ge-

pragt.
Umfassendes Peugeot-Angebot

Von Beginn an ist die Firma mit dem Markenna-
men Peugeot eng verbunden. Seit 1972 ist sie
Konzessionar (A-Vertretung) des franzésischen
Autoherstellers und bietet dessen gesamte Pro-
duktepalette an. Zugleich beliefert sie mittler-
weilen 13 Untervertreter — von Flawil bis Thal
und von Arbon bis ins Appenzellerland — mit
Fahrzeugen direkt ab Werk.

1994 wurde zudem eine grosse Occasions-Aus-
stellung eréffnet. Auf zwei Ebenen prasentiert
die Zollikofer-Santis-Garage AG rund um die
Uhr Autos aller Preisklassen.
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