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Moteriab-Yorrathe: 1. ond 11, Section: Kalk it Ctr.,
Coement 4000 Cte. Brachstein 450 M., Quader 50 OM . Piloten
200 10d, Meter, Cementrolire 90 18, Meter, 111, Section: Brucli-
stein 140 CM., Quader 20 CM,, Comentrahre 90 150 M., Cement
90 Cie. 1V, Section: Broehstein 800 CM., OQuader 50 UM,
Kalk 100 Centner, V. Section: [bruchstein 490 Cubikmeter.

AnmevEong  Bei Berechuung des Bawfortschrittos  nach  Procenton
st dor Lesamme-Yornneehlag fiir Unterban in Rochaong  gebrache.  Hicnaok
wird pamentlich die Leistung in Seetion 1 sehre godeileke, da die Steecke Bia-
weilen-Bingen nach niche in Angril war. Die Leistongen nach don eineelnen
Abtheilungen des Unterbagos sind iu den Berichten zu den Absehlags sahlingwen
enthalten,
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Neue Linien. sehweiz L Am 29, A
derJura-Boern-Eisenbaln (engeres Netz ).

I Am 1. Juni Eriffeung der Btrecke Chescaux-Echallens
als gweitem Theiles der Linie Lawsanne-Echallens; Spurweite
L m.. Linge 15 Kilometer, Pahrzeit 50 Min.  Fahrpreise 1 L
Fr. 1. 45 Cis, in IL €L Fr. L. —. (Naheres diber diese erste
schweizerisehe Schmalspurbabn in einer folgenden Xummery.

HI. Am #1. Mai. Hriffnung einer Pferdebohn vom
Dahnhof Freiburg bis sum Hestaorant am Soe.

IV, Am 23 Juni. Beiffoung der Sidbahnstrecke Ruppers-
wyl-Wohlen.

pril 1374 Eviffnung
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Jura-Bern.  Diese nene Bahn, deren Erdffuung oben erwihot
wurde, umiasst die Htationenen Biel, Reochenetie (820 K.,
Honeeboz (1450 K., Corgémont (1647 K. ) Cortéhert | 19m74),
Courtelary (22501 K. ), Villerat (260 K.), St Imier (2805 K.,
Sonvillier (3l4es K.}, Henan (85,20 K.), Convers (42ss K.)
and Chaux-de-Fonds (45,02 K); daze die Strecke Soneehboz-
Tavannes {6 K., Zur Hih‘]ung der Betrichskilometor werden
dic Bruchtheile eines Kilometers fiir einen ganzen Eilometer
gerechnet. Zugleich dibernahm die Jura-Bern-Eisenbahngesell-
schaft  den  Betrieh der Staatsbahostrecken  Biel-Newenstadt
(108 K.}, Biel-Bern und Bern-Langnau, zusammen 71,50 darin
inbegriffen die Centralbshnstrecken Zollikofen-Bern und Bern-
Glimlingen mit zusammen 15238 Kilom.).
Die Maximalsteigong betriigt 25%w: der Minimal-Radios

der Curven 270 m. in freier Babm, 180 m. in den Bahnhifen, |

Aus dem am 1. Juni in Kraft getretencn Fahrtonplan heben
wir Folgendes heraus :

Zwischen Chaox-de-Fonds ond Biel verkehren vier Ziige mit
drei Wagenelassen (Fahrzeit zwischen Chanx-de-Fonds und Riel
2 Bt b M. thalwirts und 2 St. 30 M. bergwiirts) und ein ge-
misehter Zug mit IL und I, Classe: zwischen Biel und Bern
6 Ziige, darunter ein Schnellzug mit L und 11 Classe ( Fahrzeit
der Personengiige 1 5t 20 M.). In Biel st bei vier Zigen fir
gegenseitigen Anschluss gesorgt.

Zwischen Soneeboz und Tavannes verkehren in jeder Rich-
tung tiglich 6 Zilge mit allen drei Wagenelassen; die Bergfahrt
nimmt 20 Min., die Thalfahrt 15 M. in Ansproeh. In Tavannes
finden sich Postanschliisse nach Délément (fiinfmal), Porrentruy
(viermal), Seignelégier (dreimal).

Zwischen Bern und Langnan geben 4 Zilge in jeder Rich-
tung, darunter einer mit Waaren. Leider konnten der wiehtigern
Ansehliigse mit der Olten-Freiburger-Linie wegen fiir die Linie
Bern-Langnau keine giinstigen Auschlisse an die Chaux-de.
Fonds-Berner-Linie erzielt werden.

Das Btiick Biel-Neuenstadt gehdrt in die grosse Verbindungs- |
linie der Osi- wnd Westschweiz und geben in derselben nach |

jeder Richtung tiglich 8 Ziige mit Anschliissen iiber Nenenburg
nach Genf und Paris. und ostwiirts fiber Biel und (lien nach
Basel, Zirich und Luzern.

Adresse der Direction :

1) fiir den Bau: Direction des cheming de fer du Jura-
Bernois, i Bienne;

2} fiir den Betrieh: Direction de Pexploitation des chemins
de fer Jura-Berne, & Berne.

I¥ie Gesellsehaftsbehirden und Beamten in nichster X ummar.
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Neue Projecte. Schweiz Die Herren Gebriider Brunner
& e, in Winterthur haben beim b Bundesrathe ein Conces-
sionsgesnch fiir eine Dampf-Omnibushalin von Ziirich nach
Hingg von 1 m. S8purweite (Hirschengraben, Unterstrass, Wip-

kingen, Waid, alte Trotte, Hingg) cingegeben. Naheres in einer |

folgenden Nummer,
L
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[ Lauten mittelst Dampf.  Alle  amevikanisehan Locomotiven
| simed bebamntlioch mi grossen ﬂfg“a[gilwkwn mm;.;e.rsmttet. wolehe
[in der neaesten Zeit mittelst Dampl bewegt werden.  In den
| Fillen, wo in wnsern Verhilinissen der fahronden Locomorive
| vine Signalglocke beigefiigt wenlen muss oder sollie (boi Baaten,
| Btrassenbahnon, Loealbabhnen ete), diiefte gich eine solebe ¥or-
richtung sehr empfehlen.  Die Finrichtung  ist ans den bei-
gefiggten Leiclmuangen (Fig 1 w. 8) evsichitlicle.

Die Buchstaben haben folgende Bedeutung:

A Dampfevlinder, '

£ Ventilstange.

E Steverungsventil, wolcher dureh dic an  der kleinen
Kolbenstange bofestigten Anschlige LL verstelli wird.
Der Dampf striimt bei € ein, geht dureh das Ventil ¥
und dureh eine der Oeffnungen 7, driickt auf den Kolben
I, von dessen anderer Seite der verbrauchte Dampf durch

£ pusstrimi,

HH sind eingegossene Kaniile dureh welehe Luft und Dampf
am Ende des Kolbenhubes ausgepresst wird, am  die
Bewegung auszugleichen.

In New-York (West Steam Bell-Ringer Company, E. Simmends,
| Gemeral-Agent, 349 Broadway) kostet dieser Apparat 35 Dollars.
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Locomotivfabrik Winterthur. Newe Locomotiven. Das
Uesterr. Centralblatt enthilt folgende Notiz: Am # April fand
die technisch-polizeiliche Priifung der fiir die Kronpring-Rudolf-
Bahn bestimmten drei Lastzugslocomotiven Terglon® Nr. 110,
oMangart® Nr. 112 und ,Dran* Nr. 114 statt. Die Locomotiven
| sind in der schweizerisehen Locomotivialrik in Winterthur Ze-
| baut und tragen die Fabriksnummern 21, 22 und 23, Die drei

Locomotiven sind nach dem System Kranss consirnirte Tendor-
Maschinem. Der Kessel ruht, mittelst cines nach Inmen der
Rider gelegenen Hahmenkastens, welcher das Hpeisewasser ent-
| hle, auf drei unter cinander verkuppelten, vor der Feuerbiichse
liegenden Achsen, von denen dic mittlere die Triebachse ist.
Die Cylinder legen horizontal und chenso wie die Hensinger'sche
Bteuerung aussen. Das hintere Kuppelradpaar und das Triebrad-
paar sind zu jeder Seite der Locomotive cinseitiz mittelst piner
| Bpindelbremse und gusseisernen Bremsklitzen zn bremsen. Bei-
derseite der Feuerbiichse befinden sich die Behilter zar Auf-
nahme des Bremnstoffes. Die Entfornung der Kuppelachsen von
der Trichachse betriigt 150 Meter, dﬂ'gl')u.rchmusscr der Rider
gleichmilasig 182 Meter und die grisste Breite der Maschine
2,841 Meter. Dde Probefahrten warden im Beiscin des k. k. General-
| Commissiire Gliick mit den Locomotiven alerglon® und Mangari®
| auf der Tm Kilomeier langen Sivecke Knittelfeld-Zeltweg und
| mit der Loeomotive ,Drau® auf der 22, Kilometer langen Btrecke
| Bt. Michael-Enittelfeld vorgenommen. Die hierbei erreichte durch-
sehnittliche und Maximalgeschwindigkeit betrog bei der Loeo-
motive ,Terglon® 379 und 45,5  Mangart* 402 und 445, Dran®
Hig und 470 Kilometer per Zeitstunde. Am 30, April fand
die Priifung der fiir dieselbe Bahn bestimmten Lastzugemaschinen
SBuchstein® Ne, 116 und LRaibl* N, 118, Fabriksnummern 24
und 25, Hystem Krause und gleiche Construction und Dimen-
sionen wie die ohen besehrichenen, auf der 7,50 Kilometer langen
| Btrecke Knittelfeld-Zeltweg statt. Durchschnittliohe und grisste
Geschwindigkeit per Zeitstunde: mit der Maschine ,Buchstein®
: der Maschine Haibl® 417 und

[ s und 465 Kilometer, mit
| 48,5 Kilometer,
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