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EISENBA

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Kisenbahnwesens.
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IMIN»:FER

Journal hebdomadaire suisse

Bd. III.

ZURICH, den 19.

pour les intéréts des chemins de fer.

November 1875. No. 20.

..Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
4 la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

. Die Eisenbahn** erscheint jeden
Freitag. Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
cheilungen werden angemessen honorirt. |

Abonnement. — Schweiz:~Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Rchweiz. Man abonnirt bei allen Post-
Aimtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-Gsterreichisch. Postvereins, fiir
die tibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 1 Fr.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn* in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour ’Allemagne et I’ Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.
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1. Beilage: Rapport mensuel Nr. 34 du Conseil fédéral suisse sur I'état
des travaux de la ligne du St-Gotthard au 30 Septembre 1875.
2. Beilage: Eine Tafel. Liingenprofil des Hagneckeinschnittes.

Der

Stand der Arbeiten an der Jura-Gewésser-Correction.
(Friihere Arvtikel siehe Bd. 1I, Seite 225.)
(Notizen iiber die Excursion des Schweizerischen Ing.- und Arch.-Vereines
vom 9. October, mitgetheilt von Ingenieur v. Graffenried.)
(Mit einer Tafel als Beilage.)
1. Der Nidau-Canal.

(Vide beiliegendes Normalprofil; die dort angegebenen Quoten sind bei
Profil 0, beim Ausfluss aus dem Bielersee angenommen.)

Der Nidau-Canal vom See bis Meyenried ist bis auf
weniges vollendet.

Totalaushub bis October 1875: 1,384,000 Schachtruthen.

Unvollendet sind :
@) TFlussaufwirts bei Bri
(420 ™).

b) Die Strecke Meyenried-Biiren.

Die Ausfiihrung dieser beiden Parthien wird bis nach Ab-
leitung der Aare von Aarberg in den Bielersee durch den
Hagneck-Canal verschoben.

Ueber die bis jetzt erzielten Resultate giebt beiliegende
graphische Tabelle (siche Beilage) der Bieler Seewasserstinde
Auskunft, welche die Hohen derselben seit Beginn der Jura-
Gewisser-Correction, d. h. seit Januar 1869 bis im October 1875
enthilt. (Wir haben auf dieser Tabelle, wie auch in dem Liingen-
profil des Hagneck-Canales und den Querprofilen das [ussmass
beibehalten, weil die Projecte seiner Zeit noch in Fussen ver-
fasst waren.)

oo

gg eine Canallinge von 1400’

2. Hagneck-Canal

Hagneck-Einschnitt: Linge 3000’ (900 ™), grosste
Tiefe 111 (33 ™). (Siehe Lingen- und Quer-Profile desselben
in der Beilage.) Boschungen einfiissig bis 20° (6,0 ") iiber der
Sohle; oberhalb richtet sich der Boschungswinkel nach der
Bodenbeschaffenheit.

Bei 21/20/00 mittlerer Steigung betrigt der Gesammtaushub
350,000 Schachtruthen (945,000 Cubicmeter).

Bs bestehen drei Ablagerungsplitze fiir das Material: zwei
zu beiden Seiten der Canalmiindung im Bielersee auf dem
gewonnenen Strandboden, und einer auf der Siidseite des

Hagneckhiigels von 33 Jucharten Moosland auf dem rechten
Canalufer.

Die mittlere Transportdistanz ist 3000’ (900 “).

Der Betrieb geschieht mit 3 Locomotiven.

Das Material besteht zu oberst aus einer Humusschichte,
dann ‘kommt Mergel und ferner abwechselnd weicher Sandstein
und feste Mergelschichten ven verschiedenen Dicken.

Der Einschnitt wird, Transport inbegriffen, zum Preise von
Fr. 4. 95 per Schachtruthe (Fr. 1.83 per Cubicmeter) ausgefiihrt.

Bisherige Leistungen 161,000 Schachtruthen, ca. 45 0/o des
ganzen Einschnitts. Monatsleistungen ca. 9000 Schachtruthen;
es sind auch schon bis 10,000 ausgehoben worden.

Die Arbeiten werden wesentlich erleichtert durch Beniitzung
des in den 60ger Jahren von der Berner Torfgesellschaft
erstell en Tunnels behufs Trockenlegung des Mooses und Abfuhr
des Torfes zum See.

Bald nach Angriff des Einschnittes auf der Nordseite (See-
seite) wurde ein alter Tunnel aufgefunden, welcher vom Unter-
nehmer fiir den Betrieb seiner Bauten ebenfalls benutzt werden
konnte.

Ueber den Ursprung des Tunnels fehlen bestimmte Anhalts-
punkte. Nicht unwahrscheinlich ist die Aunahme, dass die Romer
zur Entwisserung des grossen Mooses, durch welches eine Heer-
strasse fithrte, den Tunnel gebaut haben.

Es ist ein interessantes Factum, dass der Hiigelriicken bei
Hagneck 3 Mal durchstochen wird.

1. Zur Romerzeit (vermuthlich fiir BEuntwisserungszwecke).
« 2. In den 60ger Jahren des 19. Jahrhunderts durch eine

industrielle Gesellschaft.

3. Heutzutage behufs Ableitung der Aare in den Bielersee.

Gefall des Hagneck-Canales von Aarberg bis zum Einschnitt
1,4 /00 bei einer Sohlenbreite von 200/, durch den Iinschnitt
3,75 9/00 mit Sohlenbreite 120°.

Flussaufwirts Hagneck
Leitcanile gedffnet.

Es fiihrt eine Bogenbriicke iiber den Hageneckeinschnitt,
bestehend aus zwei steinernen Widerlagern von 35’ Hohe auf
Felsen fundirt; eiserner Bogen von 55,0 ”/ Spannung, 7,0 "/
Pfeilhohe. Breite der Briicke 16° = 4.0 "/, Belag mit Zorés-
Bisen. Totalgewicht der Eisenconstruction 83,000 Kilo. (Zores-
Eisen und Gelidnder inbegriffen).

i ®

Gotthavdbalin,

Stand der Arbeiten auf den im Studium befindlichen Strecken
Ende August 1875.
(Schluss).
SECTION V.
Airolo-Faido-Anzonico.

Im Interesse des baldigen Beginnes der grdssern Tunnels
richtete sich die Thitigkeit der Section wihrend des abgelaufenen
Monats hauptsiichlich auf die Ergnzung der Terrainaufnahmen
im Bereiche des Dazio- und Kehrtunnels. Nebstdem wurde
die Aufnahme der Querprofile auf der linken Berglehne zwischen
Airolo und Quinto sowie zwischen Faido und Lavorgo
fortgesctst. Die in letzterer Strecke abgesteckten Operations-
achsen wurden trigonometrisch festgelegt und mivellirt und
darauf in einer Liinge von ungefihr 3,5 Kilometer Querprofile
aufgenommen. In der Strecke Ponte Sordo-Dazio wurden
auf eine Liinge von 6,5 Kilometer Operationsachsen abgesteckt
und grosstentheils nivellirt sowie Querprofile fiir ungefiibr 6 Kilo-
meter Bahnlinge, in Abstinden von durchschnittlich 15 Meter
und bis zum Tessin hinabreichend, aufgenommen.

Die ins Auge gefasste Variante Stalvedro-Quinto am
rechten Tessinufer wurde nach durchgefiihrtem Studium als un-
vortheilhaft verlassen; dagegen richten sich neuere Studien auf die
Ermittlung, ob die Tieferlegung der Linie vom Kehrtunnel ab-
wiirts durch Senkung des Niveaus und Verlingerung des Dazio-
tunnels nicht Vortheile gewihren wiirde, und wurden die zur

gegen Aarberg zu werden

Priifung dieser Frage erforderlichen ergiinzenden Terrainauf-
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