Umwendbare Gusstahlherzstiucke der
Schweizerischen Nordostbahn

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 4/5 (1876)

Heft 25

PDF erstellt am: 04.06.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-4984

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-4984

1876. Bp. V.] DIE EISENBAHN. 19
INHALT: — Umwendbare Gusstahlherzstiicke der Schweizerischen Nordost- | sta hlh erzstiicken 1:9 mit schwebendem Stos S
bahn. Mit einer Tafel als Beilage. — Verkehrswesen. — Grand phare hat so gﬁnstige Resultate erg‘eben, dass bereits seit einiger Zeit

en construction dans les ateliers Cail & Co. a Paris. — Société Suisse
des Ingénieurs et Architectes. Section de Genéve. Tarif d’honoraires
des Architectes. — Die Schweizerische Ausstellung in Philadelphia. Ar-
chitectur. Statistische Angaben iiber ausgefiihrte Bauten wiihrend der
letzten 10—15 Jahre in einigen Cantonen der Schweiz. — Die Eisenbahn-
Unfille in England im Jahre 1875. — Sprengmittel von J. W. Gra y. —
Hauptbestandtheile und Dimensionen der in Philadelphia ausgestellten
Locomotiven. — Berichtigung. — Kleinere Mittheilungen. — Eisenpreise
in England. — Verschiedene Preise des Metallmarktes loco London. —
Stellenvermittlung.

BEILAGE: — Umwendbare Gusstahlherzstiicke der Schweizerischen Nordost-
bahn im Masstab 1 :13, Details 1: 3.

Abonnements-Einladung.

Mit dem Jahre 1877 beginnt die
. Bisenbalm** ihren sechsten Band
und laden wir die geehrten Abonnenten ein, ihr Abonnement
rechtzeitig zu erneuern.

Dafiir, dass die ,Eisenbahn® ‘auch in Zukunft méglichst
gediegene Orginalartikel publiciren wird, bieten wohl die das
Redactionscomité bildenden hervorragenden Minner der Theorie
und Praxis die beste Gewiihr.

Ueberdies wird der Werth der Zeitschrift fiir die Herren
Techniker erhoht durch manigfaltige

Lithographische Beilagen,
wihrend die monatlich publicirten
Commerciellen Beilagen
fiir die Kaufmannschaft und die isenbahnbeamten ein schitz-
bares
Nachschlagebuch fiir Giitertarife
bilden.
Bei diesem Anlasse machen wir darauf aufmerksam, dass
die ,Bisenbahn“ auch fernerhin das Organ des
Schweizerischen Ingenieur- wnd Avchitecten-Vereins
und des
Vereins ehem. Studirender des Eidg. Polytechnikums
bleibt.

Bestellungen auf friihere Bénde werden, soweit Vorrath,
stets ausgefiihrt.

Der Abonnementspreis bleibt trotz der vielen Mehr-
leistungen der Verlagshandlung bei dem bisherigen niedrigen

Ansatz von
10 Franken per Band,

deren zwei per Jahr erscheinen.
Ziirich, December 1876.
Orell Fissli & Co.

Umwendbare Gusstahlherzstiicke der Schweizerischen
Nordostbahn.

(Mit e/ainer Tafel als Beilage.)

Die folgende kurze Mittheilung iiber die bei den Neubauten
der Nordostbahn verwendeten Herzstiicke bildet eine Vervoll-
stindigung der in Nr. 5 Bd. IV dieser Zeitschrift enthaltenen
Angaben iiber die von der genannten Bahngesellschaft con-
struirten Weichen.

Es sind drei Normalkreuzungen eingefiihrt und zwar mit
dem Neigungsverhiltniss 1:8 fiir Weichen im Nebengeleise,
1:9 fiir Weichen im Hauptgeleise (und englische Weichen) und
1:11 fiir Bahnhofsendweichen, denen Fahrbégen mit den Radien
150 ™, 200 ™ und 300 ™ entsprechen; fiir s@mmtliche Aus-
weichungen wird nur einerlei Art Zungenvorrichtung (resp. 2,
eine fiir Rechts- und eine fiir Linksweichen) angewendcet. —
Die versuchsweise Einfiihrung von umwendbaren Guss-

die Anwendung derartiger Herzstiicke fiir alle Kreuzungen
durchgefiihrt wird. Der schwebende Stoss gestattet eine sehr
einfache Verbindung des Herzstiickes mit den anstossenden
Schienen und bietet ausserdem den bekannten Vortheil, dass die
fir den Oberbau und das Fahrmaterial gleich nachtheiligen
Schldge beim Passiren der Anschlussstelle vermieden werden.
Die Kosten dieser Herzstiicke sind geringer als die aus Schalen-
guss erstellten.

Als Beispiel einer derartigen Kreuzung ist aunf bei-
liegender Tafel das Herzstiick mit dem Neigungsverhltniss
1:8 dargestelll. Das Herzstiick ruht ohne Unterlagsbleche
direct auf drei Hartholzschwellen von 30 ¢. Breite, mit denen es
durch 6 Schraubenbolzen verbunden ist; die Verbindung mit
den anschliessenden Schienen erfolgt mittelst normaler Laschen,
welche, da die Schienen-Neigung (1/16) im Herz-
stick durchgefiihrt ist, den Anschlussflichen ent-
sprechend, einer geringen Bearbeitung bediirfen. Die Fliigelschienen
sind entsprechend der mittleren Neigung des Radconus iiber
den ideellen Fahrkanten derart iiberhtht, dass der Uebergang
des Rades von der Spitze auf die Schiene und umgekehrt ohne
Verdinderung der Hohenanlage des Schwerpunctes der Fahr-
zeuge stattfindet und beim Verlassen der Herzspitze der #ussere
Radconus bereits auf der Fliigelschiene ruht; hierdurch werden
Stésse auf Herzspitze und Knieschiene vermieden und bleiben
diese Stellen vor starker Abnutzang bewahrt.
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Verkehrswesen.

Die Begeisterung, mit welcher man im bernischen Miinster-
thale der Er6ffnung der Bahnlinie Delsberg-T avannes
entgegen sieht, hat sich mit dem Bekanntwerden der Fahrten-
einrichtung so ziemlich abgekiihlt.

Die drei taglichen Ziige zwischen Delsberg und Miinster, von
welchen in concessionswidriger Weise nur zwei einzige iiber
Miinster hinaus in der Richtung von und nach Tavannes
und weiter beniitzt werden konnen, erscheinen gegeniiber den
bisherigen fiinf- bis sechsmaligen téglichen Postverbindungen
auf dieser Route als eine Ironie auf den lebhaften Verkehr des
Miinsterthales.

Beispielsweise fithre ich an, dass man bei der gegenwiirtigen
Postkurseinrichtung von Delsberg aus schon um 9% Vormittags
in Bern eintreffen und von da um 5 Uhr Abends noch gleichen
Tags wieder nach Delsberg zuriickkehren kann. Mit der Er-
offnung der Bahn zwischen Delsberg-Tavannes muss man, um
das Gleiche zu erreichen, zweimal, sage zweimal, in Moutier
itbernachten. Wo bleiben da die Vortheile einer Schienen-
verbindung !

Moutier ist in Beziehung auf seinen Verkehr mit Bern
und dem St. Immerthale weit besser bestellt, weil die Post-
administration ohne Riicksicht auf die mangelnden Bahnanschliisse
von und nach Delsberg auf der erst spéter zu erdffnenden Bahn-
strecke zwischen Moutier und Court vier tdgliche Omnibusver-
bindungen unterhalten wird. Dagegen ist es geradezu unbe-
greiflich, wie man den Verkehr von Delsberg und was damit
zusammenhéngt in der Richtung nach Sonceboz auf 2 tig-
liche Ziige, somit nicht einmal auf das Minimum der concessions-
pflichtigen Leistung, beschrédnken kann. Durch die ohne Mehr-
aufwand an Material und Personal erméglichte Einlegung einer
Friihfahrt Delsberg-Moutier und einer Spéatfahrt Moutier-Delsberg
wire den allernothwendigsten Verkehrsbediirfnissen einstweilen
Geniige geleistet. Denn auch die #usserst stiefmiitterlich organi-
sirte Anschlussverbindung in Delsbherg zwischen der Linie Dels-
berg-Tavannes und der Glovelier-Route hofft man mit der nicht
mehr fernen Eréffnung der Strecke Glovelier-Pruntrut
beseitigt zu sehen. Sollte dieses nicht der Fall sein, so wird
man sich eben in gleicher Weise, wie die Bewohner Aarbergs,
mit der Errichtung von Privatomnibuskursen neben der Schienen-
verbindung behelfen und durch den Posthornklang den Eisen-
bahnen ihre Verpflichtungen fiir die Bediirfnisse des Verkehrs
wachrufen miissen. J.
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