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DIE EISENBAHN.
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(19075 m. lang, Nordportal 680 m., Siidportal 687,5 m., Scheitel-
strecke 706 m. ii. M.) eine Temperatur von 47,70 zu erwarten
sei, dessgleichen beim Project Lommel (18 504 m. lang, Nordportal
711m., Siidportal 687,5 m., Scheitelstrecke 729 m. ii. M.) eine
Temperatur von 47,3 0. Diese beiden Temperaturen iibertreffen die
ermittelten Grenztemperaturen, bei welchen unter Goschener und
Airoleser atmosphirischen Verhiltnissen Tunnelarbeit noch zuldssig
ist, sie bleiben jedoch unter den Grenztemperaturen, bei welchen
solche noch mdaglich ist.

Die Projectlinie Stockalper’s (16 150 m. lang, Nordportal 771 m.,
Siidportal 790 m., Scheitelpunkt 793,6 m. i. M.) riickt mit 39,70
an die Husserste Grenze der Ausfiihrbarkeit, wéhrend die Pro-
jecte Clo-Venetz (12 000 m. lang, Scheitelstrecke 1071 m. i. M.)
und Jacquemin (12 000m. lang, Scheitelpunkt 1145 m. . M.)
ungefihr den Temperaturverhéltnissen des Gotthard’s gleich-
kommen wiirden.

Wir miissen uns mit dieser bescheidenen, liickenhaften Aus-
lese aus der Fiille des, in der unserer Besprechung zu Grunde
liegenden Abhandlung, gebotenen Stoffes begniigen und ver-
weisen fiir weitere Details den Leser auf die Schrift selbst,
welche auch als Separatabzug erschienen ist.

Den von Dr. Stapff zum Schlusse andeutungsweise gebrachten
Vorschligen, welche mehr den Schwierigkeiten auszuweichen, als
dieselben zu bekimpfen beabsichtigen, mochten wir jedoch nicht
so ohne Weiteres beistimmen. Er constatirt, dass wir gegen-
wiirtig kein Mittel haben, um mit Erfolg die Temperatur im
Tunnel merklich zu erniedrigen und ebenso wenig vermégen wir
den Feuchtigkeitsgrad der Tunnelluft zu mindern. (Die Venti-
lationsluft {ibt, nebenbei bemerkt, nach diesen beiden Richtungen
keinen nennenswerthen Einfluss). Aber ist es denn ausgeschlossen,
dass ein solches Mittel gefunden werde? Wollten wir auf eine
solche Hoffnung verzichten und uns @ prior: in der Hohe des
zu unterfahrenden Gebirgs eine Grenze ziehen lassen, so wiirden
wohl die Chancen manchen Projectes sinken. Denn in vielen
Fillen wire damit die Concurrenzfihigkeit einer Linie arg
herabgesetzt, wie gerade z. B. der Simplon einem héher liegenden
Tunnel zu liebe einen grossen Theil seines Verkehrsgebietes an
seine beiden Nachbaralpeniibergéinge abtreten misste.

Der Vorschlag, den Tunnel beiderseitig nur soweit ganz
fertig zu stellen, bis wo die Temperatur ungefihr 300 betriige
und von dort nur mit dem Richtstollen vorzugehen, um daun
die Erweiterungsarbeiten nach geschehenem Durchschlag des
Richtstollens in Angriff zu nehmen, ist wohl eher ein acceptabler
modus vivendi, der uns wenigstens nicht von vorneherein den
Muth benimmt an die Ueberwindung auch dieser Schwierigkeiten
zu gehen. Der gegenwirtige Stand des Gotthardtunnels wird
wohl Hrn. Dr. Stapff die Gelegenheit bieten iiber die Verhiltnisse,
wie sie sich im Tunnel nach erfolgtem Durchschlag gestalten,
Anhaltspunkte zu gewinnen, welche uns dariiber aufkliren werden,
welche Aussichten ein derartiges Bauprogramm erdffnet. Welches
aber auch die Grosse der zu iiberwindenden Hindernisse, speziell
an dem uns zunichst interessirenden Simplon sein wird, so sind
wir doch guten Muthes, dass die Ausdauer und Unerschrocken-
heit, die den Gotthard bemeistert haben, sich auch der gesteigerten
Anforderung gewachsen zeigen und im Simplon neue Triumphe
erringen werden.

Priifung der Festigkeit von Baumaterialien.

o Anlisslich der Berathung des Budget pro 1880 hat die
Bundesversammlung an den Bundesrath die Einladung gerichtet,
behufs gesetzlicher Regulirung des beim eidg. Polytechnikum
erscheinenden Ausgabepostens fiir den Betrieb der Maschine zur
Priifung der Festigkeit von Baumaterialien den Entwurf eines
Bundesgesetzes vorzulegen. Dieser Einladung nachkommend,
beantragt der Bundesrath, es sei zum gedachten Zwecke vom
Bund ein jihrlicher Credit von Fr. 7000 auszusetzen, die aus dem
Betriebe der fragl. Maschine resultirenden Einnahmen diirfen fiir
die daherigen Bediirfnisse mit verwendet werden und dieser Be-
schluss habe mit dem 1. October niichsthin in Kraft zu treten.

Aus der Botschaft, mit welcher der Bundesrath diesen An-
trag begleitet, heben wir das Nachstehende hervor: Die grosse

Bedeutung einer Maschine zur Priifung der Festigkeit von Bau-
materialien und einer damit verbundenen, staatlich organisirten
Priifungsstelle ist bereits im Jahre 1865 erdrtert und daraufhin
ein Credit von Fr. 15000 zur Anschaffung der Festigkeits-
priifungsmaschine bestimmt worden, welche ihre erste Verwendung
bei der in jenem Jahre in Olten stattgehabten Baumaterialien-
ausstellung fand, um dann dem Inventar des Polytechnikums
einverleibt und auf dem Areal der Nordostbahn in Ziirich auf-
gestellt zu werden. Beispielsweise sei nur bemerkt, dass bei
dem heutigen Stande der Concurrenzverhiltnisse, Zollschranken
ete. die schweizerische Eisen- und Maschinenindustrie haupt-
sichlich durch qualitative Ueberlegenheit lebensfihig bleibt.
Dass die letztere in erster Linie durch die Giite der zu ver-
arbeitenden Rohstoffe, die grosstentheils importirt werden miissen,
bedingt wird, ist selbstverstindlich. Nun sind aber selbst die
grossten schweizerischen Maschinenfabriken nicht in der Lage,
mit den bezogenen Rohstoffen in befriedigender Weise Quali-
titsproben vorzunehmen, sie waren daher von jeher, und sind
zum Theil noch, auf den Credit der Bezugsquellen oder auf die
betreffenden Versuchsstationen der Nachbarstaaten angewiesen.

Mehr noch als die Eisen- und Maschinenindustrie bedarf die
Industrie der kiinstlichen und natiirlichen Bausteine, Werk- und
Miihlsteine, Cemente und hydraulischen Kalke einer einheimi-
schen Versuchsstidtte. Die Schweiz, reich an Rohstoffen zur
Erzeugung kiinstlicher Bausteine und Bindemittel , reich an
natiirlichen Baumaterialien, wie kaum ein anderes Land, zahlt
nach dem Berichte von Oberingenieur R. Moser in Altdorf, Mit-
glied der internationalen Jury fiir die Weltausstellung vom Jahre
1878 in Paris, an das Ausland einen Tribut fiir Baumaterialien
von 11 Millionen gegen bloss 2,6 Millionen Export. — Eine
beziigliche eidg. Versuchsstation liegt auch im directen Interesse
des Bundes. Durch Erstreckung der Haftpflicht auf Eisen-
bahnen ist namlich das technische Inspectorat des schweiz. Eisen-
bahndepartements grundsitzlich autorisirt worden, zur Erh6hung
der Sicherheit bestimmte Anforderungen beziiglich der Giite
der zum TUnterbau und Betriebspark verwendeten Materialien
zu stellen. Es sind denn auch bereits Festigkeitsproben mit den
Drahtseilen der Lausanne-Ouchy- und Giessbachbahn vorgenom-
men worden und frither oder spater diirften die Eisenbahn-
betriebstechniker, als Ausfluss des eigensten Interesses der Bahn-
gesellschaften, zur Erhohung der Betriebssicherheit die Lieferung
des Nachweises einer bestimmten Qualitit des Rohmaterials ver-
langen. In #hnlicher Weise wird z. B. bereits von den meisten
osterreichischen Eisenbahnen verfahren und es ist fiir die-
selben die beziigliche Versuchsstitte am Polytechnikum in Wien
maassgebend. — Endlich hat eine solche Versuchsstelle auch fiir
die schweiz. Forstwirthschaft insofern hohe Bedeutung, als sie
allein zuverlissige Anhaltspunkte fiir eine rationelle Bewirth-
schaftung gewisser Standorte zu geben in der Lage ist.

Was die Kosten betrifft, welche eine ihrem Zwecke ent-
sprechende Versuchsstelle der besprochenen Art in Anspruch
nimmt, so werden dieselben in zwei Theile zerlegt: 1) die un-
mittelbaren Kosten des Betriebes der Maschine, der Materialien
und beizuziehenden Hiilfsmittel fiir den Gebrauch und Dienst
(zasammen Fr. 3000) und sodann 2) die Besoldung des techni-
schen [Leiters, dessen Thitigkeit mit der polytechnischen Schule
zu verbinden ist, damit einerseits der Nutzen dieser Versuchs-
stelle fiir die Baupraxis in mdglichst sicherer, wissenschaftlich
geordneter Art gewonnen und verwerthet werden kann und da-
mit anderseits die Resultate auch an der Schule selbst zur wissen-
schaftlichen Erdrterung und Discussion gelangen und fiir die
Bildung der jungen Techniker unmittelbar nutzbar gemacht
werden. Fiir die Besoldung dieses Technikers nach beiden
Richtungen, als Betriebschef und als Professor, wird ein Betrag
von Fr. 4000 in Aussicht genommen, der durch den Posten,
welchen die polytechnische Schule bisanhin jéhrlich fiir specielle
Bautechnik ausgegeben hat, auf Fr. 5000 bis Fr. 5500 erhdht
werden kann. Wenn aus der Sache etwas Rechtes werden soll,
das den Interessen des Landes wirksam dient und gleichwohl in
nur bescheidener Weise neben #hnlichen Stellen des Auslandes
sich bemerkbar machen kann, so ist die vorgeschlagene Aus-
stattung nothwendig, doch dannzumal auch fiir lingere Zeit
ausreichend.
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