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INHALT: Abonnements-Einladung. — Die Bauten fiir das eidgendssische | fiir sémmtliche Sianger obligatorischen Festessen abgehalten wur-
Singerfest 1880, von Stadtbaumeister A. Geiser, Priisident des Bau-Comites | den, sollte erbaut werden, sondern eine speciell zu Concert-
fiir das eidgendssische Siingerfest. Mit einer Tafel. — Locomotivstirke, | zwecken eingeyichtete Ha]le’ welche erheblich mehr Zuhorer als
Studie von R. Abt. (Schluss.) Mit einer Zeichnung. — Eiserne Stosswehr | gipne Speisehﬁtte mit Betischung fasst, strebte man an.

der Compagnie des Chemins de fer du Midi, von Emil Stétzer, Ingenieur
in Salzburg. Mit einer Zeichnung. — Bericht iiber die Arbeiten der
Gotthardbahn im Mai 1880. — Miscellanea: Gotthardbahn; Schweizerische
Nordostbahn Centralbahn; Simplonbahn;
Luzern-Bahn; Basler Postbaute ; Festigkeitsmaschine ; Mr. Henry Bessemer.
— Druckfehler-Berichtigung. — Vereinsnachrichten. — Einnahmen
schweizerischer Eisenbahnen im Mai und Januar bis Mai 1880.

Schweizerische Jura-Bern-

Abonnements-Einladung.

Auf den mit heute beginnenden XIII. Band der
,Eisenbahn® kann bei allen Postdmtern der Schweiz,
Deutschlands, Oesterreichs und Frankreichs, ferner bei
sammtlichen Buchhandlungen, sowie auch bei Owell
Flitssli & Co. in Zirrich zum Preise von Fr. 10 fiir die
Schweiz und Fr. 12.50 fiir das Ausland abonnirt werden.
Mitglieder des schweiz. Ingenieur- und Architecten-
vereins oder der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker
geniessen das Vorrecht des auf Fr. 8 bezw. Fr. 9 ermés-
sigten Abonnementspreises, sofern sie ihre Abonnements-
erklirung einsenden an den

Hevrausgeber dey ,,Eisenbahn®® :

A. Waldner, Ingenieur
Claridenstrasse, Ziirich.

Die Bauten fiir das eidgendssische Singerfest 1880.
Von Stadtbaumeister A, Geiser, Prisident des Bau-Comites fiir das

eidgendssische Singerfest.

(Mit einer Tafel.)

Das letzte eidgendssische Siangerfest fand im Juli des Jahres
1875 in Basel statt. Dasselbe war in allen Theilen so gelungen,
und hatte iiberdies derartige Dimensionen angenommen, dass
man unwillkiirlich zu der Frage gedréingt wurde, wer wohl unter
den schweiz. Singervereinen sich zur Uebernahme des ndchsten
eidgen. Singerfestes bereit erkldren werde. Und in der That
zeigte sich, dass nicht so leicht ein neuer Vorort fiir den
eidgen. Singerverein gefunden werden konnte. Seit 1858, also
seit 20 Jahren hatte Ziirich kein eidgen. Séngerfest mehr in
seinen Mauern; kein Wunder also, wenn man in erster Linie
diesen Ort zur Uebernahme des Festes in’s Auge fasste. Dazu
trat noch der Umstand, dass die beiden grossen Kunstgesang-
vereine ,Ménnerchor® und ,Harmonie“ in Basel mit dem ersten
Preise gekrént wurden. Diese Verhiltnisse beriicksichtigend
liess das schweiz. Centralcomite keinen Anlass vorbeigehen, um
den beiden Vereinen nahe zu legen, das Fest zu iibernehmen,
da eine solche Zumuthung mit Riicksicht auf die schlechte Ge-
schiftslage zur Zeit keiner andern schweizer. Stadt gemacht
werden konne.

Nicht ohne Widerstreben machten sich die beiden Vereine
an die Vorstudien zur Abklarung der Frage namentlich nach
der baulichen und financiellen Richtung hin. Erst nach reiflicher
allseitiger Erwigung der einschlagenden Verhiltnisse und ins-
besonders der zu gewirtigenden Unterstiitzung Seitens der
stidtischen Bevolkerung konnten die beiden Vereinsvorstinde
ihren Vereinen die Uebernahme des Festes pro 1880 propo-
niren. Dank dem Opfer- und Kunstsinn aller Betheiligten hat
sich auch keine einzige Stimme ernstlich gegen Uebernahme des
Festes ausgesprochen, und so konnte dann riistig an die eigent-
liche Arbeit geschritten werden. An die Uebernahme des Festes
wurde die Bedingung gekniipft, in einigen wesentlichen Punkten
vom bisherigen Usus der Veranlagung dieses Festes abweichen zu
diirfen, was zugestanden wurde.

Neben einer ganz verinderten Classificirung der zu primi-
irenden Wettgesiinge war es namentlich die Bewirthung der
Singer, welche auf neuer Grundlage zur Ausfiihrung gelangen
sollte. Nicht eine sogenannte Festhiitte, in welcher die, frither

Die Bewirthung der Géste wurde als erst in zweiter Linie
stehend betrachtet, und man glaubte sich dieser Aufgabe unter
Benutzung der Gasthdfe und der Restaurants der Stadt, beson-
ders aber der Tonhalle leicht entledigen zu konnen. In der
Folge zeigte sich dann aber bald, dass diese Art der Losung
der Wirthschaftsfrage nicht so leicht sei, und so entschloss sich
dann das Organisationscomite doch noch dazu, eine besondere
Speisehiitte zu erstellen und die Concerthalle fiir die Abende
ebenfalls zu Wirthschaftszwecken (kalte Kiiche) einzurichten.

Zu dieser letztgenannten Massregel wurde das Organisa-
tionscomite trotz der Umsténdlichkeit und bedeutenden Kosten,
die damit verbunden sind, gezwungen, um namentlich bei zwei-
felhafter oder gar schlechter Witterung den Festtheilnehmern
wihrend der Abendunterhaltungen geniigend Unterkunft ver-
schaffen zu konnen.

Auf der nun adoptirten Grundlage ist man im Stande,
in den verschiedenen rdumlich von einander getrennten, aber
doch im Rahmen eines einheitlichen Festplatzes sich befindenden
vievr verschiedenen Wirthschaftslocalititen zwischen 6—7000
Personen bewirthen zu konnen, ganz abgesehen von den offenen
Plitzen wie Hafendamm, Anlage etc., die bei gutem Wetter noch
die Aufnahme einer bedeutenden Zahl von Festbesuchern ge-
statten.

Was nun die einzelnen Bauten und die vom Organisations-
comite adoptirte Disposition des ganzen Festplatzes anbetrifft,
so ist hieriiber kurz Folgendes erwihnenswerth.

Die Concerthalle bildet den siidlichen Abschluss des ganzen,
etwa 300 Meter in der Linge haltenden Festplatzes. Der Bau
hat die Form einer dreischiffigen Basilika von 18 Meter Breite
im Mittelschiff und je 9 Meter in den Seitenschiffen und eine
Totallinge von 102 Meter bei einer Gevierthéhe im Mittelschiff
von 15,5 Meter. Der Abschluss des auf der Seeseite liegenden
Podiums wird rund, gegeniiber dem frither iiblichen geraden
Abschlusse ; man verspricht sich in akustischer Beziehung einige
Vortheile aus dieser Anlage.

Dieser Raum mit einer nutzbaren Grundfliche von 3400
Quadratmeter und einer vis-a-vis dem Podium circa 12 Meter
tiefen und auf die ganze Baubreite angelegten Gallerie soll
circa 6000 Zuhorern und 3000 Séngern sammt dem Orchester
Platz gewidhren. Ausserhalb des Baues, die Giebelseite flan-
kirend, werden in besonderen kleinen Pavillons die Kassa und
das Bureau des Quartiercomites untergebracht.

Es mag hier Erwéhnung finden, dass anfinglich fiir den
Bau der Concerthalle eine Eisenconstruction angestrebt wurde.
Zur Beschaffung der néthigen Plédne und namentlich zur Eruirung
der damit im Zusammenhang stehenden Kosten wurde eine Con-
currenz ausgeschrieben, iiber deren Resultat wir unter Mitthei-
lung der primiirten Plinein einer folgenden Nummer berichten
werden.

Zwischen der Concerthalle und der Tonhalle, auf dem
schonen mit Bdumen eingerahmten Wiesenplatze ist eine kleine
Localitit projectirt, welche nebst der offenen Wirthschaft auf
dem Hafendamm als Bierwirthschaft des Festplatzes designirt
ist. Die Tonhalle selbst erfihrt keinerlei Verénderung, nur ist
auf der Strassenseite eine besondere Kiiche erstellt worden,
und das Ausgelinde, also Pavillon und Terrasse, werden mit
dem iibrigen Festplatze in besseren Verkehrszusammenhang ge-
bracht. Auf dem Salzhausplatz direct neben der Tenhalle, nur
mit Belassung eines geniigenden Zuganges zu beiden Localen
ist eine Wirthschaftshiitte angelegt, die fiir circa 2000 Personen
Platz bieten wird.

Kiiche, Buffet ete. liegen hier auf der Nordseite, so dass
der Bau gegen die Seeseite, resp. Aussichtslinie ganz offen
gehalten werden kann. — Der Betrieb der Wirthschaft in diesem
Locale, sowie in der Concerthalle ist vertraglich Hrn. Keller
zum Engel in Baden iibertragen, dem vom letzten Basler
Schiitzenfeste her rithmlichst bekannten Festwirthe.

Im Salzhause endlich, also unmittelbar neben den oben
beschriebenen Localititen befindet sich das Weindepot fiir den
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vom Comite zu liefernden Festwein, ferner die Ridume fiir die
Untersuchung der Lebensmittel ete.

Die obige Schilderung der Fest- oder Wirthschaftslocalititen
mag nun ein anndherndes Bild dariiber verschaffen, welc}w
Gestaltung einerseits der Festplatz annimmt und wie anderseits
die Losung der auf neuer Grundlage stehenden Bewirthung der
Festbesucher gedacht ist.

Die Erfahrung wird zeigen, ob ein solches Arrangement
ferner moglich ist, oder ob man zum frithern Usus einer ein-
heitlichen Festhiitte zurilickzukehren sich gezwungen sehen wird.

Ueber die andern Festlocalititen und Einrichtungen ist
noch Folgendes hinzuzufiigen : .

Der eigentliche Festplatz ist mit dem Hafendamme durch eine
sechs Meter breite Briicke in Verbindung gesetzt. Auf ersterem
ist eine Riesenfontaine erstellt, deren in allen Variationen hoch
aufsteigende Wasserstrahlen des Nachts vermittelst clectrischem
Lichte beleuchtet werden sollen. Auch fiir den iibrigen Theil
des Festplatzes ist electrische Beleuchtung in Aussicht genom-
men und werden an verschiedenen Punkten 12 Jablochkoff’sche
Lampen in Function treten.

Was die Kosten aller dieser fiir das Fest benothigten Bauten
anbetrifft, so miissen wir uns z. Z. auf Mittheilung des vom _Bau-
comite aufgestellten und vom Organisationscomite genehm}gten
Budgets beschrinken. Dagegen ist jetzt schon mit ziemhcfher
Sicherheit anzunehmen, dass die betreffenden Ansitze in keiner
Weise iiberschritten werden.

Dieselben sind wie folgt angesetzt :

A. Concerthalle. Zimmerarbeiten laut Accord mit Herren Baur
& Nabholz (NB. das Material bleibt Eigenthum des Ueber-

nehmers) Fr. 32 500
Planie des Platzes » 1500
Entfernung zweier Bootshiuser und Wiederauf-

stellen derselben nach beendigtem Feste » 1500
Eindeckung der Halle mit Asphaltpappe » 2500
Stuhlung fiir das Concert » 9600
Gasleitung und Kandelaber » 3000
Decoration der Halle . » 6000
Concurrenzpline der Eisenconstruction, Bauleitung

und Bureauauslagen » 4000
Fensterverkleidung mit bemalter Leinwand » 1000
Unvorhergesehenes » 2400

Fr. 58 000
B. Bauten fir Wirthschaftszwecke
Speischiitte auf dem Salzhausplatz Fr. 11 000
Kiiche zur Tonhalle » 2000
Aborte 500
Betischung der Concerthalle » 4700 , 18200
C. Diverse andere Bauten
Cassalocalitéten Fr. 2000
Barrieren s 2000
Taglohne aller Art » 1000 , 5000
D. Decorationen des Festplatzes u. beim Bahnhofe » 8800
Total Fr. 90 000

Beziiglich der Bestuhlung und Betischung der Concerthalle
sei hier mitgetheilt, dass auf offentliche Ausschreibung hin von
der Firma Kronauer & Ludwig in Thalweil ein System erfunden
wurde, nach welchem aus der Bestuhlung selbst in einfachster
und zweckmissiger Weise die Betischung hergestellt werden
kann.

Locomotivstirke.
Studie von R. Abt.

(Schluss.)

Was vorab die irmittelung der Zugkraff und der Geschwindig-
keit betrifft, welche in der Tabelle absichtlich als pzuliissige
bezeichnet sind, so fiige ich bei, dass ich hiezu grosstentheils
vorhandene Normirungen einzelner Bahnen fiir Zugsgewicht und
Geschwindigkeit auf bestimmten Strecken benutate, theils directe

Erkundigungen einzog, in ganz wenig Fillen auch bekannte
Resultate von gleich gebauten Maschinen direct iibertrug.

Zur Bestimmung der Zugkraft aus dem gegebenen Zug-
gewichte und der Bahn hiitte strenge genommen die genaue
Ermittelung simmtlicher Widerstinde gehort, entweder auf dem
Wege der Rechnung oder noch besser durch directe Versuche.
Dem Zwecke der heutigen Anregung unbeschadet, glaubte ich
aber, mich dieser Genauigkeit begeben und angenghert setzen
zu diirfen:

Den Steigungswiderstand = 1 kg pro Tonne und pro Mille.

Die Summe aller iibrigen Widerstinde — 8 kg pro Tonne
Locomotiv- und Tendergewicht und = 4 kg pro Tonne Wagen-
gewicht.

Geichwohl kann ich mich des Wunsches nicht enthalten,
es mochten die Zeitverhdltnisse und guter Wille es ermoglichen,
dass fiir eine Reihe von schweizerischen Bahnstrecken an Hand
der heutigen Hiilfsmittel die Widerstéinde fiir unser Rollmaterial,
wie auch die wirklichen Zugkrifte unsrer Locomotiven ermittelt
werden konnten.

§ 119 des Entwurfes der ,technischen Einheit fiir die schweiz,
Eisenbahnen® bestimmt, dass:

auf Bahnen von iiber 20 km Linge vom Juni 1883 an jeder
Personen- und gemischte Zug einen Apparat zur Controlirung der
Maximalgeschwindigkeit fiilhren soll. Darin liegt bereits ein
kleiner Schritt, der zur weitern Ausbildung nicht nur den Gesell-
schaften, sondern auch dem Bunde zur El'reichung des an-
gedeuteten Zieles empfohlen sein moge.

Es bedarf wohl kaum der Begriindung, dass unter Zugkraft,
wie Eingangs erwiihnt, die totale Tangentialkraft am Umfange
der Triebrider und nicht nur jene am Zughaken der Locomotive
oder des Tenders verstanden werden kann.* Wenn nach unsern
Geschiiftsberichten das Locomotivgewicht auch scheinbar gratis
befordert wird, so ermangeln anderseits die Tractionskosten
nicht, solehen Irrthum aufzukliren und die Folgen klar zu legen,
wenn eine Locomotive, wie z. B. am Rigi, 60—70 /oo der Leistung
zur eigenen Beforderung aufzehrt.

Namentlich mochte ich darauf hinweisen, dass es das Be-
streben war, jene Leistungen in die Tabelle aufzunehmen, welche
die Locomotiven auch unter ungiinstigen Verhiltnissen auf
beliebig lange Strecken abzugeben im Stande sind, ohne dass
es nothig wird, mit abnormalen Cylinderfiillungen, mit zu hoher
Dampfspannung oder nur ganz vorziiglichem Brennstoffe zu ar-
beiten und ohne das Feuer ausserordentlich intensiv zu unter-
halten. )

Zum Unterschiede von éhnlichen Zusammenstellungen, welche
mit Vorliebe die grdssten zuliissigen Leistungen auffiihren, sind
die hier erzielten Resultate also nur ,normale, wie sie sich hin-
sichtlich Reparaturen und Unterhalt der Locomotiven als die
vortheilhaftesten herausstellen diirften, so dass auch abgesehen
von der Reihe von Hiilfsmitteln, welche einem guten Fiihrer zu
Gebote stehen, die Leistung seiner Maschine zu erhihen, jede
Locomotive im Stande ist, voriibergehend eine ansehnlich hihere
Arbeit, als die verzeichnete, aufzuweisen.

Was weiter die Ermittelung des Adhiisionsgewichtes betriffy,
so wurde grundsitzlich nur das minimale beriicksichiigt, so dass
sich also die reine Tenderlocomotive nicht giinstiger gestellt
sieht, als die Locomotive mit Schlepptender. — Als kleinstes
Adhiisionsgewichi aber wurde jenes betrachtet, welches die aus-
geriistete Maschine bei normal gefiilltem Kessel, aber leeren
Wasser- und Kohlenreservoirs besitzt. Zwar kann geltend gemacht
werden, dass bei Tendermaschinen die Abnahme des niitzlichen
Locomotivgewichtes in Folge der Dampfproduction im practischen
Betriebe von wenig storendem Einflusse sei, wogegen anderseits
nicht bestritten werden kann, dass der Betricbsbeamte zur
Sicherheit so wie so ein gewisses Quantum Adhiision als Ueber-
schuss annimmi, und dass dieser Ueberschuss bei Tendermaschinen,
um wirklich sicher zu gehen, um den vorauszusehenden Ab-
gang grosser gewiihlt werden muss, als bei Maschinen mit
Schlepptender und constantem Adhiisionsgewicht. Endlich moge
man sich auch daran nicht stossen, dass die Geschwindigkeiten

*) Selbst diese Annahme enthiilt noch cine Ungenauigkeit, indem ein nicht
uncrheblicher Theil der erzeugten Kraft zur Bewegung der eigentlichen Dampf-
maschine verwendet wird, somit nicht mehr als Zugkraft auftreten kann.
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