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28 DIE

EISENBAHN.

[Bd. XIT. Nr. 5.

dem Hauptgesimse erhebt sich das gewaltige Dach mit. seinen
hohen mit Zinnen versehenen Giebeln. Die um ein Stockwerk
niedrigeren Fliigel sind mit einem einfachen Hauptgesimse ab-
geschlossen; profilirte, grosse Rundbogenfenster im Erdgeschosse
und Doppelfenster in den obern Stockwerken bilden die Haupt-
motive der Architectur. An der Ecke der Freienstrasse und
der Postgasse ist der Fliigel rechts durch einen aus dem halben
Sechseck in’s halbe Zwoélfeck und dann wieder in’s Sechseck
iibergehenden Thurm mit hohem runden Helme, welcher leider
abweichend vom ersten Schmidt’schen, etwas zu reichen Projecte,
nunmehr etwas zu einfach geworden ist, vortheilhaft unterbrochen.
An der Gerbergasse wird durch das vorspringende Risalit mit
dem Borsensaaleingang, namentlich aber durch die Grappirung
der hohen Borsensaalfenster und des sich iiber denselben hin-
ziehenden, mit den Biisten berithmter, um Handel und Verkehr
verdienter Mianner geschmiickten Medaillonfrieses, eine malerische
Wirkung erzielt. Die Doppelfenster halten sich in ihrem De-
tail genau an die noch vorhandenen des alten Kaufhauses, nur
sind sie etwas weniger reich ausgebildet. Die Vorhalle vor dem
offentlichen Bureau ist mit Sterngewdlben versehen.

Im Hofe sind die noch gut erbaltenen Gesimse, Thor-, Thiir-
und Fenstereinfassungen des alten Kaufhauses wieder zur Ver-
wendung gekommen, so fand namentlich das grosse, ehemals an
der Gerbergasse befindliche, reiche Einfahrtsthor seinen Platz
an der Durchfahrt gegen die Gerbergasse. Kin anderes, eben-
falls schones Thor ist am hintern Eingange zur Boérsensaal-
treppe versetzt worden. Die grossen Bogen des ehemaligen
Posthofes wurden fast ganz gleich im neuen Hofe wieder er-
stellt. Im Uebrigen ist die ganze Hofarchitectur eine &Husserst
einfache.

Auch im Innern des Gebdudes werden nur wenige Riume
eine reichere Decoration erhalten. Im Gffentlichen Bureau sollen
die Gewdlberippen und Schlusssteine durch einfache Decorations-
malerei eingefasst werden. Das Postdirectorzimmer im ersten
Stocke des Eckthurmes wird an Wanden und Decke mit einer
reichen Holztiferang versehen, welche nicht zu dunkel ge-
beizt wird. Im Borsensaale befinden sich unter der Gallerie
reich geschnitzte Holzpfosten und Biige; die Decke, welche ganz
in Holz ausgefiihrt werden sollte, ist jetzt, der geringeren Kosten
wegen, in Stuck erstellt, wird aber in Holzténen, welche einem
nicht zu dunkel gebeizten Tannenholze entsprechen, gemalt
werden. Die Ornamente und einzelne Glieder werden vergoldet.

(Schluss folgt.)

Entgleisung.

Am 19. Januar entgleiste auf der Linie Olten-Bern, zwischen
Lyssach und Hindelbank, die Locomotive des Vormittagssehnell-
zuges mit der vordern Triebachse in Folge eines Bandagen-
bruches. Dadurch war eine Catastrophe von ausserordentlichem
Umfange eingeleitet, sie verlief jedoch, einige Beschiddigungen
am Material abgerechnet, iiberaus gliicklich.

Der Hergang ist kurz folgender:

Der betreffende  Schnellzug passirt ohne Aufentbalt die
Strecke Burgdor[-Zollikofen und erlangt durchschnittlich auf
einer circa 2 km. langen, geraden und 4,5%00 geneigten Linie
vor Hindelbank seine grosste Schunelligkeit, wahrscheinlich gegen
70 km. pro Zeitstunde. An dem erwihnten Tage nun vernahm
der Locomotivfithrer ziemlich genau 1500 m. vor genannter Sta-
tion einen starken Knall, was ihn iiberzeugte, dass eine Bandage
seiner Maschine gesprungen sei, worauf er augenblicklich alle
néthigen Vorkehrungen zum Anhalten des Zuges traf. — Wie
sich spiter herausstellte, war wirklich die linke Bandage der
vordern Triebachse bei einer Befestigungsschraube quer durch-
gerissen. — Ungefiahr 50 m. weiter entgleiste die betreffende
Achse, hielt sich aber bis zur Stelle, wo der Zug zum Stehen
gebracht werden konnte, dicht zur Seite der Schienen, welche
Strecke eine Linge von 570 bis 580 m. hat.

Interessant dabei ist, dass zur Zeit, als die Achse entgleiste,
die beschidigte Bandage sich bereits vom Radsterne vollstindig
abgeldst hatte, wie dies an Ort und Stelle genau festgestellt
werden konnte, dagegen mit Ausnahme zweier kleinen, 20 cm.
langen Stiicke erst 150 m. weiter vorn aufgefunden wurde und

zwar in zwei ziemlich gleich langen Theilen, wovon der eine zwi-
schen den Schienen, der andere 2m. rechts vom Geleise an-
getroffen wurde. Letzterer hatte seinen Weg durch das Trieb-
werk der Maschine genommen und dabei die rechte Schieber-
und Excenterstange stark verbogen. Ohne Zweifel hatten sich
die Stiicke oder die ganze Bandage unterdessen in dem eben-
falls stark zerrissenen Radkasten festoeklemmt.

Doch viel wichtiger ist, dass die Locomotive mit der ent-

gleisten Achse inzwischen — 40 m. von der Entgleisungsstelle
entfernt — einen offenen. Durchlass von 1,5 m. lichter Weile an-

standslos passirée. Von den Muttern, welche zur Befestigung
der hiniiberfihrenden Fischbauchtrigern dienen, ist die eine
vom Spurkranz des unbeschidigt geblicbenen Rades vollstdndig
durchgestanzt, zwei andere zeigen leichte Schiirfungen, wihrend
auf jener Seite, wo der blosse Radstern vorbeiging, fast gar
nichts zu bemerken ist. Ganz unbeschidigt blieben die beiden
Auflagerschwellen, welche 2,10 m. Entfernung haben.

Wire hier, wie zu erwarten stand, die Achse eingesunken,
so hiitte ein grosses Unglick sfattfinden miissen. Dass dies
nicht geschehen, hat seinen Grund in der Construction der Loco-
motive. Dieselbe ist nach System Engerth gebaut, mit innen-
liegenden Cylindern, zwei Trieb- und zwei Tenderachsen. Die
vordere, entgleiste Achse liegt nahezu unter der Rauchkammer.
Ohne Zweifel wurde der Kessel und die Wasserkisten, nament-
lich zu Anfang, vollstindig von den hintern Achsen getragen, so
dass die entgleiste nur durch ihr Eigengewicht wirken Xkonnte,
aber auch damit nur so weit, als es das Spiel der Achsenbiichsen
zuliess. Spiter hat wohl auch das unbeschidigt gebliebene Rad
der vordern Achse mittragen helfen, so dass die eigentliche Lo-
comotive auf drei Riddern ruhte. Der linke Radstern aber be-
riihrte einzig beim Passiren eines Wegiiberganges auf 11/2m.
den Boden, beschidigte dagegen auf der ganzen Strecke die.
iiber die Muttern vorstehenden Gewinde der Laschenbolzen and
driickte einzelne auch ganz ab. —

Dem anstandslosen Ueberseizen des Durchlasses ist jeden-
falls auch die grosse Schnelligkeit giinstiz gewesen ; auch der
hart gefrorene Boden hat ohne Zweifel zum gliicklichen Ver-
laufe beigetragen.

Bei diesem ernsten Anlasse erinnern wir an eine Vorsichts-
massregel, welche Hr. J. Meyer, Oberingenieur der Suisse occi-
dentale, fiir #hnliche Vorkommnisse getroffen hat. Derselbe ldsst
auf Briicken und offenen Durchldssen zu -beiden Seiten der
Schienen 12 ¢m. Dicke Flecklinge legen, welche stark genug
sind, eine entgleiste Achse zu tragen. Dieser Fall der Central-
bahn zeigt, wie hochwichtig ein solcher Belag werden kann und
es empfiehlt sich daher dessen Anwendung fiir simmtliche Bahnen.

Quelques mots & propos d’une fondation de machine
a vapeur, en béton de ciment.

Communication faite & la Société des Ingénieurs du Cercle de Mannheim,
par C. Isambert, Ingénieur.

Il n’y a pas de branche de la technique qui soit plus né-
gligée dans nos établissements d’instruction et dans notre lit-
térature technique, que celle traitant des fondations de machines,
et en particulier de leur construction, de leur exécution et des
matériaux employés.

Tandis que I'ingénieur hydraulicien et I'architecte ont eu
4 Vécole déja loccasion de se familiariser avec les principes de
la construction des fondations, I'ingénieur mécanicien en entrant
dans la pratique, se trouve complétement novice, lorsqu’il est
appelé & construire une fondation de machine. Ne recevant &
I'école que quelques notions générales sur leurs dimensions et
leur exécution, ainsi que sur le choix des matériaux, il ne lui
reste rien d’autre & faire qu’a étudier les fondations déji exis-
tantes, et & copier tout simplement celles qui se sont le mieux
comportées.

Les matériaux les plus usités pour la construction des fon-
dations de machine de toute nature, sont: Le bois, la pierre de
taille, la magonnerie, la brique.

Il y a un certain nombre d’années, lorsque les arts techniques
étaient encore dans l’enfance, le bois était presqu’exclusivement



	Entgleisung

