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30. November 1889.]

INHALT. Les locomotives a voie normale a PExposition de
1889 (Suite). — Die Bedenken gegen eine Jungfraubahn, — Miscellanea:
Wechsel- oder Gleichstrom fiir electrische Stadtebeleuchtung ? Enthiillung
des Denkmals fiir Robert Mayer in Stuttgart. Weissensteinbahn. Grau-
biindner-Eisenbahngesellschaft. Der Verband der Polytechniker zu Ziirich.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG. 129
Graubiindner Centralbahn. Arth-Rigi-Bahn. — Concurrenzen: Rathhaus
in Leer. — Briefkasten. — Zur gefilligen Notiznahme, — Vereinsnach-

richten: Stellenvermittelung.
Hiezu eine Tafel: Tour de 300 72. Coupe horizontale entre les
panneaux I7 et 18,

Les locomotives a voie normale a I'Exposition
: de 1880.

Groupe VI. — Classe 61.
Par M. Gerard Lavergne,
ancien éléve de ’Ecole Polytechnique de Paris, Ingénieur civil des Mines.
(Suite).
Machines & double expansion.

Machine no. 7or du Nord & deux essieux moteurs et un
essieu porfewr a Lavant (Fig. 13). — Cette machine a été construite
par la Société Alsacienne de Constructions métalliques.- Elle
dérive du type déja ancien qui était représenté a I’Expo-
sition universelle de 1878 par la machine numéro 286T.
Nous décrirons sommairement ses dispositions nouvelles par
rapport a cette derniére.

Fig. 13.

1:150,

Elle est du systéme Mallet a quatre cylindres (deux
intérieurs 2 haute pression, deux extérieurs & basse pression).
Les pistons intérieurs actionnent 1'essieu moteur d’avant; les
pistons extérieurs I’essieu moteur d’arriere. Les cylindres
intérieurs sont munis de la distribution ordinaire de Ste-
phenson; les cylindres extérieurs de la distribution Wal-
schaért. Les deux distributions sont lies avec faculté de
faire varier I'une indépendamment de T'autre, a l’aide d’une
disposition analogue a celle qui a ¢té employée par A.
Mallet pour le chemin de fer de Bayonne a Biarritz. Pour
le démarrage, le mécanicien peut envoyer la vapeur de la
chaudiere directement au réservoir intermédiaire. Une sou-
pape placée sur le réservoir est réglée pour limiter la
pression a 5.75 /cg. Sabliére a vapeur Gresham et Craven.

La machine exposée a déja parcouru 146,800 k.
On peut voir a coté d’elle le tiroir a basse pression qui,
malgré ce long parcours, est en tres-bon état.

Machine P.-L.-M. C—1 @ 2 essicux accouplés el 2 essieux

la Compagnie a Paris, en s’éloignant aussi peu que possible
de la disposition générale des machines 111—400, pour
rendre facile une transformation ultérieure de ces derniéres,
si le systéme Compound donne les résultats économiques
qu’il fait espérer.

La boite a feu est du systéme Belpaire et en acier.
Le corps cylindrique de la chaudiére, qui est timbrée a
15 kg.. est formé de deux viroles en acier; les coutures longi-
tudinales sont & double couvre-joint et a quadruple file
de rivets.

Les coussinets des boites a huile des essieux porteurs
peuvent se déplacer dans leurs boites de 10 mm. a.droite
et de 10 mm. a gauche.

La machine est du systéme Compound i quatre cy-
lindres: deux d’admission, qui sont intérieurs et dont les
pistons agissent sur Lessieu accouplé d’avant; deux de
détente, qui sont extérieurs et dont les pistons actionnent
T'essieu accouplé d’arricre.

I.150.

La vapeur se rend directement de la chaudiére aux
cylindres d’admission par un tuyau unique, aboutissant a la
boite a vapeur qui est placée sous les deux cylindres et
leur est commune. Des cylindres d’admission la vapeur va
aux cylindres de détente par des tuyaux qui traversent
la partie supérieure de la boite a fumée et dans lesquels
elle se surchauffe. Les cylindres de détente sont munis
chacun d’une soupape de rentrée d’air, pour éviter l'aspi-
ration des cendres de la boite a fumée, quand on marche
A régulateur fermé.. Un robinet permet d'énvoyer la vapeur
directement dans les cylindres de détente pour faciliter le
démarrage. !

Les coulisses de distribution sont du systéme Wal-
schaért. Pour les cylindres de détente, elles sont commandées
comme d’habitude par un bouton de manivelle: pour les
cylindres d’admission, par un parallélogramme oscillant avec
la bielle motrice, ce qui a permis de supprimer les excen-

extrémes porteurs (Fig. 14). — Construite en 1888 aux ateliers de | triques et par suite de faire un arbre coudé, dont les deux
Tableau comparatif des dimensions principales (Fin. — Voir pg. 112 et 126).
: Surface | Surface . Diamelye| Diameélre| Course Poiz{.y(l.'g/ﬂ R e Tl //[fj;/f; i’:{ " E"ﬁb.ﬂ
Fig. Machine de de Timbre | des roues des des machiie } ! ‘e | héorique
grille chauje molrices | cylindres | pistons |en charge L e :Zf,,‘,f- moyer
| m* m? | kg m e m kg kg kg kg ko
19 | Républ. Argentine | 1,26 70,69 10,000 1,220 0,350 0,558 30000 30000 4200 5623 3655
— | Soc. ital. Cl. 3091-3‘10‘) 2,40 142,77 10,330 1,675 0,470 0,620 52700 42300 5922 8490 5518
20 | Midi Nr. 2041 1,90 187,88 9,000 1,210 0,540 0,610 54000 54000 7560 13230 8599
21 | Gd.Cent.Belge ,, 170 2,31 149,19 10,330 1,220 0,480 0,600 52400 52400 7336 13344 8673
22 | Nord e (oh! 2,09 113,80 14,000 1,650 3::‘23} 0,700 47400 40600 5684 e —
23 |Etat Frangais , 3510 1,35 101,02 9,000 1,510 Z’?.;Z} 0,600 34100 34100 4774 -
24 | Jura-Berne-Lucerne 1,50 ' 121,20 11,360 1,520 8::‘,28} 0,650 45400 36000 5000 — —
25 | Nord Nr. 4733 2,08 ; 125,98 10,000 1,300 3(‘):2} 0,650 51700 51700 7238 — —
26 |P. L. M. n 4301 2,18 ‘ 157,68 15,000 1,260 2:;(;2} 0,650 57100 57100 7994 — —_
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