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Maximalsteigung : 55°/0o, Minimalradius: 300 m, Spurweite:
0,80 m.) Diese Section hat hinsichtlich der Anlage grosse
Aehnlichkeit mit der ersten Section der Matterhornbahn;
die Hohendifferenz und die Langen sind etwas grosser, wih-
rend die Steigungen und Radien gleich sind. (Bei dieser
Vergleichung miissen wir noch auf einen Druckfehler auf-
merksam machen, der von uns Ubersehen worden ist. Es
sollte niamlich bei der ersten Section der Matterhornbahn
heissen: Schiefe Linge 1250 m anstatt 1850 m.) Das Trace
verfolgt das gleichmissig: bewaldete Gehdnge unterhalb
des Hotels Riffelalp. Eine Felswand zwingt zum Ausbiegen
der Linie, so dass diese aus zwei Geraden und einem Cur-
venstiick von 300 m Radius besteht. Der Baugrund, trocke-
ner Waldboden, ist glinstig; Erdschlipfe oder Lawinen von
Bedeutung kommen nicht vor; der anstehende Fels tritt
iiberall unter der Humusschicht zu Tage. Als Constructions-
system ist dasjenige der ersten Section der Matterhornbahn,
electrische Drahtseilbahn mit zweitheiliger Abt’scher Zahn-
stange und Motor in der Mitte gewihlt. Baukosten 650 000 Fr.

Zaveite Section : Electrische Zahnradbahn Riffelalp-Gorner-
grat. (Horizontale Lange: 4250 m, Hohendifferenz: 3120—2310
— 810 m, mittlere Steigung: 19°/o, Maximalsteigung: 23°/o,
Spurweite: 0,80 m.) Auch hier sind die Hauptelemente des
Bahnbaues fast genau die ndmlichen wie bei der gleich-
namigen Section der Matterhornbahn; ebenso verhdlt es
sich mit dem Betrieb. Das Trace steigt nach dem Riffel-
hotel und von dort liber den ,Rothen Boden® nach den
Hohen des Gornergrates, indem es diejenigen Geldnde auf-
sucht, die im Friihjahr am ehesten schneefrei werden. Der
Baugrund ist durchweg gilinstig; Steine und - quarzreicher
Sand finden sich iiberall zur Stelle. Die Baukosten dieser
Section sind auf 1237 ooo Fr. veranschlagt.

o *,

%

Wird von der dritten Section der Matterhornbahn
abgesehen, so darf gesagt werden, dass die Zermatter-Hoch-
gebirgsbahnen keinen grossern Schwierigkeiten begegnen
werden als andere theils im Bau befindliche, theils ausge-
fiihrte Specialbahnen in unserem Lande Dbereits aufweisen.
An die Ausfiihrung der dritten Section wird bei der bevor-
stehenden Concessionsertheilung voraussichtlich die namliche
Bedingung gekniipft werden, die auch fiir die Jungfraubahn
massgebend war, d. h. es wird vorerst der Nachweis zu
erbringen sein, dass der Bau und Betrieb dieser Strecke
in Bezug auf Leben und Gesundheit der Menschen keine
ausnahmsweisen Gefahren nach sich ziehen werde.

Wenn daher voraussichtlich noch geraume Zeit ver-
gehen wird, bis dieses Endstiick der Zermatter Hochgebirgs-
bahnen in Angriff genommen wird, so kann den anderen
Sectionen die Ausfiihrbarkeit und eine gewisse .innere Be-
rechtigung nicht abgesprochen werden.

In den ndchsten Wochen wird die ganze Linie Visp-
Zermatt in Betrieb stehen. Dadurch wird der Fremden-
strom, der sich in das bisher nur schwer zugingliche Zer-
matt ergossen hat, michtig anschwellen. Zermatt selbst
bietet durch seine unvergleichliche TLLage am Fusse der
héchsten Erhebungen der Schweizeralpen eine willkommene
jetzt leicht erreichbare Station fiir Erholungsbedirftige. Als
Standquartier fiir Hochgebirgstouren darf es nunmehr in
allererste Linie gestellt werden. Von' den Besuchern des
Zermatter Thales wird nur eine verschwindend kleine Zahl
die Aussichtspunkte Riffelalp, Riffelhaus, Gornergrat, Schaf-
berg unbesucht lassen, von den eigentlichen Hochtouren,
die fiir Viele Endzweck sind, gar nicht zu reden. Es darf
daher angenommen werden, dass, wenn die ndchstgelegenen
Punkte durch Specialbahnen allgemein zuginglich gemacht
sind, dies sowol der Eisenbahn Visp-Zermatt, als nament-
lich auch dem Orte Zermatt selbst eine wesentlich erhdhte
Frequenz und entsprechende Vortheile bringen wird.

Literatur.

Encyclopédie des Travaux publics, fondée sous la Direction de Mr. A7
C. Léchalas, Inspecteur général des Ponts et Chaussées.
Dans cette belle encyclopédie il vient de paraitre un ouvrage

de Mr. Ernest Pontzer, Ingénieur, ancien éléve de I'école polytechnique,
qui nous était déja connu par son bel ouvrage publi¢ avec Mr. Lavoinne
sur les chemins de fer en Amérique. Ce nouvel ouvrage est intitulé
«Procédés généraux de construction: Travaux de terrassements, tunnels,
draguages et dérochements » (et est ¢dité par MMr. Baudry & Cie., librairie
polytechnique, 15, rue des St. Péres a Paris, 559 pages et 234 figures
dans le texte. Prix 25 fr.) Cet.ouvrage excessivement remarquable est
tout-a-fait a2 la hauteur actuelle de la science et des expériences pra-
tiques réalisées.

Le premier chapitre comprend - les généralités sur les travaux
de terrassements a ciel ouvert, leur tracé, les procédés de sondage,
l'outillage pour les terrassements, y compris les grands excavateurs
mécaniques et les prix de revient, les travaux de mine, forage et
explosifs, l'exécution des grandes tranchées, le drainage et la con-
solidatian des parties ébouleuses, I'exécution des remblais et leur con-
solidation.

La seconde partie traite des déblais souterrains c'est-a-dire des
tunnels. Cette partie a laquelle sont consacrées 114 pages est tres
compléte et trés bien traitée, elle contient autant de renseignements
utiles que l'un des traités plus volumineux sur la maticre, beaucoup
de renseignements sur les prix de revient. Il y a été tenu un large
compte des expériences acquises dans les grands percements du Mont-
Cenis, du Gothard et de I'Arlberg.

Un chapitre spécial est consacré aux accidents, lears causes et
les moyens préservatifs. Il y est traité aussi des procédés particuliers
appliqués dans les terrains aquiféres et surtout de celui de la congélation
du terrain proposé d’abord par Mr. G. Lambert, Professeur a I'école
des mines de Louvain et réalisé par Mr. Poetsch et du procédé analogue
de Mr. Lindmark appliqué par cet ingénieur en 1888 a Stockholm et
des prix de revient de ces procédés. o

La troisiéme partie traite des terrassements sous I'eau, la recon-
naissance du terrain au moyen des cloches a plongeurs et scaphandre.
Les draguages et la description des appareils employés a ces travaux
avec de nombreux renseignements sur le colt de ces appareils et les
prix de revient de ces draguages. Un autre chapitre de cette partie
traite du dérasement des roches sous-marines, la description des appareils
employés et de nombreux renseignements sur les prix de revient.

Un dernier chapitre traite des remblais sous-marins ou sous-
lacustres, des moyens de transport et des prix de revient.

En annexes se trouvent des renseignements utiles pour la rédaction
des cahiers des charges et sur les prix de revient des draguages a
Calais et 4 Boulogne ainsi que sur les travaux de dérochements dans
le lit du Danube aux Portes de fer,

Cet ouvrage doit trouver sa place dans la bibliothéque de chaque

ingénieur auquel il fournira a la fois des renseignements utiles et précieux

pour lorganisation des chantiers et I'établissement des devis.
J. Meyer.
Graphische Darstellung der Entstehung und Benennung der Eisenarten
und Eisenproducte von H. Kreusser. Winterthur 1891, 8°

Aehnlich dem Vorgange in der 1886 von dem gleichen Verfasser
veroffentlichten Schrift ,Das Eisen®, gibt das aus acht Seiten Text und
zwei Tafelh bestehende Werkchen stammbaumartig die Darstellung der
Entstehung und Benennung der Eisenarten und die Producte der Eisen-
industrie. Die gewihlte Anordnung ermoglicht einen raschen Einblick in
die Art und Weise der Herstellung der Eisenarten und deren zur Zeit
tiblichen Benennungen auf der ersten Tafel, der Eisenindustrie-Producte
Neben der Anordnung gestattet auch die hiibsche
Ausstattung des Schriftchens dem Zwecke, fir welchen es bestimmt ist,

auf der zweiten Tafel.

zu dienen und wird allen willkommen sein, welche ohne tiefere Studien
sich ein Bild tiber den jetzigen Stand der Eisenindustrie zu verschaffen
Willens sind. i

Miscellanea.

La vulgarisation du téléphone en Suéde.
de signaler aux lecteurs de la Bauzeitung une innovation qui vient d'étre

Il parait intéressant

faite 2 Stockholm dans le service téléphonique, tendant a en vulgariser
Papplication, innovation die d'ailleurs au systeme de 'concurrence que
s'étaient faits une Société privée et le réseau de I'Etat. La Société
offre de poser un appareil téléphonique chez toute personne qui en
fera la demande moyennant une redevance annuelle de 10 couronnes,
soit 13 fr. 50. Chaque appel est taxé a raison de treize centimes et demi
(ofr.135); & cet effet les appareils sont munis d’un compteur d'appels.
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[Bd. XVIL Nr. 24.

Les appelés ne paient aucune redevance. Stockholm va étre divisé en
14 nouveaux districts téléphonique, dont chacun aura une station centrale;
ces stations seront reliées entre elles et 2 la station centrale de l’ancien
réseau au moyen d’un nombre de fils qui croitra avec le développement
du réseau. On sait que la Su¢de est déja le pays en Europe, ou, d’aprés
les dernicres statistiques, le.téléphone est le plus répandu en proportion
dunombre d’habitants; il est certain, qu'en suite de cette nouvelle mesure,
le réseau téléphonique prendra une extension encore plus considérable
a Stockholm, car toutes les personnes pour lesquelles le téléphone n'est
pas déja devenu un. besoin absolu, pourront aussi s’abonner au réseau,
puisque la dépense, sauf le coit de 13 fr. 50, sera proportionnelle
La dépense aura d’ailleurs comme fonction

Mazx Lyorn.

Das Preisgericht

a lusage qui en sera fait.
limité le prix actuel d’abonnement annuel.

Auszeichnungen an schweizerische Architekten.
des diesjahrigen Pariser Salons hat zwei schweizerische Architekten mit
Ehrenerwihnungen ausgezeichnet, niamlich: Herrn Architekt Alex. Kock
in London fir seinen primiirten Entwurf eines Museums der schénen
Kinste in Genf (dargestellt in Bd. VIII, Nr. 20 und 22 u. Z.) und fiir
denjenigen eines Rathhauses in Copenhagen (vide Bd. XVI, S. 68), ferner
Herrn Architekt Zugen Meyer in Paris fir ein Primarschulhausproject
und seinen (nicht préimiirten) Concurrenzentwurf zum Bau ,de Rumine®
in Lausanne.

Baumgartner-Denkmal.
von Basel modellirte Biiste des Componisten

Die vom Herrn Bildhauer Awgust Heer
»Wilhelm Baumgartner* ist
letzter Tage im Kinstlergiitli in Ziirich vom Initiativ-Comite als sehr gut
aufgefasste und gelungene Arbeit dem talentvollen Kinstler abgenommen
worden. Die Biiste wird an Hand dieses Modells demnichst in Miinchen
in Bronze gegossen werden und die Einweihung des Denkmals, das
auf die Platzpromenade zu stehen kommt, ist auf die zweite Halfte Sep-

tember in Aussicht genommen.

NeuesBundesrathhaus inBern. In der Sciweizerischen Rundschaun
»Die Ansicht
Bundesrathhauses, die unserer letzten Nummer beilag, ist uns miethweise

lesen wir folgende Erkldrung : der Vorhalle des neuen
von der Schweizerischen Bauzeiltung iberlassen worden; welche dieselbe,
gleich uns der Freundlichkeit der Autors, Herrn Prof,  Auer in Bern,
verdankt.* Wir nehmen von dieser nachtriglichen Quellenangabe mit

Befriedigung Vormerk.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Sclnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ingenieur- und Architekten-Verein Basel.

Im verflossenen Jahre hatten 14 Vereinigungen und eine Excursion
stattgefunden. Eine kurze Aufzihlung der Gegenstinde, welche in den
Sitzungsabenden in Form von Vortrigen oder Referaten mit anschliessen-
der Discussion behandelt wurden, moge ein Bild von der Thatigkeit
unserer Section gewihren.

Es sprach Cantonsingenieur Bringolf iiber Rheincorrection und
Bodenseeregulirung, wobei besonders auch die Wirkung der :bisher an-
gewandten Methoden erwihnt wurden. In einem weiteren Vortrage be-
handelte derselbe das hiesige Telephon-Cabel und seine kiirzlich erfolgte
Verlegung. Ingenieur Spiess referirte iiber die Wasserversorgung und
clectrische Beleuchtung vor St.Imier, bei welcher tieferliegende Quellen
nutzbar gemacht werden sollen,

An zwei Abenden bespricht Ingenieur 7. Riggenbach den Basler
Stadtplan und die Grundlage des Stidtebaus, welche er nach der Seite
der Wohnungsfrage, des stidtischen Verkehrs, der 6ffentlichen Bauan-
lagen durchgeht und das Entwerfen von Stadtpliinen erliutert. Ingenieur
Rosshindler bringt Mittheilungen iiber die bauliche Entwickelung Wiens,

Unter den Architekten berichtete Director Budeck iiber cine
Reise in Norddeutschland und Belgien; Architekt Vischer leitete die
Discussion iiber das Nationalmuseum durch ein Referat iiber den Stand
dieser Frage ein; Cantonsbaumeister Reese sprach iiber die Wohnungs-
enquéte, welche snhr interessante Details zu Tage gefordert hatte, ferner
iiber die Gestaltung der Umgebung des Petersplatzes. wobei (Ier Vor-
schlag einer Ideenconcurrenz vielseitigen Beifall fand,

Architekt Zeonhard Fyiedrich fihrte einige Bauten Oberitaliens
vor, so u. A. die Mole Antonelliana in Turin und die Kirche S. Gaudenzio
in Novara; in einem zweiten Vortrage wurden von ihm zwei italienische
durch

Karthausen besprochen und eigene Aufnahmen erliutert, Die

Restauration der Barfiisserkirche als mittelalterliche Sammlung wird von

Architekt Jfulins Kelterborn behandelt; Gustav Kelterborn referirt iiber
die "Thitigkeit des Preisgerichtes bei der Marktplatzconcurrenz,

Einer Einladung der HH. Vischer u. Fueter zur Besichtigung des
von ihnen restaurirten und mit Malereien von Hans Sandreuter ge-
schmiickten Schmiedenzunftsaales entsprach zahlreiche Betheiligung seitens
der Mitglieder.

Ebenso wurde, auf eine Einladung der Ingenieure Byzistlein und
Oberst Gyszz hin, die electrische Bahn Sissach-Gelterkinden mit grossem
Interesse besichtigt und beim nachherigen Schlussacte in Poesie und
Prosa gefeiert. Die Zahl der Veréinsmitglieder ist von 59 auf 66 ge-
stiégen. w. B.

Gesellschaft ehemaliger *Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Section Ziirich.

Die Section Zirich der G. e. P. hat am vergangenen Sonntag
Ueber 30 Mitglieder be-
theiligten sich an der, wenn auch nicht vom besten Wetter begiinstigten, so

der Pilatusbahn einen Besuch abgestattet.

doch sonst sehr gelungenen Fahrt und hatten die Freude, eine Anzahl
Collegen theils schon in Luzern, theils auf dem Berge zu sich stossen
zu sehen, welche die Kunde von ihrem Unternehmen aus andern Cantonen
herbeigelockt hatte.

Die Benutzung des Sonntagsfrithzuges machte es moglich, schon
bald nach 8 Uhr uns in Alpnachstad dem Collegen Winkler, Betriebs-.
director der Pilatusbahn, vorzustellen, der zwei Extraziige bereit gestellt
hatte und es richten konnte, seine Zeit in liebenswiirdigster Weise ganz
den Collegen zu widmen. - Unter seiner Fithrung wurden die interessanten
Bauten der Bahn,
zeitung bekannt sind, eingehender Besichtigung unterzogen und bei ab-
wechselnder Witterung die Auffahrt durch den herrlichen Wald und

Oberbau und Maschinen, die den Lesern der Bau-

hinauf in die im schénsten Frithlingsschmuck prangenden héheren
Partien des Berges unternommen. ;
der die Anlage nur aus Beschreibung

wirmstens zu empfehlen, sich einmal die Zeit zu nehmen,

Es ist jedem Techniker,
und Bild kennt,
dieselbe auch in ihrer schonen Wirklichkeit kennen zu lernen. Die herrliche
Natur, in welche sie uns hinauffithrt, gibt dem Triumphe, den ihre Er-
bauer errungen, eine ganz besondere Weihe, die nur an Ort und Stelle
empfunden werden kann. | :

Der Gang auf den ,Esel® brachte Vormittags noch einige schone
lohnende Blicke auf den See und das ganze Unterland, wihrend Nach-
mittags beim Spaziergang nach dem Tomlishorn die Aussicht auf die
ndher gelegenen Theile des Berges beschrinkt blieb und uns dafiir das
grossartige Schauspiel eines Gewitters und des Tobens des entfesselten
Bergyeistes zu Theil wurde. Letzteren zu beschwichtigen gelang zwar
nicht, trotz aller, bei einem uns von der Direction auf der Bergesspitze
in splendider Weise gebotenen Stehschoppen, angewandten Beschwérungs-
formeln und angestimmten frohlichen Weisen, aber auch er konnte unsern
Humor nicht kiirzen und so schieden wir denn als gute Freunde und in
vergniigter Stimmung, welche, wie Beobachter zu berichten wissen, bis
zur Einfahrt in den Bahnhof Ziirich nachgeklungen haben soll,

Um nicht tendenzioser Unterlassung geziehen zu werden, sei noch
berichtet, dass wir oben hinter dem Hotel die Vorbereitungen zur Er-
stellung der obwaldnerisch-spanischen, von der Eidgenossenschaftignorirten
Die Nothwendigkeit einer solchen Anlage
ist uns auch bei Besichtigung der Oertlichkeit nicht klar geworden, wir

Luftbahn bemerken konnten.

haben aber dafiir den tréstlichen Eindruck mitgenommen, dass, wenn
seiner Zeit der Bund deren Actien zu kaufen haben wird, dieselben recht
billig zu haben sein diirften.

Wir schliessen mit dem Wunsche, dass solche gemeinsamen
zwangslosen Ausflige der Sectionen in Aufnahme kommen mogen; sie
bieten dem Einzelnen Genuss und Erholung und bringen die sonst viel-
fach durch Jabre und Stellung getrennten Mitglieder einander ndher.

o

Stellenvermittelung. !

Die Schweizerische Baugesellschaft Basel sucht einen Zlectro-

lechniker mit selbstindiger Betheiligung. (804)
Gesucht auf ein stidisches Ingenieurbureau ein Ingenienr fir
Strassen- und Briickenbau, womdglich mit etwas Praxis. (805)

Auskunft ertheilt Der Secretir: A. Paur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Ingenieur,




	...

