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Evangelische Kirche in Malstatt-Bur-
au Bayreuth. — IPreisausschreiben: Plakat fiir die
Jerlin  1896. Litteratu Officielle
e Zeitung der schweizerischen Landesausstellung in Genf 1896.
iten @ Stellenvermittelung.

Dresden. Rathaus in Jauer i. Scbl.
bach a. d. Saar. Saa
internationale
lustrie
— Vereinsnachricl

Kunstausstellung in

Die Basler Strassenbahnen.

Von Ingenieur O. Liwil.

11.

FIL Wagenremise wind Rollmaterial.

(Schluss),

Wie bereits bemerkt, ist die Wagenremise getrennt
von der Kraftstation angeordnet. Dieselbe enthdlt vier
Geleise zu je drei Wagenstinden. Der ganze Raum unter

den Geleisen ist unterkellert und letztere auf einer Lisen-
konstruktion angebracht, dass man unter den Wagen
bequem {iberall hinkommen kann. Der Abstand der Schienen-
oberkante vom Cementboden des
Untergeschosses ist 1,60 . Die
Wagenremise hat eine Lidnge von

SO

Basler Strassenbahnen.

Auf jedem Perron des Wagens ist ein Einschalter sehr
kompendios in Form eciner flachen Trommel angeordnet,
welcher die Geschwindigkeit durch Aus- oder Iinschalten
von Widerstinden reguliert. Durch Reversieren des Stromes
kann die Fahrrichtung sofort und ohne weitere Manipulation
(da sich der Biigel automatisch umlegt) gewechselt werden,
was im Momente der Gefahr von ausserordentlichem Vor-
tejl ist. Ausser dieser Bremsung durch Gegenstrom, welche
nur ausnahmsweise in dringender Gefahr angewendet werden
darf, ist noch eine kriftigce, durch Hand zu betitigende
IHebelbremse angeordnet, welche ebenfalls sehr gut funk-
tioniert. Behufs sofortiger Stromentziehung des Wagens ist
unter dem Einschalter ein Notausschalter angebracht.

Die Beleuchtung des Wagens
geschieht durch finf hintereinander
geschaltete Glihlampen, von wel-

Wagen-Remise.

26,0 mund eine Breite von 14,90 /.

chen drei im Innern des Wagens

Der riickwirtice Raum ist noch
gross genug, um kleinere Repara-
turen ausfiihren zu konnen. Die
Jeleuchtung geschieht durch zwei
hintereinander geschaltete Bogen-
lampen und eine Anzahl transpor-
tabeler Glihlampen.

und je eine auf den Perrons ange-
bracht sind. Ausserdem ist jeder

Wagen mit einem Blitzableiter
versehen.
ot VIIL /)’L‘/i'it‘l’.
Derselbe wurde am 6. Mai

er6ffnet und vorderhand ein sechs-

Was die Wagen anbelangt. Minuten-Betrieb eingefiihrt, um spé-
so ist deren Anzahl 12, wovon an - ter zum drei-Minuten-Betrieb tber-
Werktagen je sieben im DBetrieb s =7 zugehen. Die vom schweiz. Post-
sind.  Sonntags werden Doppel- und Eisenbahndepartemente zu-
wagen ausgefiihrt und es gestandenen Maximalge-

kommen die Reservewagen -

schwindigkeiten sind 15 ki

zur Verwendung. Die Wa- . e *“"i 1‘\ pro Stunde in den breiten
gen haben im Innern ‘H“M i Strassen und 12 km in den
16 Sitze, vorn drei, hinten - : = ; T = e engen Strassen der inneren
finf Stehplitze, also ins-~ R j § } J Stadt. Die Dauer der
gesamt 24 Plétze. Die = Fahrt von einem Bahnhof
Linge des Wagens, zwis T : zum andern betrigt ein-
schen Puffern gemessen, 23 0 A3 i schliesslich des Aufenthalts

ist 7.18 m. die des Wagen-

16 Minuten. Jeder Wagen

il

kastens 4,00 m, des Per-
rons 1,20 m. Die grosste

1o
S
70

hat fiinf Minuten Endauf-
enthalt, so dass derselbe

Breite ist 2,00 m, die Hohe

nach 42 Min. eine neue

des Wagens, vom Dache
bis zur Schienenoberkante

FFahrt antreten kann, es er-
giebt dies also beim sechs-

Minutenbetrieb sieben Wa-

gemessen, 3.07 m. der Rad-

stand ist 1.z0m. DasLeer-

gewicht des Wagens be- .
tragt 5 {; das des voll- §
besetzten Wagens 7 £. Jeder
Wagen besitzt einen15 P.S.
starken Motor, welcher auf einem an den vier Achslagern
angehdngten Tragrahmen unter der Mitte des Wagens ruht,
so dass die Last gleichméssig auf alle vier Achslager verteilt
ist. Zur Abschwichung der Stosse. welche der Wagen er-
fihrt, ist der Motor auf Gummibuffer aufgelagert, und der
Maschinentriger abgefedert.

Der Motor ist zweipolig mit Trommelanker. der Kupfer-
kollektor mit Kohlenbiirsten. Er macht 360 Touren in der
Minute und die Uebertragung auf be/de Laufachsen geschieht
durch eine einfache Ketteniibersetzung. Auf der Motorachse
sind zwei kleine, auf jeder Laufachse je ein grosses Ketten-
rad angebracht; die Ketten und Kettenrdder werden durch
einen Blechkasten eingeschlossen, welcher zum Teil mit Oel
gefiillt ist, so dass die Ketten vollkommen in Oel laufen.
Diese Ketteniibersetzung hat sich bisher vorziiglich bewdhrt,
eine Dehnung der Ketten ist nicht bemerkbar: in Mil-
hausen, wo man ebenfalls dieselbe Ketteniibersetzung an-
wendet, war man nach elfmonatlichem Betriebe nicht genc-
tigt, eine Verkirzung des Kettenschlussgliedes vorzunehmen.

Fig. 10. Grundriss vom Erdgeschoss I:

' gen.
IX. Taxen.

Die Linie Centralbahn-
hof-Bad. Bahn wurde in die
vier Teilstrecken: Central-

bahnhotf-Handelsbank, Handelsbank-Marktplatz, Marktplatz-
Claraplatz, Claraplatz-Bad. Bahnhof eingeteilt. Die Taxe fir
eine Fahrt, welche zwei zusammenhidngende Teilstrecken nicht
libersteigt, betrdgt 10 Cts., flr eine Fahrt, welche zwei
zusammenhingende Teilstrecken iberschreitet, sowie fiir die
Fahrt von einem Bahnhof zum andern 20 Cts.

Die Bahn hat sich bisher als &usserst leistungsfihig
gezeigt.

Sie bat mit zehn Wagen (drei Doppelwagen) an den
beiden Pfingsttagen Dbeférdert: am Pfingstsonntag 13573,
am Pfingstmontag 13639 Personen, ohne die Abonnenten,
deren Zahl tiber 3500 betrigt. Die bisherigen Betriebsergeb-
nisse sind in der Tabelle auf S. 38 dargestellt.

Die Betriebsausgaben belaufen sich bisher auf 37 Cts.
pro Wagenkilometer, ausschliesslich Verzinsung und Amor-
tisation.

Wir wollen noch zum Schluss erwdhnen, dass die
Hochbauten vom hiesigen Baudepartemente ausgetiihrt wur-
den und dass die mechanischen und elektrischen Einrich-
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