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28. August 1897.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 64

INHALT: Die Gas- und Petrolenmmotoren auf der schweize-
rischen Landesausstellung in Genf 1896, III. (Schluss.) — Der Wettbewerb
eines Aare-Ueberganges von der Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier. I11.
— Miscellanea: Elektrische Drahtseilbahn Gossensass-Hiihnerspiel (Tirol).
Ein absolutes Vakuum. Vergrisserungs- und Neubauten fiir Verkehrs-
anlagen in Genua. Eisenbahnmuseum in Dresden. Alkohol-Motoren, Die

Gesamtlinge des Telegraphennetzes der Welt. Die zweite internationale
Konferenz des Hygieine- und Gesundheitsdienstes der Eisenbahnen und
Schiffahrt. — Vereinsnachrichten: XXXVIIL Jahresversammlung des Schweiz.
Ingenieur- und Architekten-Vereins in Basel.

Hiezu eine Tafel: Wettbewerb fiir einen Aare-Uebergang von der
Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier. X

Die Gas- und Petroleummotoren
auf der schweizerischen Landesausstellung
in Genf 1896.

Von Professor £. Meyer in Hannover.

III.  (Schluss.)

Gas- und Petroleummotoren wvon F. Martini & Cie in
Frauenfeld. Die genannte Firma hatte einen 3opferdigen
Petroleummotor, einen 3pferdigen Gasmotor und einen 2-
pferdigen Ligroinmotor ausgestellt. :

Bei dem 3opferdigen Petroleummotor (Fig. 12 und 13)

wasser fliesst (Eintritt bei ¢, Austritt bei d). Letzteres wird
noch weiter dadurch erwarmt, dass die heissen Auspuffgase
durch finf kupferne Rohren ¢ hindurch gefiihrt werden
(Eintritt der Auspuffgase bei f, Austritt bei ¢). Damit das
Ligroin im Kasten a stets gleich hoch steht, ist der Oel-
behidlter & oben luftdicht verschlossen. Durch die Lécher
m kann nur Oel austreten, wenn gleichzeitig durch sie Luft
in den Behidlter tritt. Die Htilse #» kann den Ligroinbe-
hidlter nach aussen vollstindig abschliessen, so dass er
herausgenommen und neu aufgefiillt werden kann.
Petrolewmmotoren wvon F. Saurer’s Sohne, Maschinenfabrik
und Eisengiesserei in Arbon am Bodensee. F. Saurer’s Schne
hatten einen 3pferdigen und einen 7pferdigen Petroleum-

motor nach ihrer alten Bauart, und nach ihrer neuen Bau-

letzteren zwei Ventile

von 400 ' mm Cyl.- art Petroleummotoren
Durchm. und 600 mm ; o von 5,16 und 30 Pferde-
Hub bei 150 Min.- | i starken ausgestellt. Der
Umdr. sind Auspuff- | 7pferdige Motor war
ventil, Einstromventil b i unmittelbar mit einer
und Oelventil ¢ durch @ - ! 5 = e Dynamomaschine ge-
Haken auf der: Steuer- :ij@ | 3 ~4= A kuppelt. Die Motoren
welle bethdtigt. Bei zu il i e nach der’ alten Bauart
grosser - Geschwindig- i : l . ) arbeiten sehr zuver-
keit wird’ eine Hiilse -r-‘—rr:i-ﬁr*——:—-—— = N7 ! Ml Py lassig und haben dem-
auf der Steuerwelle, auf il } | J | ! 7 entsprechend grosse
der die Nocken fiir die L : ' : : Verbreitung gefunden.
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o |

sitzen, verschoben. so

Beiihnenlag die Steuer-
welle parallel zur Kur-

dass beide geschlossen

belwelle und oberhalb

bleiben. Der Ver-
dampfer, dem bei / die
Luft (Luftregelhahn %)
zustromt, besteht aus
dem Mantelraum, der
den Kompressionsraum
umgiebtund nach hinten
iber die Zindflamme
des offenen Glihrohres
hinaus verldngert ist.
Gas- und Ligroin-
motor sind in Beziehung

derselben, die Steuer-
hebel befanden sich

iber dem Cylinder; die

neuen Maschinen zeigen

c in sorgfdltiger Kon-
)ufrz Struktion und Ausfiih-
3 rung die lbliche Bau-

art mit einer ldngs der
Maschine entlang ge-
fihrten, horizontalen
Steuerwelle. Das Ein-
stromventil und die

auf die Steuerung &hn- 77 T A

lich konstruiert (Fig. 14 .

eigenartig ausgebildete
Oelpumpe®) werden von

und 13). Die Steuer-
welle a ist vertikal und senkrecht zur Kurbelwelle gelegt,
das Auspuffventil ¢ wird durch das Excenter g gesteuert.
Das Gasventil wird durch eine Stange mittelst eines Nockens
geoffnet, der unmittelbar am Schwungkugelregler sitzt und
von diesem bei zu grosser Geschwindigkeit in die Hohe
genommen wird. Das Einstrémventil ist selbstthédtig. Der
Gasmotor besitzt Glihrohrziindung, der Ligroinmotor zur
Verhiitung von Feuersgefahr einen magnet-elektrischen Ziind-
apparat, fir dessen Bethdtigung eine besondere, horizontale
Steuerwelle angeordnet ist.

Von Interesse ist der Ligroingaserzeuger (Fig. 16 bis
18). Der durch eine Scheidewand in zwei Hilften geteilte
kupferne Kasten @ enthdlt Dochte, die in eine am Boden
befindliche Schicht Ligroin stets gleich tief eintauchen. Bei
b wird in die eine Halfte Luft zugefiihrt, gelangt durch
eine Oeffnung am Ende der Scheidewand in die zweite
Halfte und verldsst den Apparat, der mit Sicherheitsklappen
und Drahtnetzen wohl versehen ist, bei i, nachdem sie beim
Durchgang durch die Dochte so viel Ligroinddmpfe aufge-
nommen hat, dass sie, dhnlich wie das Leuchtgas, mit
weiterer Luft ein explosibeles Gemenge abgiebt. Um die
Bildung von Ligroinddmpfen mdéglichst zu erleichtern, ist
der Kasten @ von dem gusseisernen Behdlter b umgeben,
durch den das von der Maschine kommende, erwarmte Kiihl-

der Steuerung bethatigt.
Die 3opferdige Maschine, die 435 mm Cyl.-Durchm. und
400 mm Hub bei 160 Min.-Umdr. besitzt, ist in den Fig. 19
bis 23 dargestellt. Das Oel wird in dinnem Strahl schon
eine ziemliche Strecke vor dem Einstrémventil a vermittelst
der Oelpumpe d in die Ansaugeleitung bei b hereingedriickt.
Die Verdampfung findet sowohl an der mit Heizrippen ver-
sehenen Rohrwandung, die iber der Zindflamme fiir das
offene Glihrohr liegt, als auch an den diinnen, gusseisernen
Wandungen des ungekiihlten Kompressionsraumes statt, die
durch die bei der Verbrennung entwickelte Wiarme sehr
heiss sind.

Beim Regulierspiele wird das Auspuffventil ¢ ganz
offen gehalten, wdhrend das Einstrémventil und die Oel-
pumpe in Ruhe bleiben. Zu dem Zweck verdreht der
Federregulator mit wagerechter Achse die Stange ¢. Diese
ist mit dem Arme f gekuppelt, der gegabelt ist und den
Auspuffhebel i hindurchlisst; bei seiner Verdrehung aus
der senkrechten (gezeichneten) Lage nach links fingt er
mit Hilfe der Schneiden g und % den letzteren ab, sodass
das Auspuffventil gedffnet bleibt. Nun ist aber der Aus-
puffhebel 7 auf seiner Drehachse k festgekeilt, wéahrend
diese in ihrem Lager im Cylinderfuss drehbar angeordnet

*) Siehe Zeitschr. des Ver. Deutsch. Jng., 1891, S. 997 bis 999.
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