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Der Wettbewerb fiir drei Strassenbriicken iiber das Flonthal in Lausanne.
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Briicke zwischen den Pldtzen CI

Ingenieur S. de Mollins in Lausanne (llennebique).

Verf.:

Angekaufter Entwurf «Sidérolithe ».
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Photographie des Ori

Briicke Chauderon-Montbenon.
Fig. 4. Angek. Entwurf «La cible». Verf.: Bosskardt & Cie. in Niifels,
mit Regamey & Meyer, Arch. in Lausanne.

Perspektive.

welche seine Ausfiihrung unmittelbar nach Vorschlag aus-
schliessen, wenn auch der dussere Eindruck der sechs gleichen
Bogen zu je 34 m befriedigt. Aber selbst wenn der wirk-
liche Ausfiihrungspreis sich nach Anbringung der notwendigen
Verbesserungen hoher stellen sollte, so schiene es doch ge-
rechtfertigt, diese nédher zu studieren, ,denn es kann kein
Zweifel dariiber bestehen, dass dem Steine (als Baumaterial)
der Vorzug zu geben ist iiberall da, wo die Kosten missige
bleiben.*
* R #

Es wird denn auch der hohen Kosten wegen keiner der
preisgekronten Entwiirfe unmittelbar zur Ausfihrung em-
pfohlen, sondern vielmehr die ndheren Studien angeregt, sei
es eines steinernen Viaduktes, sei es eines — wenn Eisen vor-
gezogen werden sollte — kontinuierlichen Balkens von fiinf
oder sechs Oeffnungen, event. eines entsprechenden Gelenk-
tragers; der eine wie der andere Weg mdochte gegeniliber
jenen Losungen eine Ersparnis von 200000—300 000 Fr.
gestatten. (Fortsetzung folgt.)

Die neue Schulhausanlage am Biihl
in Zirich IIIL

Architekt: Stadtbaumeister 4. Gezser in Ziirich.

It

Nach der im Jahre 1892 erfolgten Verschmelzung
der Ausgemeinden mit Ziirich war eine der ersten Sorgen
der neuen Stadtverwaltung die Beschaffung neuer Schul-
lokalititen. In dieser Richtung herrschte grosse Not; eine
Reihe von Schulzimmern war ganz ungeeignet, es bestanden
zu grosse Klassen und eine ziemliche Zahl der letztern war
in provisorischen, gemieteten Ridumen untergebracht.

Das damals noch allein bestehende jetzige Hochbau-
amt I wurde sofort mit den Studien fiir neue Schulgebiude
betraut, und es entstanden successive das Sekundarschulhaus
an der Feldstrasse zu 25 Klassenzimmern mit zwei Turn-
hallen, das Primarschulgebdude an der Klingenstrasse zu
23 Klassenzimmern mit einer Turnhalle. Daneben wurden
verschiedene Schulgebdude erweitert und umgebaut, so
namentlich dasjenige an der Langgasse im Kreis III.

Fiir diese Bauten wurden folgende Summen aufge-
wendet:

Schulhaus mit zwei Turnhallen an der
Feldstrasse 716 095,35 Fr.

umbauter Raum
Schulgebiude 25,15 Fr. 19,70 Fr.
Turnhallen 17,60 14,85
Schulhaus mit Turnhalle Klingenstrasse 544 908,85 Fr.

Einheitspreis pro m®: im Geviert
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Einheitspreis pro  ®: im Geviert umbauter Raum Mit der steten, ganz rapid anwachsenden Bevélkerungs-
Schulgebiude 25,35 Fr. 22,50 Fr. zahl wuchs auch die Zahl der schulpflichtigen Kinder.
Turnhalle 2oy 16,50 Im Schuljahr 1892/93 betrug

Die neue Schulhausanlage am Biihl in Ziirich III.

Architekt: Stadtbaumeister 4. Gersser in Ziirich.
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Grundriss vom Erdgeschoss 1 : 8oo.

Erweiterung Schulhaus Langstrasse 168 347,90 Fr. diessZahl*dertletzteren SIaaSEE R iE 0 62t
Nichts destoweniger waren durch diese Bauten und _ bis 1897/98 wuchs dieselbe auf . . . 19583
durch das bereits in diesem Blatte niher beschriebene somit Vermehrung 3208

Grundriss vom I. und II. Stock 1 : Sco.

Sekundarschulhaus an der Lavaterstrasse') im Kreise II die Fiir die Primar- und Sekundarschulen bedeutete dies
vorhandenen baulichen Schulbediirfnisse noch nicht befriedigt. [ eine Vermehrung von etwa 62 Klassen.

I)hSchwciz. Bauztg, Jahrg. 1899, Bd. XXXIII, S. 52. Ganz im selben Masse vermehrte sich die Lehrerzahl;
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im Jahre 1892/93 waren ‘es 254, im Schuljahre 1897/98
zdhlte man 316, somit Vermehrung 62.

Fiir eine Anzahl von Kindergédrten und Arbeitsschul-

und Sekundarschulhauses mit zwei Turnhallen in Aussicht
genommen. :
Man erwarb hiefiir eine Baustelle in der ehemaligen

Die neue Schulhausanlage am Biihl in Ziirich IIL

Architekt: Stadtbaumeister 4. Geiser in Ziirich.

zimmern fehlten geeignete besondere Schul- bezw. Unter-
richtsrdume ; es werden hiefiir richtige Schulklassenzimmer
verwendet, so dass, genau betrachtet, der Mangel an Schul-
rdumen nach wie vor besteht, und man sich mit einer

grossen Zahl gemieteter Provisorien behelfen muss.

QW - Strasse_ Z

o

A

Lageplan 1 : 7500.

Die grossten Bediirfnisse bestehen z. Z. immer noch
im Kreise III, nachdem durch die Inangriffnahme und bal-
dige Vollendung eines Neubaues im Kreise V (Bauleiter
Herr Architekt Wehrli) dort den dringendsten Anforderungen
bald begegnet sein wird.

Fiir den III. Kreis wurde nun der Bau eines Primar-

Gesamtansicht,

Gemeinde Wiedikon, an erhéhter LLage mit prachtiger Aus-
sicht auf die Stadt und den Ziirichberg.

Die Gebdude wurden zueinander so disponiert, dass
die Turnhallen, in einer Front liegend, den Abschluss gegen
Westen bilden, wahrend die beiden Schulgebdude als Haupt-
fligelbauten rechts und links angelegt sind. Damit wird
der Spielplatz zweckmdssig eingerahmt und demselben die
freie Lage gegen die Stadt vollstdndig gewahrt.

Die unmittelbare Nahe der von Herrn Architekt
Reber erbauten Kirche in Wiedikon und die Lage des Bau-
platzes selbst verlangten eine entsprechende Bewegung in
der Silhouette, was zum Teil schon ermdglicht wurde durch
die konsequente Anordnung der Eckschulzimmer in dem
Sinn, dass keine Fensteréffnungen in die Front der Zimmer
zu liegen kommen.

Die verschiedenen Bauten enthalten folgende Réume:

Primarschulbaus : 22 Klassenzimmer, 1 Zimmer fiir eine
Specialklasse, 3 Zimmer fiir weibliche Handarbeit, 2 Raume
flir Knabenhandarbeit, -1 Schulkiiche, 1 Speisezimmer, 1
Sammlungszimmer, 1 Lehrerzimmer, 1 Zimmer fiir den
Hausvorstand, 1 Abwartwohnung (4 Zimmer und Zubehor),
2 Ankleideriume, 1 Brausebad, 1 Wannenbad, 1 Wasch-
kiiche, 1 Wischeraum, Aborte, Garderoben, Heiz- und Kohlen-
raume.

Sekundarschulbaus: 18 Klassenrdume, 1 Zimmer fir
weibliche Handarbeit, 1 Raum fiir Knabenhandarbeit, 2
Zeichenzimmer, 1 Singzimmer, 1 Chemiezimmer, 1 Samm-
lungszimmer, 1 Bibliothekzimmer, 1 Lehrerzimmer, 1 Zim-
mer fiir den Hausvorstand, 1 Abwartwohnung (5 Zimmer
und Zubehor), 2 Ankleideriume, 1 Brausebad, 1 Wannen-
bad, 1 Waschkiiche, 1 Wischeraum, Aborte, Garderoben,
Heiz- und Kohlenraum.
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Doppelturnballe: 2 Turnhallen, 2 Garderobe- und Ge-
riterdume, 2 Klassenzimmer, 2 Zimmer fiir weibliche Ar-
beiten, Aborte, Heiz- und Kohlenraum.

Fir alle Bauten ist der Massivbau mit zusammen-
gespitztem, sichtbarem Mauerwerk in Bolliger Sandstein
vorgesehen. Hiedurch und namentlich auch durch die hohe
Lage der Baustelle und deren betrdchtliche Entfernung von
den Bahnhofen und tbrigen Materialausladestellen werden
die Baukosten im Vergleiche mit den bisherigen Bauten
nicht unbedeutend gesteigert.

Die Baukosten sind folgendermassen veranschlagt:

a. Sekundarschulhaus 529193 Fr. =~

b. Primarschulhaus . . . 671275
c. Doppelturnhalle .. . . 189442
d. Umgebungsarbeiten

Treppen und Stiitzmauern 84234

Baukosten 1474164 Fr.
Hiezu kommen
Pline und Bauleitung,

zwei Baufiihrer, Diverses 59836
Gesamtbaukosten 13534000 Fr.
Kosten des Landerwerbs . 250 000

Die Gesamtbauanlage kostet also 1793000 Fr.
Am 3.'_[111'1 1898 hat der Grosse Stadtrat die Vorlage
genehmigt und am 28. August ist der notwendige Kredit
von der Gemeinde erteilt worden. (Schluss folgt.)

A A

Die Kongoeisenbahn.

Die wissenschaftlichen Erforschungen im Kongogebiete
datieren vom Ende des vorigen Jahrhunderts, doch war es
nur der Initiative Leopold Il., Kénigs der Belgier, wie nicht
minder dem kiihnen Afrikareisenden Stanley zu verdanken,
dass in verhdltnismissig kurzer Zeit das Kongobecken dem
Handelsverkehre aller Nationen erschlossen wurde. Der
Kongostaat, welcher 1885 als unabhingig erkldrt und unter
die Oberhoheit des Konigs Leopold II. gestellt wurde, um-
fasst einen Flichenraum von 3800000 km® mit 19 bis
schitzungsweise zg Millionen Einwohnern. Die von Stanley
gegebene Anregung, die nicht schiffbare Strecke des Kongo-
laufes von Stanley-Pool bis Matadi durch eine Eisenbahn
zu ersetzen, gestaltete sich zu einer Lebensfrage fiir den
jungen Kongostaat. Obwohl man die enormen Schwierig-
keiten, welche sich einem derartigen Unternehmen durch
das Klima, Terrain und den Mangel an einheimischen
Arbeitskriften entgegenstellen wiirden, nicht verkannte,
wurde das Projekt energisch weiter verfolgt. Bereits 1886
begann eine unter Leitung des Majors Cambier von der
.Compagnie du Congo pour le commerce et I'industrie®
ausgeristete Studienexpedition mit den beziliglichen Vor-
arbeiten, nach deren Beendigung die Griindung der ,Com-
pagnie du chemin de fer du Congo* erfolgte. Gegenwirtig
betrigt das Gesellschaftskapital 30 Millionen Fr. und 35
Millionen Fr. Obligationen, wozu seitens des belgischen
Staates 10 Millionen beigetragen wurden. Dieser Gesell-
schaft wurde nun unter Zuwendung besonders glinstiger
Bedingungen die Koncession fiir die Kongobahn auf die
Dauer von 99 Jahren ilibertragen..

Mit dem hier in gedringtem Auszuge wiedergegebenen
historischen Abriss der Entstehung des Kongostaats und Kongo-
bahnunternehmens leitet ein Vortrag ein, den Civilingenieur
E. A. Ziffer iiber den Bau und Betrieb dieser Bahn in der
letzten Sitzung des Vereins fiir die Forderung des Lokal-
und Strassenbahnwesens zu Wien gehalten hat. Wir ent-
nehmen diesem Vortrage folgende Daten: Der Bau wurde
im April 1890 in Angriff genommen und eingeleisig mit
75 com- Spurweite, Maximalsteigungen von 45°%00 und
kleinstem Kriimmungshalbmesser von 30 m ausgefiihrt.
Mangels einer jeden Strasse oder schiffbaren. Wasserlaufes
bestand kein anderes Transportmittel, als das Tragen durch

Menschen. Die Eisenbahn musste fiir ihre Herstellung selbst |

vorsorgen, d. h. alle an Ort und Stelle nicht vorhandenen
Betriebsmittel und alle Materialien mussten fiir die in
Ausfithrung begriffene Teilstrecke mittels der bereits herge-
stellten Eisenbahn zugefiihrt werden. Auch die Erdarbeiten
gestalteten sich hidufig sehr schwierig und gefahrlich; die
Arbeitsleistung steigerte sich bis auf 2'2 m® pro Tag, die
Herstellungskosten schwankten zwischen 2,42 und 3,9z Fr.
Die provisorischen Bauten wurden in Holzwerk hergestellt
und bestanden aus Jochen, welche aus vier 8 s langen
und 235 cm starken “unbehauenen Piloten in Entfernungen
von je 4 m gebildet sind. Verschiedene Umsténde fiihrten
zur Anwendung von Durchldssen aus weichem, 4,9 mn
starkem Stahlblech in Typen von 50 ¢z und 1 m. Die
21,5 kg pro m schweren und 7 m langen Vignoleschienen
sind auf 1,5 m langen Unterlagen aus weichem Stahl, System
Ponsard, befestigt, deren Gewicht 32,5 kg betragt. In Ent-
fernungen von 15—20 /m wurden auf Eisengeriisten mon-
tierte, kreisrunde Wasserreservoire aufgestellt. Zur Wasser-
hebung dienten kalifornische Handpumpen und in Haupt-
und Endstationen Dampfpumpen, wihrend bei eintretendem
Wassermangel drei Tenderwagen, welche 3 m® Wasser und
1 + Kohle mit sich fiihren, verwendet wurden. Samtliche
Kunstbauten haben eiserne Tragkonstruktionen. Die Bahn
besitzt auf 291 km Lange 110 Briicken von 4—100 m Spann-
weite mit zusammen 14835 m Lichtweite. Die Stirke der
Beschotterung, die mittels eigener Arbeitsziige besorgt
wurde, betrigt 40 ¢ ; auch wurden beim Baue und Betriebe
telephonische Verbindungen hergestellt. Die Gesamtlinge
der Bahn umfasst von Matadi bis Leopoldville 399 lmn.
Am 1. Juli 1898 erfolgte die Eréffnung der ganzen Strecke.
Wihrend der Baufortschritt im ersten Jahre nur 4,5 km mit
einem Kostenaufwande von 240000 Fr. pro km betrug,
wurden im fiinften Jahre 71 km vollendet und es haben
sich im Jahre 1896 die Herstellungskosten bis auf 87 ooo Fr.
pro km herabgemindert. Ein grosses Verdienst um die Voll-
endung der Bahn haben sich ausser dem General-Direktor
Thys, die Ingenieure Charmanne, Espanne und Goffin erworben.

Zur Besprechung des Betriebes tlibergehend, erwéhnte
der Vortragende die fiir die hauptsdchlichsten Transport-
artikel bestehenden Frachtsitze und die fiir Reisende fest-
gesetzten Fahrpreise, welche mit 1,25 Fr. pro km_fiir Weisse
und 12,5 Cts. fiir Schwarze angenommen wurden. Gegen-
wirtig stehen Personenwagen ausschliesslich mit Drehge-
stellen in Verwendung. Im ganzen besitzt die Bahn 96
zwei- und dreifach gekuppelte Tenderlokomotiven von 16
bis 21,5 / Leer- und 18 bis 26,5 { Dienstgewichi, 208 zwei-
achsige Giiterwagen auf Drehgestellen mit 10 / Tragkraft
und 15 Personenwagen mit je 12 Sitzpldtzen und einer Ab-
teilung fiir den Krankentransport.

Die beziiglich des Betriebsjahres 1897/98 bekannt-
gegebenen ziffermissigen Nachweise zeigen, obwohl 160 ki
sich noch im Baue befanden, ein unerwartet glinstiges
Bild der Verkehrsgestaltung. Die Gesamteinnahme betrug
8818063 Fr., die Ausgabe 5004981 Fr., die Selbstkosten
pro //km stellten sich auf o,30 Fr. oder pro Wagen fm
auf 3 Fr. Im neuen Betriebsjahre ist eine erhebliche
Steigerung der Einnahmen zu erwarten, da nach den vor-
liegenden Ergebnissen in den Monaten Juli bis Oktober 1898
allein 3101000 Fr. vereinnahmt wurden.

In seinen weiteren Ausfiihrungen beleuchtete der Redner
den rapiden Aufschwung, den die Handelsbewegung des
Kongostaates zeigt, indem der Export der Landesprodukte
pro 1887 mit 1980411 Fr., sich in 10 Jahren auf 15146976 Fr.
erhohte; der Import betrug Ende 1892 4984455 Fr. und
steigerte sich im Jahre 1897 auf 22181462 Fr. Mit der
Bedeutung der neuen Bahn in Bezug auf den Nationalreich-
tum und zufolge der hervorragenden Rolle, welche dem
Industriestaat Belgien an der gesamten Handelsbewegung
im Kongogebiete zufillt, ist ein stetes Zustromen von Kapi-
talien zu verzeichnen, die sich in den Dienst des dortigen
Handelsbetriebes stellen. Nach kurzem Hinweise auf die
vorzunehmende Lrginzung des Kongostrassennetzes durch
Anlage von vier neuen grossen Eisenbahnen und einer
Schwebebahn, sowie auf die Ausnlitzung der vorhandenen
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mittelung,

Hiezu eine Tafel: Louis Gonin.

Die neue Schulhausanlage am Biihl in Ziirich IIIL.

Architekt: Stadtbaumeister 4. Gezser in Ziirich.

Primarschulhaus.

1 Louis Gonin,
Ingénieur en chef des ponts et chaussées du canton de Vaud.

(Avec une planche.)

Un des membres les plus anciens et les plus consi-
dérés de la Société suisse des Ingénieurs et Architectes,
M.. Louis Gonin, ingénieur cantonal, est décédé subitement
2 Lausanne le 18 décembre 1898!) au terme d’une carriére
utilement remplie et remarquable par son unité.

Tous ceux — et ils sont nombreux depuis prés d’un
demi-siecle — qui ont eu affaire a l’administration des
travaux publics du canton de Vaud, connaissaient la figure
respectable et bonne, la courtoisie excessive et 'inépuisable
bienveillance de ce digne fonctionnaire.

Son visage trés rose couronné de cheveux blancs, ses
traits bien vaudois et son esprit plus vaudois encore, esprit
large et cultivé d’ailleurs, son parler aimable et sa franche
cordialité avaient valu a Louis Gonin de nombreux amis;
ils appréciaient tous en lui le bon Suisse, citoyen éclairé et
homme de bien.

Les collégues qui, en rangs serrés, lui rendirent les
derniers honneurs et tous ses compatriotes regrettent en lui
Iingénieur avisé et prudent, l'excellent et digne ami gu’il
savait toujours étre pour chacun, et en particulier pour les
jeunes.

Né a Lausanne, le 22 décembre 1827, fils d'un notaire
et notable de la ville, Louis Gonin avait commencé ses
études chez un pharmacien, puis en étant précepteur dans
les Grisons; a 22 ans, il était entré a4 1'Ecole centrale des
arts et manufactures; il se plaisait a raconter ses premiers
voyages a Paris, en diligence, et ¢tait demeuré trés attaché
aux souvenirs et aux traditions de son école; il assistait
réguliecrement aux réunions des anciens ,Centraux® suisses.

Sorti de I’Ecole centrale en 1852, il débuta a4 Metz,
puis a Lausanne, dans les premiers travaux de chemins de fer.

Le 1°" juillet 1854, il entra au service de 1'Etat de
Vaud et lui demeura fidélement attaché durant plus de
44 ans, car malgré son dge  avancé il ¢tait encore en
activité le jour de sa mort.

Tout d’abord intérimaire, il fut nommé ingénieur can-
tonal en 1861 ; il occupa donc ces fonctions sans interruption
pendant 37 ans, avec distinction.

1) v. Bauzeitung vol. XXXII p. 206.

Nordost-Ansicht 1 : 8oo.

Sekundarschulhaus.

Le Mémorial des travaux publics du canton de Vaud, riche
volume publié¢ sous sa direction en 1896, en vue de I’Expo-
sition nationale de Genéve ou il obtint la médaille d’or,
montre combien I'activité de Louis Gonin fut utile et intelli-
gente.

Nombreuses furent les routes qu’il construisit ou
améliora, nombreux les ponts qu’il jeta, nombreuses et plus
importantes encore les corrections de cours d’eau qu’il eut
a diriger.

Nous rappellerons les plus difficiles, ’assainissement
de la plaine de 1'Orbe, les corrections de la Veveyse, de la
Gryonne et de la Broye, la participation du canton de Vaud
a la correction des eaux du Jura et sa légendaire dispute
avec Genéve au sujet du niveau du lac Léman; si Vaud
n’y eut pas constamment l'avantage, du moins les bons pro-
cédés de Louis Gonin contribuérent-ils & une entente loyale.

Les routes qu’il traga et ouvrit a la circulation témoi-
gnent du grand souci qu’eut toujours Louis Gonin de bien
faire ce qu’il faisait et en particulier de ne jamais gdter
le pays, mais de l'orner ou de faire valoir les paysages
quand c’était possible. Citons en comme exemples la
route dite de ,la Corniche“ du Léman (Chexbres-Cully), le
sboulevard des Alpes® (Ormonts-Gryon-Lavey) et les cor-
rections de tracé qu’il réalisa un peu partout, dont quelques
unes furent de véritables embellissements.

C'est dans ce domaine en particulier que furent érigés
une série de beaux ponts, en pierre et en métal, qui lui
font honneur: les plus remarquables sont ceux de la Chande-
lard, prés Lausanne, et de la Tine, prés Chateau-d’Oex.

Louis Gonin avait une prédilection marquée pour les
ponts en arc et s’entctait parfois dans ses vues esthétiques,
jamais cependant jusqu'a l'opinidtreté ou a la prodigalité.

Il savait qu’on ne bénit pas longtemps.l'ingénieur dont
le seul souci est I'’économie, tandis qu’'on respecte méme aprés
leur mort ceux qui cherchent avant tout a bien faire, Grace
a sa longue expérience, a son autorité établie et & sa connais- ‘
sance des hommes, il s’¢tait form¢ un trophée de principes ‘
solides et précieux dont il ne se départissait pas; mais a ‘
c6té de cela il était relativement jeune d’esprit, aimant,
recherchant les jeunes et encourageant les innovations.

Cest ainsi qu'il fit construire un-des premiers ponts
en béton de ciment de notre pays (pont de I’Arabie, a Vevey,
18 m, 1874) et les premiers ponts en Dbéton de ciment
arm¢é (pont de la Maladiére, a Lausanne, 15 m, 1897).
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