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Doppelt wirkender hydraulischer Widder.

Eine beachtenswerte Neuerung im Bau von hydraulischen Widdern,
herrithrend von /. Gelly in Paris, wird im «Gesundheits-Ingenieur»
Der in Fig. 1. schematisch dargestellte Widder unterscheidet

sich von den gebriiuchlichen durch

beschrieben,

die Anordnung von zwei Stoss-
und Steigventilen, die nacheinander
zur Wirkung kommen. Bei dieser
Anordnung schliesst sich. an das

gewdhnliche Leitungsrobr B ein

senkrecht nach unten gerichtetes

Fallrohr B, an. Im Innern des
Rohres B ist das eine Stossventil in

Gestalt der bei P angelenkten
Klappe D angeordnet, welche sich
nach dem Bebilter zu offnet und
in geschlossenem Zustande gegen
das innere Ende des Rohres B,
anliegt. Der Windkessel /, welcher

mit dem Steigventile / versehen
und an das Steigrohr & angeschlossen ist, zweigt sich von dem Rohre B
ab.” Im Innern des Rohres B, befindet sich die als das zweite Stossventil
wirkende Klappe 2D,, welche sich in entgegengesetztem Sinne zur Klappe
D offnet.
die Verbindung mit dem Windkessel g herstellr; letzterer enthilt das zweite

Ferner ist das Rohr B, mit einer Oeffnung & versehen, welche

Steigventil 4 und ist mit dem Steigrohre R durch ein Rohr ¢ verbunden.
Die Wirkungsweise ist folgende:

Angenommen, die Klappen D und D, seien offen und das Steig-
Das Wasser in der Leitung B
stromt durch die gedffneten Klappen und fliesst durch das Rohr B, ab.
Hierbei wiichst die Geschwindigkeit des

ventil # befinde sich auf seinem Sitze.

Fliissigkeitsstromes, und dieser
stande, das Stossventil 2 zu
Wasser offnet alsdann infolge

ist in einem bestimmten Augenblick im
schliessen. Das im Rohre A befindliche
des Riickstosses das Ventil 7, fiillt einen Teil des Windkessels / unter
Verdichtung der darin befindlichen Luft und steigt in das Rohr X&.
Sobald die lebendige Kraft des im Rohre /A befindlichen
verbraucht ist, schliesst die im Windkessel aufgespeicherte und unter

Wassers

Druck stehende Wassermenge das Steigventil selbstthitig.

Andererseits setzt die in dem Rohre B, hefindliche und von dem
Strome des Rohres B plotzlich abgeschnittene Wassermenge ihren Weg
fort und erzeugt hinter sich bei 72 in der Niihe des Hauptstossventiles 2D
Hierauf driickt der bei p wirkende
Luftdruck dasselbe zuriick; es offnet das Stossventil 2, schliesst dann

eine Luftleere. auf das Wasser
aber die Klappe 2, welche nun auch als Stossventil wirkt, so dass ein
Teil des im Rohre 2B, zuriicklaufenden Wassers durch das Ventil 4 in
den Windkessel g steigt und von dort durch das Rohr ¢ in das Steigrohr
R eindringt. Gleich darauf schliesst sich das Ventil 4 infolge des auf
seine Flichen wirkenden Druckunterschiedes selbstthitig. Durch den
erneuten Zulauf des Wassers vom Rohre B aus wiederholen sich hierauf
dieselben Vorgiinge.

Das Stossventil 2 kann in dem Rohre so angeordnet sein, dass
es sich entweder in der Richtung des Rohres oder von oben nach unten
sich zur Erleichterung der
Inbetriebsetzung des Widders,
dass das Ende des Rohres B,

mittels eines Hahnes geschlos-

6ffnet,  Im letzteren Falle empfiehlt es

sen, am vorderen Ende des
Rohres B ein Riickschlag-

ventil angebracht und hierauf

die ganze Rohrleitung mit
Durch
Oeffnen des im Rohre ange-

Wasser gefiillt wird.

TN

ordneten IHahnes setzt man

alsdann das Wasser in Be-
wegung.

Die Rohre B und 5, kon-
nen mit ibren Enden ent-
weder unmittelbar aneinander
geschlossen oder unter einem
Winkel vereinigt oder indirekt miteinander verbunden werden, indem man in
die Leitung ein oder zwei geschlossene Gehiiuse beliebiger Form einschaltet,
welche die Klappen und Ventile aufnehmen und die Windkessel tragen. Die

Klappen 2 und 2, miissen sich stets im entgegengesetzen Sinne oOffnen,

D nach der Seite, von welcher die Fliissigkeit kommt, dic andere 2,
in der Richtung nach dem Auslauf hin. Die iibrige Anordnung der
Klappen kann beliebig sein, auch kénnen dieselben durch Kugelventile
oder gleichwertige Mittel ersetzt werden.

Die gewiinschte Wirkung kann auch mit Hilfe einer einzigen
doppelt wirkenden Klappe an Stelle der beiden Klappen erzielt werden
(Fig. 2).
Windkessels angebracht ist, schwingt zwischen den Miindungen der Rohre

Diese Klappe 2, welche unterhalb des gemeinschaftlichen

B und B, und legt sich wechselweise gegen eine derselben an.

Der Hauptvorteil dieses Widders besteht somit darin, dass der
Wasserstrom im gegebenen Augenblick in zwei Strome geteilt wird, um
gleichzeitig die direkte Bewegung des einen und die Riicklaufbewegung
des anderen Stromes zwecks Hebung eines Teiles der Wassermenge
beider Stréme auszunutzen und die gehobenen Fliissigkeitsmengen vereinigt
oder getrennt ausnutzen zu kdnnen.

Kalksandsteine.

Die Erhirtung von Sand und Kalk, so altbekannt wie die Mortel-
bereitung, hat erst in den letzten Jahren Entwickelungsformen angenommen,
welche mit grosser Aufmerksamkeit im Baufach verfolgt werden.

Als vor bald zwei Decennien aus der Patentlitteratur bekannt wurde?),
dass man Sand und Kalk gemischt unter Einwirkung von Wasserdampf bei
130—300° C in zehn Stunden zu festem Gestein erhiirten konne, waren die
Bedingungen gegeben, unter welchen sich auf Grund der Vorarbeiten eine
neue Gross-Industrie entwickeln konnte.

Schon fiinf Jahre frither hatte der durch seine hydraulischen Pressen
bekannt gewordene Ingenieur Hermann von Mitzlaff in der Fabrik Ferclh
bei Potsdam aus Sand und Kalkhydrat-Pulver, mit wenig Wasser gemischt,
geformt und hydraulisch stark gepresst, Kalksandsteine von solcher Festig-
keit hergestellt, dass sie sofort iibereinander geschichtet werden konnten,
ohne deformiert zu werden. Aber die vollstindige Erhiirtung musste da-
mals noch an der Luft erfolgen und erforderte etwa drei Monate Zeit,
also viel Riume, und war in der Herstellung auf den Sommer beschriinkt.

Obwohl diese Form- und Verblendsteine zu grossen Bauten?) Ver-
wendung fanden und in diesen bis heute nach Form und Farbe Bestand
balten, obwohl die Proben auf Festigkeit®) hefriedigten, scheint doch in
weiteren IKreisen das Vertrauen zu dem neuen Baumaterial zur Forlfiihrung
des Unternehmens keinen Anlass gegeben zu haben. Wie aber auch Mzchaelis
genétigt sein konute, seine Patente verfallen zu lassen, bleibt bei den Vor-
arbeiten wonz Milzlaffs vollends unerklirlich. Um so lebhafter tritt jetzt
nach zwanzig Jabren die Unternehmungslust und das Interesse fiir den neuen
Baustein auf. Einige Fabriken sind schon seit Jahr und Tag im Betriebe*),
andere in voller Griindung.

Eine Anzahl Palente zur Herstellung von Kalksandstein nach dem
Vorgange von Michaelés sind in Deutschland angemeldet, teils bewilligt,
teils noch unter Priifung. Es geniigt hier, die Namen der Anmelder®) zu
nennen und auf die neben diesen unten angegebene Litteratur zu ver-
weisen®). Auf diese Erfindungen niiher einzugehen, liegt kein Grund vor. —

Der eine der Erfinder empfiehlt Salzsiiure zur Losung, der andere
Wasserglas zur Bindung, ein dritter warnt vor der Erweichung des Kalkes
durch das Dampfwasser, ein vierter erhiirtet nur im Wasser, ein fiinfter
betont die Ersparnis durch Verwertung der Kalklgschdimpfe, ein sechster
warnt vor dem Zutritt der Kohlensiure, ein siebenter wendet nur Kohlen-
siure neben Kalk und Sand in Wasser an und das ist der einzige, welcher
auf die Schnellerhiirtung in der Dampfwiirme dabei verzichtet.

Die andern Kalksandstein-Darsteller wenden sdmtlich das von
Michaelis erfundene Verfahren der Erhiirtung des Kalk- und Sandgemisches
in der Dampfwiirme an und fiigen demselben Ausfihrungs-Einzelheiten an,
welche, wie angedeutet, sich oft widersprechen, und welche bei niiherer
Dadurch ist die
Fabrikation in das Stadium des freien Mitbewerbes geriickt, fiir welchen

Priifung zwingende Momente nicht aufzuweisen haben.

sich gegenwiirtig schon Gesellschaften ad hoc gebildet haben und woran
sich Maschinenfabriken beteiligen.

1) Dr. Michaelis, D. R.-Patente Nr. 13808 und 14195.

%) Oberlin-Haus zu Nowawes bei Potsdam.

8) Es liegen Atteste vor, welche eine Festigkeit der Steine von Mitzlaffs
bis zu 105 Ag, 224 %g und iber 226 kg pro cm?* Druck bekunden.

#) Die erste Kalksandsteinfabrik in der Schweiz ist in Pfiffikon am
Ziirichsee erbaut worden.

%) Dr. Zernikow, Avenarius, Nefigen, Kleber, Pfeiffer, Olschewski,
Becker & Klee, Cressy und Westphal.

%) «Thon-Industrie» Jahrgang 23 Nr. 20, 21, 34, 36, 39; <Ztg. fiir
Ziegel und Cement» Nr. 10; «Technische' Rundschau» Jahrgang 1899 INTV L7
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In der uns fiir diese Angaben als Quelle dienenden «Baugewerks-
zeitung» Nr. 61 weist Ing. Schwager darauf hin, dass einige Anlagen,
z. B. Coswig und Budenheim, bereits beachtenswerte Erfolge erzielt und
glaubwiirdige Atteste aufzuweisen haben. Olschewski hat sogar seine Cos-
wiger Steine sehr weitgehenden Feuerproben unterworfen, und es zeigten
diese Steine, nachdem sie Temperaturen bis zu 1000° C. ausgesetzt worden
136 und 206 kg pro cm?
schwanlkten, im Mittel von 10 Steinen 185 4¢ Druck pro ¢ aushielten.

waren, noch Festigkeiten, welche zwischen

Herr Olschewwsks macht nun darauf aufmerksam, dass freilich jene
Ergebuisse der Feuerprobe nur auf Steine bezogen werden sollten, welche
nach seinem Verfahren hergestellt worden sind. Beachtet man aber, dass
die Kalksandsteine, welche wo7z MiZz/aff schon vor dem Jahre 1875 an
der Luft, also ohne Anwendung von Wasserdampf, in Ferch herstellte,
Drucke von 127 bis 288 Ag pro cm?® aushielten, so ergiebt sich daraus,
dass der Kalksandstein noch weiterer Untersuchungen auf Druckfestigkeit
wiirdig ist.

So viel steht fest, dass die in der Dampfwirme erfolgende Erhiir-
tung des Kalksandsteines wesentlich nur auf die Bildung von kieselsaurem
Kalk zuriickzufiihren ist und dass die Nachhéirtung dieses Kunststeines, sei
es in freier Luft oder im Mauerwerk, in dem Masse zunimmt, wie der Zu-
tritt von Kohlensdure erfolgt, welche kieselsaire Verbindungen des Kalkes
auslost und neben neu entstehendem kohlensaurem Kalk freie Kieselsiiure
veranlasst, Krystallsekrete in den freien Zwischenriumen zu bilden und auf
diese Weise die Gliederung und mit dieser die Festigkeit des Gesteins zu
vermehren.

Dass diejenigen Herstellungsmethoden von vornherein die grissere
Festigkeit des Steines erwarten lassen, welche bei gleichférmiger und gleich-
miissiger Verteilung und Mischung von Kalk und Sand nach Massgabe ihrer
Affinititen den grosseren Druck anwenden, also die grossere Annitherung
der kleinsten Teile bewirken, ist klar, Die Erfahrung wird lehren, ob und
was von den empfohlenen Zusiitzen zu dem Schnellhiirte-Verfahren von
Michaelis Patent-Ornament oder berechtigter Teil ist. Die Bautechnik
hat bereits zur Sache Stellung genommen und die Priifungen des neuen
Baumaterials werden — von zustiindiger Seite fortgesetzt — sehr bald er-
geben, welcher Bauwert demselben beigelegt werden kann.

Die Eigenschaft, Mértel und Stein gleichmiissig zu verbinden, spricht
jedenfalls zu Gunsten des Kalksandsteines. Sollte es sich bestitigen, dass
die Farben auch ohne Anwendung von Oel lingere Dauer haben und leichter
zu erneuern sind, dann wire die Porositiit solchen Mauerwerkes hygieinisch
jedenfalls ein Fortschritt gegen die schwer durchlissigen Oelfarbenanstriche.
Aber auch abgel6st von der Farbe entstebt dem Backstein in dem Kalk-
sandstein, sei es als Verblender oder als Fundament-Mauerstein, ein Mitbe-
werber, dessen Eigenschaften schon jetzt die Tendenz bekunden, mit dem
Minderwertigen aufzuriiumen und das Bessere der Bausteine mehr als bisher
zur Geltung zu bringen, mége es die Feuer- oder Dampf-Taufe erhalten haben.

Neue Berliner Kauf- und Warenhiuser.
Von Baurat C. Junk in Charlottenburg.
T3

Ein anderes, von Allerthum & Zadeck unter H. A. Krauses
Mitwirkung fast gleichzeitig erbautes Warenhaus , Haus
Prudentia®. Hausvoigteiplatz 3—4, ist hier nach ,4. G. §.¢

Az Aufziige.

Fig. 7. Lrdgeschoss Grundriss I : 8oo,

in verkleinertem Masstabe wiedergegeben (Fig, 6—8). Das
Detail verrdt mehr die Wallot’sche Schule, es ist viel reifer
und wie der mustergiltige Aufbau streng tektonisch durch-
gefiihrt. Bemerkenswert ist noch, dass der ganze, acht
Pfeilerjoche umfassende linke Teil, an der schmalen Tauben-
strasse liegend, nur in vier Geschossen (iiber der Erde)
hochgefiihrt werden durfte, wiahrend der am Hausvoigteiplatz
liegende Teil mit einem hochgefiihrten Ziergiebel gekrént
werden konnte. Auch der Grundriss Fig. 7 (aus B. B. Abb. 157)
zeigt insofern eine Ungewohnlichkeit, als die Treppen rechts
wegen eines Fensterrechtes des Nebenhauses nicht an die
Grenze angebaut werden durften; der langgestreckte, da-
durch gebildete Hofteil (ein frilherer Wasserlauf) ist zur
Aufstellung der von den verschiedenen Firmen gebrauchten
Geschéftswagen bestimmt und sollte deshalb mit Glas iiber-
deckt werden. Das Dachgeschoss ist zu Ateliers ausgeniitzt.
(Forts. folgt.)

Miscellanea.

Fahrgeschwindigkeit englischer Eisenbahnen. Einer in der « Daily
News» veroffentlichten Tabelle der Sommerfahrzeiten entnimmt die « Ztg.
des Vereins deutsch. Eisenbabn-Verwaltg.» nachstehende Angaben iiber
Am schnellsten wird auf
der kaledonischen Bahn gefabren, bei der jeden Abend ein Zug die
52,29 A lange Strecke von Forfar nach Perth in 33 Minuten zuriicklegt

Fahrgeschwindigkeiten englischer Eisenbahnen.

oder mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 95 A2z in der Stunde
fihrt.
durchfahrene Streckenlinge, weist eine andere schottische Linie, niimlich

Die nichstgrésste Fahrgeschwindigkeit, ohne Riicksicht auf die
die Glasgow- und South-Westernbahn auf. Auf ihr fihrt ein Zug von
Ardrossan nach Paisley 90,15 47 in der Sfunde, indem er diesc 39 km
lange Strecke in 26 Minuten zuriicklegt. Die grosse Centralbahn nimmt
auf der Liste die zehnte Stelle ein und zwar mit einem zwischen London
und Leicester verkehrenden Zeitungszuge der die 165,7 A7 lange Strecke
in zwei Stunden durcheilt. Die Lancashire- und Yorkshirebahn folgt mit
ihrem 83 /422 in der Stunde fahrenden Eilzuge zwischen Manchester und
Southport, dann die Cheshirelinie mit ihrem Manchester-Birkdale Eilzuge,
der 82 /%sz in der Stunde zuriicklegt. Handelt es sich bei den erwiihnten
Geschwindigkeiten nur um kurze Entfernungen, so ist andererseits auch
die Zabl der mit grosser Geschwindigkeit und ohne Aufenthalt zuriick-
Strecken betrichtlich. Es
Konigreich gegenwiirtig nicht weniger als 104 Schnellziige iiber Strecken

gelegten langen sehr fahren im ganzen
von 160 A, ohne Aufenthalt zu nehmen; im vorigen Jahre betrug die
Anzahl solcher Ziige nur 89 und vor zwei Jahren nur 68. Die lingste
dieser Fahrten ‘Westbahn.
Hier werden 322 /4 in 3 Stunden und 43 Minuten d. i. 84 A in der

Stunde zuriickgelegt.

ist die von London nach Exeter auf der
Die Eilziige der Nordwestbahn im Anschluss an die
Ueberseedampfer fahren dreimal in der Woche von Euston nach Edgehill
mit einer Geschwindigkeit von 83 %2z in der Stunde. Diese Strecke ist
um 0,8 %A kiirzer als die von London nach Exeter und die Fahrzeit ist
um 2 Minuten linger. Die grosste Geschwindigkeit bei langer Fahrt
weisen die Eilziige der scholtischen Nord-Westbahn auf, die die 198,3 &2z
lange Strecke von Penrith nach Crewe mit einer Geschwindigkeit von

86,8 %z in der Stunde zuriicklegen.

Verhandlungen der schweizerischen Bundesversammlung: Eisen-
bahngeschéfte.
Bundesversammlung vom 5. Juni bis zum 1. Juli 1809 wurden von den

In der ordentlichen Sommersession der schweizerischen

eidgen. Riiten folgende Eisenbahngeschiifte erledigt:
Konzessionsdnderungen und Fristverlingerungen. Z/ekir. Strassesn-
bahn Aaraw-Schiftland. Abinderung der Bundeskonzession vom 23. Dez.
1896. KErsatz
Schoftland
Normalspur,

dritten Konzessioniirs Grossrat Gall in
Schmalspur statt
Aenderungen der Bestimmungen betr. den Viehtransport. —
Eisenbakn von Bern durch das Giirbethal nach Thun: Abinderung
der Bundeskonzession vom 17. April 1891, ergiinzt durch Bundesbeschluss

des verstorbenen

durch Grossrat S. Fricker in Hirschthal.

vom 28. Juni 1894. Einteilung der Linie in die Sektionen Bern-Pfanders-
matt und Pfandersmatt-Thun anstatt Bern-Wattenwyl und Wattenwyl-Thun.
Aenderung der Taxen fiir Personen- und Viehverkehr. — Noymalspurice
Sekundirbéakn Murten-Ins: Uebertragung der Bundeskonzession vom
30. Mai HI.: E. Girod,
A. Tschachtliy, Dr. Stock in Murten, A. Beyeler in Bern auf die Gesell-

1892 von den L. Cardinaux in Freiburg,

schaft der Eisenbahn Freiburg-Murten. Verlingerung der Frist fiir tech-

nische Vorlagen und Finanzausweis bis zum 20. Mai 1901. — Zisenbakn
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