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1. Dezember 1g00.]

Palidste enthalten, sei eine schiine Kemposition in Form
eines Portals von der Fabrik in Sévres (Fig. 35'] und die
Haupitreppe der deutschen Abteilung erwihnt, letztere mit
Jagdscenerien dekoriert (Fig. 36).

Hinter den Palisten
der linken Seite unter
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Die Architektur an der Pariser Weltausstellung von 1800,

kleines Excenter B vor-
Fir das Auslass-Ventil cine zweite unrunde
Scheibe vorhanden. Anordnung  gewiihrt laut Pro-
spekt der Firma vollkommenen Auseleich der Fiillungen,
pentigende Auftreff-
Fliche der Klinken

die Zusatzbewegung cin hesond
;.."1.".‘".".".'JL'|'| ist. ist

These

den Baumen der Espla-
nade, die: geschont
werden mussten, be-
finden sich mehrere
Wiederherstellungen
charakteristischer Bau-
ten aus der franzi-
sischen Provinz: Poi-
tou, Arles, Provence,
Bretagne u. s. w. Hin-
ter dem rechten Fli-
el sieht man Annexe
der fremden L#nder.

(Forts. folgt.)

b

Die Dampimotoren
an der Welfausstellung
in Paris 1900.

Voo Profi 4. Stedola
1 Zirich.

I,

Die Maschinen aus-
ldindischer Ausstellet
wollen wir in summa-
rischer Weise ohne
Riicksicht aunt streng
systematische Ord-
nung, infolgender Ein-

teilung  hesprechen:
Maschinen
1) mit auslisender

Ventil-Steuerung,
zlmit zwangliufiger
Ventil-Steuerung,
3) mit Corliss - Steue-

rung,

‘SEVRE

und méglichst gleiche
wibe |-L"l :1; |
ngen, sodass mit
einfachen Luft-
puffer ein ebenso ru-
higer Gang der Ven-
tile erreichbar ist, wie
mit komplicierten
Pufferkonstruktionen.
Fig.18(5.212)stellt die
am Niederdruck ange-
wendete Klinkensteue-
rung dar, die nur ein
Excenter A bendtigt,
wilhrend fiir den Aus-
lass die unrunde Schei-
be 8 benititzt [he
auf feste Fiillung ein-
pestellte  Steuerung
kann im Bedarfsfalle
vermige der Welle
und des Hebels F auch
durch den Regulator
beecinflusst werden,
[die Maschine zeigte
prosse rulige Formen,
pehérte aber sowaohl
hinsichtliclh der Kol-
bengeschwindigheit
wie der Umdrehungs-
zahl unter die ,lang-
sam* laufenden Mota-
ren der Ausstellung:
Aufsehen erregte das
ungeheure  Schwung-
l.'il{ von -‘UJIHI m
Durebmesser  mif
Blech - Seitenschilden.
welche "mach Angabe

||L'|]‘:

ist,

4) mitKolben-u. Flach-
schieber-Steuerung,
5] fir hochiiberhitzten

der Firma mit Span-
wung eingelegt worden

Dampf,

) Dramptturbinen und
rotierende  Dlampf-
maschinen.

Masclhinew mit anslosender Venlil-Stenerung, Die Maschinen
dieser Abteilung kénnen wir und thalsichlich
als die ,Hinfluss-Sphiire® des Hauses Swlier DLezeichnen : die

Einwirkung Salzér'scher: Konstruktionen tritt hier um so

augenscheinlicher zu Tage; als berihmte Maschinenbau-

firmen des Auslandes divekte Koncessiondve von Gebr, Sulzer
gewesen sind, und ihren Ruf der Anlehnung an dieses

Haus verdanken. In neuester Zeit haben diese und andere

Firmen die ursprimgliche Sulzerstcuerung in  gowissen

Einzelheiten modificiert. um mehr oder minder ins Gewicht

fallende Vorteile zu erzielen. Als erstes Deispiel fiir die

Richtung, in welcher sich diese Verbesserungs-ldeen he-

wegen, sel angefithrt die Steuerung des Augsburger Werkes

der Feretnigten Muschinenfabriken Angsburg und Maschinenfabrils-
oesellsehaft Nigrnberg A-G. an der dreistufigen horizontalen

Ausstellungsmaschine, mit einem Hochdruck-Cylinder von

gao mpn einem  Mitteldruck-Cylinder von 1160 por, 2wei

Nicderdruck-Cylindern von je 1136 g Durchmesser, 1600 mn

cemeinsamen Flub und 72 Umdrebhungen pro Minute, die

hei 12 Atm. Admissions-Ueberdruck normal 1600, maximal
sono coff. P § leistet. Wie Fig. 17(8. 212) zeigt, wird die

Hauptbhewegung des aktiven Mitnehmers & durch eine unrunde

Seheilbie 4 und den Winkelhebel C vermittelt, wiihrend fiin

Fig. 35. Fayence -Portal

historisch

Architelkt: Ch. Risler, Bildhaver: [J. Cowlar

sind, um  dic Guss-
Arme  zu  entlasten
Uleber den jedenfalls
interessanten Arbeits-
htet musste, fehlen
leider alle Andeutungen. Welle und Triebstangen sind det
[inge nach durchbohrt., FEine Maschine gleichen Systemes
erzielte bei 11 Atm. Ueberdruck und miissiger Ueberhitzung
einen Dampft-Konsum von 5.08 ke pro P 5.4 und Stunde.

Dias Niirnberger- Werk derselben Firma verwendet die in
Fig, 19 (S 212) dargestellte Steuernng. Das auf der Stener-
welle A sitzende Excenter bethiitizgt in (ihlicher Weise die aktive

in der Sivres-Ausstellung,

vorgang, der hierber beoba werden

Mitnehmerklinke ©, welche gegen die Rolle des Hebels D
anstossend, zur Auslisung gebracht wird, Der Regulator
verstellt . dureh Welle E den Drehpunkt D, Das andere

Ende .des Hebels D ist im passiven Mitnehmer B gelagert,
wodurch eine teilweise Hovizontalverschiebung jeres Hebels
bewirkt und - die Geschwindigkeit, mit welcher Klinke €
den Hebel B verlisst, erhiht wird, Man darf mithin mit
grosseren Auflagerflichen dieser Klinken arbeitén wie sonst.

Sewnhl die Verbund- wie dreistufige vertikale
Maschine ieses Werkes gehirten zu den konstruktiv Dest
durchgearbeiteten und vorziglich ausgefiihrten Maschinen
der Ausstellung. Die Luftpumpe der dreistufigen Masghine
ist in Fig. 20 (S, 212) abgebildet und verdient durch die am
Kolben befestigten hiingenden Saugklappen Beachtung, indem
bei dieser Anordnung der rechtzeitige Schluss der Klappen

die
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i Fig. 17. Maschinenfabrik ) Fig. 18, Maschinenfabrik

Augsburg. Augshurg.

Heochdrack-Stenerung: Niederdruck-Stenernng.

Fig, 19. Hochdrock-Stenerung der vertikalen dreistufigen Dampfmaschine

der Maschinenfabrik Niirnberg. Masstab 1: 15,

Fig. 20, Luftpumpe der vertikalen Verbundmaschine der

ro Fig. 21. Carels fréres in Gent, Hochdruck-Steuerung. Masstab 1 : 25, Maschinenfabrik Nirnberg. Masstab 1325,
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Fig. 22. Franco Tosilin Legnano. Limgenschniit der horizontalen dreistufigen 1200 P, S Dm"npfmaschine.

e L

Masstab 1t 70.

Fig. 23. Franco Tosi in Legnano. Horizontal-Ansicht der dreistufigen 1200 2. 5. Dampfmaschine. Masstab 11 7o,

durch die Kolben-Beschleunigung bezw. Verzdgerung wirk-
sam unterstiitzt werden diirfte,

Carels Fréres in Gent vercinfachten die Sulzer-Steuerung
durch Eliminierung der zusitzlichen Bewegung des aktiven
Mitnehmetrs, wie die Hochdruck-Steuerung der Ausstellungs-
maschine in Fig, 21 darstellt. Die Entnahme der Be-
wegung vom Punkte € des Auslass-Excenters 4 gestattet
jede Fiillung zwischen Null und voll Die Auslésung
wird bewirkt durch Anschlagen des als Uebergewicht
ausgeflihrten Ansaizes am Mitmehmer E gegen die durch

‘den Regulator verstellbare Rolle ' Die Firma hat das

m strenger Kaliberarbeit eingefiihrt und es wurde die

Genauigkeit derselben der Jury durch Auseinandernahme
der Steuverung und Vertauschung verschiedener Teile der-
selben vorgefiihrt, In Hinsicht auf Ausfiihrung und Gang
war diese Maschine der einzige ebenbiirtige Rivale der
Sulzer'schen. Motoren. Bei 660 und 1050 mw Cylinder-
Bohrung, 1150 mm Hub, 100 Min-Umdrehungen, 1o Atm.
Admissions-Druck, 13facher Expansion leistet die Maschine
1000 eff. P. S, normal und 1300 eff. P. 5. maximal. Be-
merkenswert war die nachgiebige Kolbenstangenstiitze und
die Angabe, dass eine Verbund-Maschine gleicher Grisse
ohne Ueberhitzung 5,42 kg Speisewasser pro P. § i und
Stunde verbrauchte. Angaben letzterer Art bedirfen jeden-
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falls wiederholter Bestitigung durch unabhiingige Sachver-
stindige.

Franco Tosi in Legnano war neben andern, weiter unten
zu besprechenden Motoren durch eine dreistufige, horizon-
tale Maschine vertreten, die bei einem Hochdruck-Cylinder
von 525 mm, einem Mitteldruck-Cylinder von 823 mm, zwei

Die Dampfmotoren an der Pariser Weltaustellung,
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Fig. 24. Franco Tosi in Legnano. Luftpumpe der dreistufigen
Dampfmaschine, Masstab 1340,

Niederdruck-Cylindern von je 953 mor Drm., 1200 mm Hul
und 107 Min-Umdrehungen 1200 ¢ff. P. 5. leistet.

Die Hochdrucksteuerung beniitzt ein Excenter zur
direkten Ableitung der Hauptbewegung des aktiven Mit-
nehmers: die Zusatzbewegung wird der Auslass-Ventilstange
entnommen, die ihrerseits durch eine unrunde Scheibe an-
getrieben ist.  Thie sonst herzfirmige Bahn der Mitnehmer-
schogide wird hiedurch in einer Weise deformiert, dass
bel ganz lkleiner Auftréffgeschwindighkeit die Beriihrungs-
flichen grisser ausfallen, mithin auch die durch den Regu-
lator zu bewirkende Verschiebung bel denselben Fiillungs-
unterschieden wachsen muss. Durch diese Eigentiimlichkeit
wird jedenfalls die Prieision der Regulierung gehoben,

Die Ansichten der Maschine in den Fig. 22 und 23
zeigen die interessante Bauart der zusammengeschobenen
Cylinder mit gekripfter Welle'), welche sich vorziglich
fir die Anordoung zweier Dynamomaschinen, z B, bei
Direi-Leiter-Anlagen u. a. eignet. Man bemerkt die Tos
eigentiimliche Kolbenliderung vermdge eines einzigen zwei-
teiligen Ringes, die Verbreiterung des Niederdruckkolbens
an der Tragfliche und die symmetrische Anordnung der
Abflussriume an den Steverventilen, Am grossen Cylinder
hat auch Tosi viersitzige Ventile adoptiert. Das Gestell
ist aus zwei Teilen zusammengeschraubt. An der in Fig, 24
dargestellten Luftpumpe ochne Saugklappen ist die Fihrung
des vom  heruntersinkenden Kolben vwerdringten Wassers,
welches wie durch eine Leitschaufel in das Innere des
Cylinders gelenkt wird. ein beachtenswertes, iibrigens auch
anderwirts benutztes Detail. Konstruktion und Ausfiithrung
der ganzén Maschine zeigen uns die Firma als ganz auf
der Hohe der Zeit stehend.

Bekanntlich ist in den letzten Jahren in das Lager
der Ausklinkstenerungen auch der eigentliche Schopfer der
Jowanglaufighkeit®, Ingenieur Collimann, libergetreten.  Seine
Auslise-Stenerung mit Oel-Bremscylinder erfreut sich einer
grossen Beliebtheit und war auch in Paris zahlreich ver-
treten. An erster Stelle ist als Reprisentant derselben zu
nennen Borsig in Berlin, mit der grossen vertikalen ,Drei-

B Laut Mitteilung der Firma wird diese Anordnung seit dem
Jahre 1894 angewendet und ist seither an 16 Maschinen ausgefihrt wor-
den. Entgegen unserer einleitenden Remerkung (Nr. 17 5. 160) dirfte
mithin e die Prioritit dieser Idee zumssprechen sein.

bund® Maschine, die sich so recht als Walirzeichen des
deutschen Maschinenbaues jedem Beschauer schon durch
thre Dhimensionen aufdringte. Diese schime Maschine st
durch technische Zeitschriften anderweitie so  eingehend
bekannt gemacht, dass von einer Beschreibung abgesehen
werden kann. Auch die eigenariige dreistufize Vertikal-
maschine von F. Ringhoffer in Prag wird in einer andern
Gruppe besprochen.

Abgesehen von einem franziisischen Motor lenkte die
1ooo-pferdige Collmann-Maschine von L. Lawg in Budapest
die Aufmerksamkeit auf sich, indem hier die von Colliann
befiirwortete  Steigerung der Umdrehungszahl w s w. his
auf 125 p. Min. durchgefiibrt war. Bei stirkerer Fiillung
arbeitete die Stenerung zufriedendstellend, wihrend im
Leerlauf der Gang freilich ein unrohiger war, da der Puffer
keine Zeit finder, Ocl anzusangen, und das Ventil mit hartem
Schlage niedersinken muss. Die Maschine selbst war vor-
ziiglich durchkonstruiert, (Forts, folgt.)

e P e

Die Organisation der Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen

bildete das einzige Traktandum der Techniker-Versammiung,
welche am letzten Sonniag in der Meise in Ziirich getagt
hat. Das uns zur Verfligung gestellte

Protokoll

hat folgenden Wortlaut:

Iias an etwa 1oo schweizerische Techniker versandte
Einladungsschreiben zu dieser Versammlung lautet:

«Wir erlauben uns, Sie einzaladen aul Sonntag, den 25. November
1900, nachmittags 2V Ubr in den Saal zor Meise in Ziirich =1 ciner
Besprechuny dev Organisafion dey Genevaldiveblion der Bundes-
badmen. Es handelt sich in der Hauptsache um' Stellungnahme xu der
g0 dringend notwendigen Erweiterung der Generaldirektion um ein Depar-
tement fiir das Maschinenwesen, Fur ein einleitendes Referat ist gesorgt.
Die Zeit zur Bebandlung dieser Frage dringt, da der Bundesbahnver-
waltungsrat zur Festsetzong der Vorschlige am 28, ct. zusammentreten wird.»

Das Einladungsschreiben war unterzeichnet wvon den
Herren Hch, Sulzer-Steiner, Viceprisident und A.Jegher, Aktuar
des Vercins schweizer, Maschinen-Industrieller, von A. Geiser,
Prisident und W. Ritter, Aktuar des schweizerischen Inge-
nieur- und Architektenvereins, und von O. Sand, Prasident
und . Paur, Sekretir der Gesellschaft ehemal. Polytech-
niker.

An der Versammlung beteiligen sich etwas iiber fo,
meist der Ost- und Centralschweiz angehtrige Mitglieder
der eingeladenen Vereine.

Die Versammlung wird zur festgesefzten Zeit mit
einigen kurzen einleitenden Worten von Herrn Stadtbap-
meister A. Geiser, Prisident des schweiz. [ngenieur- und
Architekten-Vereins erdiffnet.

Hierauf werden gewihlt:

Als Vorsitzender der Versammlung: Herr Stadibau-
meister 4. Geiser in Zirich.

Als Aktuare: Die Herren Ingenieur 4. Jegher und
Professor W Ritter, beide in Zirich.

Als Stimmenzihler: Die Herren Architekt F, Simon in
Ragaz und Ingenieur Imer-Schueider in Genf.

Herr (. Sqnd, Direktor der Vereinigten Schweizer-
bahnen, hilt ein einleitendes Referat iber die zur Be-
sprechung vorgelegte Frage.

Der Redner erinnert am Beginn seines Referates an
den bekannten Vorwurf, die Techniker wiirden zuweilen
durch allzu viele Fachkenntnisse in ihrem Urteil getriibt.
Er habe daher, sagt er, die Laien gefragt, was im mo-
dernen Verkehrsleben die Hauptrolle spiele, und die Ant-
wort sei gewesen: Die Lokomotive. Aber gerade dieser
wichtigste Teil unserer Verkehrsinstitute, nimlich das Ma-
schinenwesen, habe in der Generaldirektion keinen Ver-
treter., Das Bundesgesetz schreibt vor, dass die General-
direktion aus fiinf Dbis sieben Mitgliedern bestehe; der
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