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i INHA LT; Die Pariser Stadtbahnen. I. — Neubau der Allg. | Ingenieure. Gotthardbahn. Die elektr. Strassenbahn Dietikon-Bremgarten.
Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-A.-G. «Ziirich». IIL. (Schluss.) — Wett- | Prof. Dr. Gustav Zeuner. — Preisausschreiben fiir Entwiirfe zu Mosaikbildern
bewerb fir den Neubau einer Kantonalbank in Schaffhausen. I. — Zur | im Hofe des Landesmuseums in Ziirich. — Litteratur: Reliefkarte der Ober-

Erhaltung des Fischmarktes in Basel. — Miscellanea: Aktiengesellschaft
der Schweiz. Kalkfabriken. Betonsegment-Bogenbriicke mit drei Gelenken.
Maschinen-Ein- und Ausfuhr Deutschlands im Jahre 19o1. Hydroelektr, An-
lagen bei St. Petersburg. Die 43. Hauptversammlung des Vereins deutscher

italienischen Seen mit ihrem Exkursionsgebiet. Eingeg. litterar. Neuigkeiten.
— Berichtigung. — Vereinsnachrichten: G.e. P.: XXXIII. Adressverzeichnis.

Hiezu eine Tafel: Das neue Verwaltungsgebiude der Allg, Unfall-
und Haftpflicht-Versicherungs-A.-G. «Ziirich».

Abb. 8.

Die Pariser Stadtbahnen.

Die zum ersten Male schon im Jahre 1856 er-
wogene Frage der Ausfihrung eines iiber “die franzosische
Metropole sich ausdehnenden Stadtbahnnetzes ist erst 1898
durch einen bezliglichen Gesetzesentwurf gelost worden,
nachdem fast alle anderen Weltstadte sich dieses Verkehrs-
mittels schon seit einiger Zeit bedienten. Die Griinde, weshalb
dieses Unternehmen in Paris Jahrzehnte brauchte, um
eine definitive Gestalt zu gewinnen, sind nur zum Teil in
dem ungewdohnlich grossen Kostenaufwande zu suchen ; mehr
als dieser war der Konflikt daran schuld, der zwischen
den Eisenbahngesellschaften und der Stadtverwaltung da-
durch entstand, dass letztere die Stadtbahnen ganz unab-
hingig und unbeeinflusst von den in Paris einmiindenden
Linien zu erbauen beabsichtigte. Auch tiber die Wahl des
Bau- und des Betriebsystems konnte lange Zeit keine Einigung
erzielt werden; es tauchten die verschiedenartigsten Pro-
jekte auf fiir Hoch-, Tief- und Schwebebahnen mit Schmal-
und Normalspur, sowie fiir Dampf-, elektrischen und fir
Kabelbetrieb. Erst die fiir das Jahr 19oo in grossartigem
Rahmen geplante Weltausstellungymit der von ihr erwarteten
ausserordentlichen Verkehrssteigerung leistete diesen Be-
strebungen Vorschub und brachte das Unternehmen soweit
zur Reife, dass bekanntlich die Hauptlinie des Stadtbahn-
netzes, die Strecke Porte Maillot—Porte de Vincennes, im
Juli des genannten Jahres erdffnet werden konnte.

Station der Place de la Bastille am Kanal St. Martin,

Ueber die verschiedenen Phasen die das Unternehmen
durchlaufen, wurde von Ing. A. Dumas im ,Génie Civil®
wiederholt berichtet. Diese Berichte sind mit einigen Er-
gidnzungen von ihrem Verfasser zu einem Buche zusammen-
gestellt worden?), an Hand dessen im nachfolgenden tber
die wichtigsten und charakteristischen Momente des Unter-
nehmens Mitteilung gemacht werden soll.

Die ersten Vorprojekte wurden im Jahre 1856 von
Brame und Flachat aufgestellt; es lag denselben die Idee
zu Grunde, die Centralhallen mit den Vororten in Ver-
bindung zu setzen, um die Lebensmittelzufuhr zu erleichtern.
Bine Reihe anderer Losungen wurde seitdem vorgeschlagen
bis sich 1871 der ,Conseil général de la Seine“ entschloss
Entwiirfe fir ein ganzes Stadtbahnnetz nach dem Vorbilde
der Londoner Metropolitanbahnen ausarbeiten zu lassen; die
so entstandenen Vorlagen sind in ihren Grundziigen bei den
nun genehmigten Linien masgebend gewesen. Spitere Ent-
wiirfe, die teils durch stddtische Ingenieure, teils durch die
Eiseribahngesellschaften bearbeitet wurden, scheiterten samt-
lich an der Unmoglichkeit fiir dieselben zwischen der Stadt
und dem Staate ein erspriessliches Zusammenwirken zu
erzielen. Unter diesen Entwiirfen sind diejenigen von Heuz,
von Chrétien und von Vauthier hervorzuheben, die Hoch-
bahnen mit besonderm Tracé oder mit Beniitzung bestehen-
der Strassenziige in Vorschlag brachten. Ein aus dem Jahre

1) Le chemin de fer métropolitain de Paris, par A. Dumas, Ing.
des arts et manufactures. — Ch. Béranger, éditeur, 15, Rue des Saints-

Peres, Paris,
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