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INHALT: Baldwins neue Schnellzugslokomotive, — Experten-
bericht betreffend den Gebiudeeinsturz in der Aeschenvorstadt Basel am
28. August 1901, II. (Scbluss,) — Die Pariser Stadtbahnen. III. (Schluss).
— Miscellanea: Die neuen sterreichischen Alpenbahnen. Ein neuer Diibel-
stein als Ersatz fiir Holzdiibel. Die Berliner Kanalisationswerke und der
Wolkenbruch vom 14. April dieses Jahres. Vereinigte Schweizerbahnen.
Die 27. Versammlung des deutschen Vereins fiir ffentl. Gesundheitspflege.

Direkte Eisenbahnlinie Rom-Neapel. Internationale Strassenbabnen- und
Kleinbahnen-Ausstellung in London. = Albula-Tunnel. Simplon Tunnel. —
Preisausschreiben: Fiir eine Einrichtung zur Liiftung und Beleuchtung der
Arbeitssiile in Spinnereien und Webereien. — Konkurrenzen: Krankenhaus
in Saarbriicken. Rathaus in Cassel. — Nekrologie: T C. Hitz. — Vereins-
nachrichten: Gesellschaft ehemaliger Studierender: Friibjahrssitzung des
Ausschusses,  Stellenvermittelung. XXXIII. Adressverzeichnis.

Abb. 1.

Baldwins neue Schnellzugs-Lokomotive.

Im Februar dieses Jahres ist in den Baldwin’schen
Werkstatten zu Philadelphia die 20 0oo. Lokomotive erstellt
worden. Die durch ihre Bauart besonderes Interesse be-
anspruchende Maschine ist in ,Railway and Locomotive
Engineering® niher beschrieben. Es ist eine /s gekuppelte
Schnellzugslokomotive, die erste nach dem neuen Vauclain
viercylinder ,balanced* Compound System ausgefiihrte, mit
Vanderbilt-Kessel und Vanderbilt-Tender ausgestattete Ma-
schine.

Die Hauptabmessungen der in den Abbildungen 1 und 2
(S. 226) dargestellten Lokomotive sind folgende:

Hochdruckeylinderdurchmesser d 381 mm
Niederdruckcylinderdurchmesser d, B35
Kolbenhub / 660
2

Cylinderverhaltnis % B e 2,74
Triebraddurchmesser D 1854 mm
Laufraddurchmesser S
Iesseldmuck Bpisad o wns 14 Atm.
Heizfliche der Feuerbiichse 12 m?

,, » Rohren 247

5 Im ganzen 2591 5
Gesamte Rostfliche 2,54 m?
Anzahl der Heizrohre 341
Durchmesser der Heizrohre 50,8 mm
Lange der Heizrohre SA5TS
Triebachslast im Dienst 57,5 ¢

Gesamt-Gewicht im Dienst . . . . 8o .
a2
Zugkraft (0,4 T.p)

Der Vanderbilt Kessel ist zum erstenmal im Jahre 1899
ausgefiihrt worden; er unterscheidet sich vom gewd6hnlichen
Lokomotivkessel hauptsichlich in der Bauart der Feuer-
biichse, die als cylindrisches Wellrohr aus Stahl excentrisch
zur Kesselachse eingebaut und mit der Kesselhinterwand
vernietet ist; ausserdem wird das Wellrohr durch zwei
Verstirkungsringe getragen, die die Oeffnungen fiir den
Achsenfall umgeben. Der #ussere Kessel hat die Form
des ,Wagon Top“ mit konischem, sich nach der Rauch-
kammer hin yverengendem Schuss. Da keine ebenen Flichen
im Kesselmantel vorkommen, sind keine Stehbolzenver-
steifungen und Verankerungen nétig.

Am Triebwerk sind die vier Cylinder (Abb. 3) hori-
zontal nebeneinander angeordnet, je ein Hochdruck-Cylinder
innen und ein Niederdruck- Cylinder aussen mit dem
gemeinsamen Kolbenschiebergehduse in einem Stiick ge-

8100 kg.

Ansicht der 3/5 gekuppelten Schnellzugs-Verbund-Lokomotive der Baldwinwerke in Philadelphia.

gossen und in der Maschinenmitte zusammengeschraubt.
Das Triebwerk ist nicht nach der Bauart de Glehn aus-
gefiihrt, bei der Hochdruck- und Niederdruck-Kolben ver-
schiedene Achsen antreiben und jeder Cylinder eine beson-
dere Steuerung hat, sondern es wirken simtliche Kolben
auf die erste Triebachse ; die zweite und die dritte Adh#sions-
achse sind in der gewohnten Weise gekuppelt. Die inneren
und dusseren Kurbeln einer Seite sind um 180° und unter
sich um 9o° verstellt. Wie in Amerika allgemein iiblich
werden die Schieber durch Stephenson-Steuerung mit Rocker-
welle bewegt, und zwar erfolgt die Dampfverteilung je fiir
einen Hochdruck- und Niederdruck-Cylinder durch einen
gemeinsamen Kolbenschieber von gleichem Durchmesser
wie der des Hochdruckeylinders (381 mm). Die Anordnung
des Triebwerkes mit vier nebeneinander liegenden und
auf dieselbe Achse wirkenden Cylindern wurde zuerst in
England von #7ebb, bei seiner 2/« gekuppelten Schnellzugs-
lokomotive und zwar bereits im Jahre 1897 ausgefiihrt ;')

Abb. 3. Ansicht und Schnitt der Cylinder und der Kolbenschiebergehiuse.
Masstab 1 : 30,

ebenso sind bei der Webb’schen Lokomotive nur zwei
Steuerungsantriebe fiir vier Cylinder vorhanden, dagegen
verwendet Vauclain, wie bereits bemerkt, dhnlich wie bei
der friheren Vauclain Verbund-Lokomotive®) nur einen
Kolbenschieber fiir einen Hoch- und Niederdruckecylinder
mit gegenldufiger Kolbenbewegung. Fiir Amerika stellt
auch die innere Lage der Cylinder und somit die Anwen-
dung einer gekropften Achse eine Neuerung dar.

1) Bztg. Bd. XXXVII S. 210,
%) Bztg. Bd. XXXVII S, 211.
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