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INHALT: Neue Linien der Pariser Stadtbahn. — Die Pauluskirche in der

Linggasse zu Bern. — Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn vom Hauptbahnhof Ziirich
bis Wollishofen. — ,,Die Verwertung inlindischer Wasserkrifte ins Ausland.“ — Elek-
trischer Betrieb auf schweizer. Normalbahnen. — Miscellanea: Hydroelektrische Kraft-

gewinnung am Tessin. Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplontunnel, Stidtische
Parkanlagen in Luzern. Einsturz der Bahnhofhalle Charing-Cross in London. Werke der
Beuroner Malerschule in St. Scholastika bei Tiibach. Bundesbauten im Jahre 19o6. Das

Stadtbild von Charlottenburg. Schulhausneubau in Mels. — Konkurrenzen : Der Friedens-
palast im Haag., — Nekrologie: + Joseph Déglise. — Literatur: Die Pariser Stadtbahn,
Kalender fiir Strassen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. — Vereinsnachrichten :
Ziircher Ingenieur- und Architekten.Verein. G.e. P.: Stellenvermittlung.

Feuilleton: Meine ersten Bauherren. II.

Hiezu Tafel XII: Die Pauluskirche in der Linggasse zu Bern; Blick in die
Kirche von der siidlichen Empore

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist mur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestatlet.

Neue Linien der Pariser Stadtbahn.

Ueber die Pariser Stadtbahn wurden im Jahrgang
1902, Bd. XXXIX, S. 191 der ,Schweizer. Bauzeitung® an
Hand einer von Ingenieur A. Dumas bearbeiteten Mono-
graphie, betitelt: ,Le chemin de fer métropolitain de Paris®,
einldssliche Mitteilungen veroffentlicht. Der betreffende Ar-
tikel verbreitete sich nach einer gedringten Schilderung
der Vorgeschichte dieses Unternehmens iiber die allgemeine

tibergeben ; die Teilstrecken Nr. 2 Siid und Nr. 4 und ;5
sowie die Strecke Montmartre-Montparnasse sind im Bau
begriffen. Die frithere Linie Nr. 6: Place d'Italie—Place de
la Nation ging in der Linie Nr. 2 Sid auf; die Linien
Nr. 7 und 8 wurden inzwischen konzessioniert. Infolge des
sehr stark anwachsenden Verkehrs beschloss die Stadtver-
waltung im Jahre 19o4, das urspringlich vorgesehene Acht-
liniennetz zu vervollstdndigen. Diese Ergénzungslinien, so-
wie die von Ingenieur Berlier vorgeschlagenen Teilstrecken
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Bezeichnung der Linien: 1. Porte Maillot, PL de P’Etoile, Pl de la Concorde, Pl de

Pl de IEtoile, Av. de Villiers, Moulin Rouge, Bd. Barbés, R, d’Allemagne, Pére Lachaise, Porte de Vincennes. — 2

Gare Montparnasse, Pl.Denfert-Rochereau, Pl. d’Italie, Quai d’Austerlitz, Pl.de la Nation. —

Lachaise, PL Gamb

la Bastille, Gare de Lyon, Pl. de la Nation, Porte Vincennes. — '2. Nord. Porte Dauphine,
S#d. Pl. de P'Etoile, Pl. duTrocadéro, Quaide Passy, Pl, Cambronne,
3. Av. de Villiers, Gare St-Lazare, Pl. de ’Opéra, R. St-Denis, Pl.de la République, Pere

etta, — 4. Porte Clignancourt, Bd. Barbés, Gare du Nord, Gare de I'Est, R. St-Denis, Chatelet, St-Germain des Prés, Bd. Raspail, Pl, Denfert-Rochereau, Porte

d’Orléans. — 5. Gare du Nord, Gare de I'Est, Pl. de la République, Pl. de la Bastille, Gare d’Orléans, Pl. d’Italie. — 6. (ist in 2 Sid au‘fgegangen). — 7. Pl. du Danube, R. d’Alle-
magne, Gare de PEst, Pl. de ’Opéra, Palais Royal. — 8. Auteuil, Av. de la Motte Picquet, Les Invalides, Pl. de la Concorde, PL de 'Opéra.

Abb. 1.

Anlage des Bahnnetzes, iiber das in Aussicht genommene
Bau- und Betriebssystem und die ungefihren Erstellungs-
kosten. Im Anschluss daran folgte eine Beschreibung der
im Juli 900 erdffneten Hauptlinie Nr. z, die von der Porte
Maillot zur Porte de Vincennes fahrt (Abb. 1). Auch tber
die im Oktober 1goo begonnene Linie Nr. 2 Nord konnten
einige Angaben beigefiigt werden, die sich namentlich auf
die dort vorkommenden Viaduktbauten bezogen. Seither
wurden die Linien Nr. 2 Nord und Nr. 3 dem Betriebe

Lageplan des Pariser Stadtbahn-Netzes. — Masstab 1 : 60000.

sind in den obenstehenden Plan eingezeichnet; sie durch-
zichen die innern Boulevards, sowie peripherisch gelegene
Baugebiete. Das derartig ‘ausgebildete Stadtbahnnetz wird
auf einer Bodenfliche von 7802 ka 270 Stationen und
24 Endschleifen umfassen, und Paris damit ein vorziigliches
Bahnnetz erhalten.

Nachfolgend soll das Wesentliche tber die neuern
Linien der Pariser Stadtbahn mitgeteilt werden, die nament-
lich einige bemerkenswerte Briickenbauten und schwierige
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